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Studium wykonalnosci dla projektu pn. Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — al. Jana
Pawla Il - Plac Centralny wraz z systemem sterowania ruchem w Krakowie

1. Whnioski z przeprowadzonej analizy

Celem gléwnym projektu ,,Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — al.
Jana Pawfa Il ~ Plac Centralny wraz z systemem sterowania ruchem w Krakowie” jest
zwigkszenie udziatu przyjaznego srodowisku transportu publicznego na obszarze aglomeraciji

krakowskie;j.

Wskazniki produktu:

W ramach planowanego przedsigwzigcia planuje si¢ uzyskac nastepujace produkty:

- Dlugos¢ przebudowanej sieci transportu szynowego i trolejbusowego (km) — 13,5 km

toru pojedynczego;
- Systemy komunikacji miejskiej objete telematyka — 2 szt.:
o System sterowania ruchem;

o System dynamicznej informacji pasazerskiej (uzupehienie systemu

w okolicach planowanej budowy skrzyzowania ul. Lema z ul. Meissnera);
Ponadto realizacja projektu pozwoli na osiagniecie dodatkowych produktow:

- Dlugos¢ przebudowanego uktadu drogowego na odcinku Rondo Mogilskie — Plac
Centralny wzdluz przebudowywanej linii tramwajowej ze skrzyzowaniami oraz

rozbudowa skrzyzowania ulic Lema — Meissnera — al. Jana Pawla II — 5 km;

- Przebudowa i budowa sygnalizacji swietlnych wraz z zasilaniem na potrzeby instalacji

systemu sterowania ruchem;

- Budowa instalacji systemu sterowania ruchem na catym odcinku przebudowywanej

linii tramwajowej wraz z zasilaniem wszystkich elementoéw skfadowych;

- Przebudowa przejscia podziemnego dla pieszych pod rondem Czyzynskim wraz

z dostosowaniem do potrzeb osob niepelnosprawnych:
o Liczba wind: 4 szt.;
o Liczba pochylni: 4 szt.;

- Budowa stacji prostownikowej trakcyjnej ,,Wieczysta” wraz z niezb¢dnymi pracami

przytaczeniowymi — 1 szt.

W ramach projektu planuje si¢ osiagnaé nastepujace korzysci:
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- Oszczgdnosé czasu przejazdu pasazerdw komunikacja zbiorowg oraz indywidualna
(dzigki wprowadzeniu systemu sterowania ruchem) — 475,28 tys. pasgodz.

w pierwszym roku po oddaniu inwestycji do eksploatacii;

- Skrocenie czasu przejazdu komunikacja tramwajows na danym odcinku (podroz
komunikacja tramwajowa na danym odcinku skréci si¢ o okoto 7,65% w poréwnaniu

do czasu podrézy przed realizacja projektu);

- Wzrost liczby pasazeréw korzystajacych z komunikacji miejskiej (tramwajowej) —
dodatkowa liczba pasazeréw korzystajacych z komunikacii miejskiej po realizacji

projektu — 350,56 tys. 0sob.

Catkowity koszt projektu wynosi 214 245 270,00 PLN brutto, w tym 204 269 099,40 PLN

brutto rzeczowa realizacja projektu.
Wydatki kwalifikowane projektu:
- Przygotowanie studium wykonalnosci (50 000,00 PLN netto);
- Przygotowanie programu funkcjonalno — uzytkowego (35 000,00 PLN netto);
- Wydatki na rzeczowa realizacje¢ projektu (145 440 590,54 PLN netto);
- Wydatki na Inzyniera Kontraktu (3 000 000,00 PLN netto);
- Promocja projektu (243 902,44 PLN netto);
- Wydatki na zarzadzanie projektem (1 225 800,00 PLN netto);
Wsrod wydatkow niekwalifikowalnych wyrézniono nastepujace pozycje:
- Wydatki na przygotowanie wniosku aplikacyjnego (3 000,00 PLN netto);

- Wydatki na przygotowanie specyfikacji istotnych warunkéw zaméwienia na roboty

budowlane (49 500,00 PLN netto);

Wydatki na rzeczowq realizacjg projektu (20 631 848,00 PLN netto);

Podatek VAT od wydatkéw kwalifikowanych i niekwalifikowanych (39 832 909,02
PLN)

Projekt stara si¢ o dofinansowanie w ramach dziatania 7.3. Transport miejski w obszarach
metropolitalnych Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko; dofinansowanie
zostato ustalone na poziomie 59% kosztéw kwalifikowanych projektu i wynosi 90 699 527,66

PLN.
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Bezposrednimi odbiorcami projektu beda wszyscy uzytkownicy transportu publicznego jak

1 indywidualnego.

W analizie ekonomicznej wzigto pod uwage koszty i korzysci zwiazane z nastepujacymi

kategoriami:
- Oszczgdnos¢ czasu uzytkownikéw komunikacji zbiorowe;j;
- Oszczgdnos¢ i koszty czasu uzytkownikow transportu indywidualnego;

- Oszczednos¢ i koszty ucigzliwosci dla $rodowiska transportu indywidualnego

1 publicznego (autobusy);

- Oszczgdnos¢ 1 koszty eksploatacji pojazdow transportu indywidualnego i publicznego

(autobusy);

- Oszczedno$¢ 1 koszty zdarzen drogowych (wypadki) transportu indywidualnego

1 publicznego (autobusy);
- Zmniejszenie wptywu hatasu na zdrowie ludzi i komfort mieszkania.

Powyzej wymienione kategorie byly mozliwe do skwantyfikowania, dlatego tez zostaly
uwzglednione w estymacji wartosci wskaznikéw efektywnosci ekonomicznej projektu
(oszacowanie wskaznikow ENPV, EIRR oraz B/C). Ponadto, realizacja projektu pozwoli na
uzyskanie innych korzysci spoteczno — gospodarczych, ktérych skwantyfikowanie oraz

wycena w pienigdzu byta niemozliwa. Do tego typu korzysci zaliczono:

- Korzysci z zainstalowania tablic dynamicznej informacji pasazerskiej.

Projekt nie generuje dochodu, jego efektywno$é finansowa jest ujemna.

Wskazniki efektywnosci ekonomicznej projektu przyjmuja nastgpujace wartosci:
Ekonomiczna zaktualizowana warto$¢ netto (ENPV): 301 342 171,93 PLN
Ekonomiczna wewngtrzna stopa zwrotu (ERR): 23,42%

Ekonomiczny Wskaznik Korzysci/Koszty (B/C): 3,28
Tak wysokie wartosci wskaznikow swiadcza o duzej optacalnoscei spotecznej projektu.

Analiza wrazliwosci i ryzyka wykazata, ze wskazniki efektywnos$ci ekonomicznej projektu
wykazujg matg wrazliwos¢ na wzrost kosztow, a zmiana czynnikow decydujacych o jego

przydatnosci spotecznej jest bardzo mato prawdopodobna.
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Studium wykonalnosci dla projektu pn. Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — al. Jana
Pawia II — Plac Centralny wraz z systemem sterowania ruchem w Krakowie

2. Charakterystyka projektu

2.1, Podstawowe informacje o podmiocie wdrazajacym projekt
Beneficjentem projektu jest Gmina Miejska Krak6éw.

GMINA MIEJSKA KRAKOW — URZAD MIASTA KRAKOWA
P1. Wszystkich Swietych 3-4
31-004 Krak6w
Tel.: (12) 616 19 57
Fax.: (12) 616 19 58

Gmina Miejska Krakéw tworzy podstawows jednostke terytorialna, o ustroju ktérej stanowia
nastepujace akty prawne: ustawa z dnia 8 marca 1990 roku o samorzadzie gminnym
(Dz.U.01.142.1591) oraz Statut Miasta Krakowa (uchwalony przez Rad¢ Miasta Krakowa).

Statut Miasta Krakowa (Uchwata nr LXXV/732/05 Rady Miasta Krakowa z dnia 13 kwietnia
2005 r. z p6zn. zm.) okresla podstawowe zasady funkcjonowania miasta, jego zadania wlasne
oraz struktur¢ organizacyjnag. W ramach struktur organizacyjnych Urzedu Miasta Krakowa
w projekt zaangazowane bedzie takze Biuro Funduszy Europejskich.

Podmiotem odpowiedzialnym za prawidtowe wdrozenic oraz utrzymanie produktéw projektu
jest Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie (ZIKiT).

ZARZAD INFRASTRUKTURY KOMUNALNEJ I TRANSPORTU W KRAKOWIE
ul. Centralna 53
~ 31-586 Krakéw
Tel.: (12) 616 70 00
Fax.: (12) 616 74 19

Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie dziala jako jednostka budzetowa
Gminy Miejskiej Krakéw, a swoje zadania realizuje na podstawie rocznego planu
finansowego ze S$rodkéw finansowych Gminy Miejskiej Krakéw ujetych corocznie

w budzecie Miasta Krakowa.
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Studium wykonalnosci dla projekiu pn. Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — al. Jana
Pawla Il — Plac Centralny wraz = systemem sterowania ruchem w Krakowie

2.2. Definicja projektu
Przedmiotem projektu jest przebudowa infrastruktury technicznej trakcji tramwajowej na
odcinku od Ronda Mogilskiego przez ul. Mogilska, al. Jana Pawta II do Placu Centralnego
wraz z przebudowa uktadu drogowego oraz wdrozenie systemu sterowania ruchem na danym
odcinku. Analizowany odcinek stanowi jeden z gtéwnych ciggéw tramwajowych, ktory taczy
z centrum Krakowa dzielnice mieszkaniowe Nowej Huty i Czyzyn oraz obiekty akademickie

Akademii Wychowania Fizycznego oraz Politechniki Krakowskiej w Czyzynach.

Rysunek ponizej przedstawia odcinek drogi oraz linii tramwajowej wchodzacy w zakres

rzeczowy projektu.
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Studium wykonalnosci dla projektu pn. Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — al. Jana
Pawia Il - Plac Centralny wraz = systemem sterowania ruchem w Krakowie

Projekt przedmiotowej inwestycji zostat podzielony na trzy odrebne zadania':

1. Zadanie nr I: Przebudowa ciagu tramwajowego na odcinku Rondo Mogilskie — al.
Jana Pawta II — Plac Centralny o dlugosci ok. 6,5 km podwdjnego toru, wraz
z systemem sterowania ruchem, przebudowgq ciggu drogowego oraz niezb¢dna budowa

1 przebudowa towarzyszacej infrastruktury techniczne;.

2. Zadanie nr II: Rozbudowa skrzyzowania ulic Lema — Meissnera — al. Jana Pawla II
wraz z budowg ekrandéw akustycznych oraz niezbg¢dng budowa i1 przebudowa

towarzyszacej infrastruktury techniczne;.

3. Zadanie nr III: Budowa stacji prostownikowej trakcyjnej ,,Wieczysta” wraz
z sieciami energetycznymi, trakcyjnymi, shupami trakcyjnymi i przylaczami do

budynku stacji oraz budowg linii kablowej zasilajacej 15 kV.

W ramach zadania nr I planowane jest przygotowanie projektu oraz realizacja robot
budowlanych linii tramwajowej na odcinku od Ronda Mogilskiego do Placu Centralnego
z wykonaniem remontu w ograniczonym zakresie, polegajacym na wymianie konstrukcji
stalowej torowiska oraz system6éw mocowania szyn na odcinku estakady nad ul. Stella —

Sawickiego.

Poczatek planowanej przebudowy torowiska znajduje si¢ w km 0+050 (zaraz za wyjazdem
z Ronda Mogilskiego w kierunku ul. Mogilskiej), a koniec ustalono za Placem Centralnym
w km 5+980 (wiaczajac przebudowe torowiska na skrzyzowaniu al. Jana Pawta II wraz z al.
Solidarnosci oraz al. gen. Andersa). Ponadto do zadania nr I zaliczono takze przebudowe
uktadu drogowego w nastgpujacych lokalizacjach: od Ronda Mogilskiego (w km 0+050) do
okoto km 2+120 oraz od okoto km 3+618 do Placu Centralnego. Na wylaczonym odcinku
planowana jest tylko przebudowa peronéw tramwajowych (w km 2+320 oraz 2+960) oraz
wykonanie przejscia dla pieszych.

Zadanie nr IT swoim zakresem obejmuje budowe skrzyzowania ulic Meissnera i Lema z al.

Jana Pawta II (w okoto km 1+735) a w szczeg6lnosci:

- Przebudowa odcinka al. Jana Pawta I o dtugosci okoto 434 m (od okoto km 14513 do
km 1+947) — okoto 400 m jezdni potudniowe;j i okoto 300 m jezdni pdtnocnej;

' Na podstawie Programu Funkcjonalno-Uzytkowego dla przedmiotu zamowienia: ,[Przebudowa linii
tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — al. Jana Pawta II — Plac Centralny wraz z systemem sterowania
ruchem w Krakowie”, opracowany przez BUNG Polska Sp. z 0.0, sierpien 2011r.
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- Budowa odcinka jezdni ul. Lema o dlugosci okoto 110 m (wykonanie pofaczenia

istniejacej jezdni ul. Lema ze skrzyzowaniem z ul. Meissnera i al. Jana Pawla II);

- Przebudowa odcinka ul. Meissnera o dtugoéci okoto 355 m wraz ze skrzyzowaniem

zul. Sliczng i Lakowa.

W ramach zadania nr II planuje si¢ rozbudowe infrastruktury tramwajowej wraz z siecig
trakcyjng oraz przystankami dla komunikacji zbiorowej tramwajowej 1 autobusowe;j,
rozbudowe czesci drogowej skrzyzowania oraz przebudowe infrastruktury technicznej,
budowe ekrandow  akustycznych, wyburzenia istniejacej zabudowy  kolidujacej

z rozbudowanym ukladem drogowym.

Ostatnim zadaniem (zadanie nr III) planowanym w ramach analizowanego projektu jest
wykonanie robét budowlanych zwigzanych z budowa stacji prostownikowej trakcyjnej

., Wieczysta”. Zadanie to zostato dodatkowo podzielone na trzy czesci:

- Stacja prostownikowa trakcyjna ,,Wieczysta” wraz z sieciami energetycznymi,
trakcyjnymi i stupami trakcyjnymi w zakresie przebudowy dla zadania II oraz zmiany

i uzupetnienia w sieci trakcyjne;j;

- Budowa linii kablowej zasilajacej 15 kV na dzialce nr 502/13 obr. 5 Krakéw
Srédmiescie;

- Przytacza do budynku stacji prostownikowej trakcyjnej ,,Wieczysta” wraz

z zagospodarowaniem terenu.

Lokalizacja projektowanej stacji prostownikowej trakcyjnej ,,Wieczysta” znajduje si¢ po

potudniowej stronie al. Jana Pawta II w rejonie km 1+890.
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2.3. Podstawowe informacje o projekcie

23.1. Tytut

2.3.2. Lokalizacja projektu

Projekt realizowany bedzie na obszarze stolicy wojewddztwa matopolskiego — w Krakowie.

Ponizej przedstawiono szczegbtowa lokalizacje projektu z uwzglednicniem nomenklatury
NTS

Lokalizacja projektu wg klasyfikacji NTS?

2 Stan na 01.01.2009r.; Zrédlo: Glowny Urzad Statystyczny

Strona 13 z214
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Rysunek 2. Lokalizacja projektu na tle kraju

Zrédto: Opracowanie wlasne

2.3.3. Cele ogélne i szczegbélowe projektowanego przedsigwzigcia
Realizacja projektu przyczyni si¢ do zwigkszenia udzialu przyjaznego $rodowisku transportu
publicznego na obszarze aglomeracji krakowskiej. Cel ten zostanie osiagniety poprzez
wprowadzenie na danym odcinku torowiska i uktadu drogowego rozwiazan pozwalajacych na
redukcje drgan wynikajacych z przejazdu tramwajéw oraz obnizenie hatasu generowanego
przez komunikacj¢ tramwajowg oraz ruch drogowy poprzez montaz ekranéw akustycznych
oraz zastosowanie rozwiazan konstrukcyjnych w torowisku i ukltadzie drogowym

powodujacym ograniczenia hatasu.

Ponadto inwestycje w infrastrukturg¢ dla komunikacji tramwajowej uznawanej za ,,czysty
transport” przyczyniaja si¢ do realizacji gléwnego celu dzialania 7.3. Transport przyjazny
érodowisku Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.

Przebudowa infrastruktury tramwajowej bedzie bezposrednio wplywaé na poprawe jakosci
przejazdéw, zwigkszenie dostgpu do srodkéw komunikacji publicznej, redukcj¢ drgan oraz
hatasu generowanych przez przejezdzajacy tramwaj.

Przebudowa torowiska oraz zastosowane konstrukcje proekologiczne beda mialy wplyw na

poprawe jakosci przejazdu, ktéra bedzie odczuwalna przez pasazeréw jako zmnicjszenie
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drgan oraz hatasu w pojazdach. Dodatkowo projekt przyczyni si¢ do obnmizenia poziomu
hatasu generowanego przez pojazdy transportu indywidualnego oraz komunikacji publicznej
w najblizszym otoczeniu analizowanego odcinka tj. w budynkach znajdujacych si¢ w bliskicj

odlegtosdci od ulicy Mogilskiej i al. Jana Pawta I1.

Przebudowa ukladu drogowo - torowego na odcinku od Ronda Mogilskiego przez
ul. Mogilska, al. Jana Pawtfa II do Placu Centralnego, budowa skrzyzowania ul. Lema
z ul. Meissnera oraz przebudowa przejscia podziemnego pod Rondem Czyzynskim wptynie
na poprawg dostepnosdci do ustug komunikacji publicznej oraz stworzy nowe udogodnienia
dla o0séb niepetnosprawnych. Nalezy zaznaczy¢, ze przejscie podziemne jest jedynym
przej$ciem do przystankow komunikacji tramwajowe]j znajdujacych si¢ w obszarze Ronda
Czyzynskiego. W ramach prac pod Rondem Czyzyniskim planowane sa dziatania pozwalajace
na dostosowanie przejscia podziemnego dla os6b niepelnosprawnych (budowa wind,
pochylni, zastosowanie nawierzchni antyposlizgowej na schodach). Na przystankach
tramwajowych  zostana  wprowadzone specjalne rozwiazania  (utozenie  kostki
z wybrzuszeniami w kolorze czerwonym tzw. kostka integracyjna, zastosowanie ta$m
ostrzegajgcych przed zlokalizowanymi w poblizu przeszkodami, dostosowanie wysoko$ci
przystanku do wysokosci wej$¢ do tramwaju) pozwalajace osobom niepetnosprawnym, stabo
widzacym iniedowidzacym na swobodne przemieszczanie si¢ na przystanku w trakcie

oczekiwania, wsiadania i wysiadania z tramwaju.

Rozszerzenie systemu sterowania ruchem poprawi ptynnosé przejazdu tramwajow przez
wybrane skrzyzowania oraz na wybranych ciagach komunikacyjnych co takze bedzie miato
odzwierciedlenie w punktualnosci transportu publicznego. Ponadto wiaczenie danego odcinka
do systemu sterowania ruchem pozwoli na skrocenie czasu przejazdu miedzy wschodnimi
dzielnicami a pozostata czgscig miasta. Dodatkowo w ramach niniejszego projektu planuje sig
wdrozenie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej na przystankach tramwajowych
(uzupetnienie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej realizowanego w ramach projektu
»Rozw¢] Systemu Zarzadzania Transportem Publicznym w Krakowie” o tablice na
przystankach, ktére nie zostaly objete w ramach wyzej wymienionego projektu), co wplynie

na szybsza orientacj¢ oraz planowanie podrdzy przez pasazerow.

Budowa nowej stacji prostownikowej trakcyjnej wynika z potrzeby poprawy parametréw

zasilania taboru tramwajowego obstugujacego ten wazny z punktu widzenia komunikacji

zbiorowej odcinek. Dodatkowa podstacja pozwoli na czesciowe odciazenie obecnie

zasilajacych przedmiotowy odcinek linii tramwajowej stacji prostownikowych przez
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wprowadzenie nowego obszaru zasilania. Jednoczesnie, uklad kabli trakcyjnych nowej
podstacji, ktory tworzyé beda linie kablowe o optymalnych diugosciach, poprawi parametry
sieci trakcyjnej odcinkéw objetych nowym rejonem zasilania. Poprawione zostang réwniez
parametry sieci powrotnej. Zachowanie przez to dopuszczalnych spadkéw napigcia w sieci
powrotnej spowoduje ograniczenie do minimum pradéw btadzacych wplywajacych z szyn

torow tramwajowych i powodujacych korozj¢ elementéw uzbrojenia podziemnego.

Nowy obszar zasilania wprowadzi korzystne zmiany w ukfadzie zasilania trakcji tramwajowe;j
przedmiotowego ciggu komunikacyjnego, poprzez ograniczenie dotychczasowych rejonéw
zasilania trakeji elekirycznej oraz umozliwi rezerwowanie sasiednich sekcji w sytuacjach tego
wymagajacych, co przelozy si¢ na zapewnienie bezpieczenstwa i ciaglosci komunikacji

zbiorowej w tamtym rejonie.

Realizacja projektu przyczyni si¢, poza zwigkszeniem udziatu transportu publicznego
przyjaznego $rodowisku na terenie miasta, do poprawy jakosci potaczen tramwajowych
wschodnich dzielnic miasta Krakowa ze $cistym centrum, skrocenia czasu i zwiekszenia

ptynnosci przejazdu na danym odcinku.
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3. Odniesienie do zatwierdzonej strategii rozwoju danego
obszaru, w tym rozwoju infrastruktury transportowej

3.1. Ocena projektu z punktu widzenia Polityki UE

Dokument strategiczny

Glowne zatozenia dokumentu oraz odniesienie do projekiu

Traktat o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej

Projekt realizuje podstawowy cel wspélnej polityki transportowej jakim jest
poprawa infrastruktury transportowej i bezpieczenstwa ftransportu oraz
stworzenie lepszych warunkdw jakosei zycia i zatrudnienia mieszkaficow.

Biata Ksigga ,,Europejska
polityka transportowa 2010.

Czas na podjgcie decyzji”
2001r.

W przywolanym dokumencie zawarto nast¢pujace wytyczne i zalecenia w

odniesieniu do transportu zbiorowego:

przelamanie nier6wnomiernosci rozwoju poszezegdlnych galezi transportu,
ograniczenie zator6w na gléwnych trasach drogowych i kolejowych,
zmniejszenie szkodliwego oddzialywania transportu na $rodowisko
naturalne;

niwelowanie przyczyn powstawania zatoréw drogowych przez strukture cen
ushug transportowych odzwierciedlajaca wszystkie koszty infrastruktury,
zatorOw, szkéd srodowiskowych i wypadkow;

niedoprowadzeniec do gwaliownych zmian w galgziowej strukturze
przewoz6éw, ktoére moglyby spowodowaé destabilizacje calego systemu
transportowego,

integracja transportu w zréwnowaZonym rozwoju, osiggana przez
rozwigzania ograniczajace zanieczyszczenie S$rodowiska i popyt na
transport oraz rozwdj alternatywnych galezi transportu w stosunku do
transportu drogowego;

przyjecie kompleksowej strategii, wychodzacej poza europejska polityke
transportowa, zakladajacej:

o uzyskanic réwnowagi migdzy modemizacja ushug transportu
publicznego, abardziej racjonalnym wykorzystaniem samochodu
osobowego (zobowigzania migdzynarodowe w sprawie ograniczenia
emisji CO2 beda mialy decydujace znaczenie dla miast);

o dazenie przez polityke fiskalng i budzetowq do pelnej internalizacji
kosztéow zewnetrznych, zwlaszcza srodowiskowych; otwieranie sig
rynkow galgziowych (zwlaszcza rynku kolejowego), w sposéb
uniemozliwiajgcy przeciwdzialanie liberalizacji przez dominujacych
przewoznikow i nie pogarszajacy jakosci ustlug transportu
publicznego.

zastosowanie okreslonych $rodkéw, prowadzacych do:

o otwarcia rynku ustug kolejowych w sposéb uwzgledniajacy zasady
interoperacyjnos$ci  bezpieczefistwa oraz konkurencji migdzy
istniejacymi przedsigbiorstwami kolejowymi;
wzrostu jakosci ustug w transporcie drogowym,;
poprawy bezpieczenstwa na drogach;
skutecznego pobierania oplat za korzystanie z infrastruktury;

o ustanawiania praw i obowiazkéw uzytkownikéw.

000

Dzialania planowane do realizacji w ramach niniejszego. projektu wpisuja sie
W giéwnc zalozenia dokumenty poprzez mozliwosé ograniczenia zatorow

.drugowych oraz nie dopmwadzema do destablhzac]: Systemu tramspurtowego

na obszarze miasta Krakowa
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Zielona Ksiega ,,Sieé
obywatelska” z 1996r.

Przywolany dokument zawiera nastgpujace stwierdzenia i wytyczne:
systemy transportu pasazerskiego sg niezbgdne dla rozwoju gospodarczego

i odpowiednigj jakosci Zycia mieszkancow;

systemy transportowe powinny by¢ efektywne i skierowane na zaspokojenie
aktualnych potrzeb mieszkancow;

systemy transportowe powinny by¢ elastyczne w reagowaniu na zmieniajace
si¢ potrzeby spoleczne, w tym na wzrost zapotrzebowania na przewozy;

system przemieszczania osob, ktorego podstawa jest samochéd osobowy, jest
z jednej strony wyrazem spolecznych oczekiwan, z drugiej strony przynosi
niepozadane skutki w postaci zatloczenia drég, zanieczyszczenia
srodowiska, wysokiej liczby wypadkow. Przeciwdzialaniu tym tendencjom
sluzy¢ powinien priorytet dla rozwoju transportu publicznego, w tym dla
transportu lokalnego.

Koncepcja sieci obywatelskiej obejmuje:

taczenie sieci transportowych obstugujacych dalsze relacje zsieciami
transportu lokalnego;

tworzenie polaczen umozliwiajacych przesiadanie si¢ pasazerow do
pojazdéw rdznych sieci transportu publicznego iindywidualnego; oferte
dla wszystkich pasazerow w zakresie dostepnosci systemu, przystosowania
pojazdow i infrastruktury oraz odpowiedniego poziomu opfat;

tworzenie atrakcyjnej oferty transportu publicznego dla o0sb dysponujacych
1 korzystajacych z samochodu osobowego.

Koncepcja tancucha ustug ,drzwi—drzwi” sieci obywatelskiej obejmuje:

integracj¢ r6znych srodkéw transportu publicznego;

integracje transportu publicznego i indywidualnego;

integracje polityki transportowej z innymi politykami.

Poprawa jakosci uslug przewozowych oznacza dzialania prowadzace do

uzyskania:

wysokiej niezawodnosci i czgstotliwosei potaczen;

atrakcyjnego czasu podrozy;

komfortu podrozy;

Analizowany projekt wpisuje si¢ w dzialania gwarantujace utrzymanie
priorytetu dla rozwoju transportu publicznego, zaspokojenie aktualnych
potrzeb mieszkancow (w sferze dostepnosei komumkacy]ne_} miasta),
podniesienie jakosoi zycia mieszkaricow (wysoki komfort podrozy Srodkami
komunikacji miejskiej oraz indywidualnej) oraz zmtegmwmue transportu
publicznego z indywidualnym.

Ziclona Ksigga COM (2007)
551 ,,W kierunku nowej

kultury mobilnosci w miescie”

z20071.

Zielona Ksigga okresla curopejski program dzialan na rzecz nowej kultury

mobilnosci w miescie, przy jednoczesnym poszanowaniu odpowiedzialnosci

wiadz krajowych, regionalnych i lokalnych.

Wyzwania zwiazane z nowa kultura mobilnosci dotycza:

poprawy plynnosci ruchu przez zwigkszenie atrakcyjnosci podrézy
transportem publicznym;

zmnigjszenia emisji szkodliwych substancji do srodowiska i halasu poprzez
promocj¢, dofinansowanic i modernizacj¢ projekiow zrownowazonego
transportu w miastach;

propagowania rozwoju nowoczesnych technologii paliwowych i realizacji
wspolnych zaméwien inwestycyjnych dla roznych rodzajéw transportu
publicznego;

propagowania idei europejskiej karty praw i obowiazkow pasazera;

zwigkszenia dostgpnosci i clastycznosci funkcjonowania transportu
publicznego w dostosowaniu do potrzeb i oczekiwan pasazer6w;

podniesienia poziomu bezpieczenstwa w pojazdach i obicktach
infrastrukturalnych transportu publicznego.

Nalezy zaznaczyé, ze planowany do realizacji projekt pozwoli na
zwigkszenie  dostgpnosci i elastycznosei funkcjonq_wama transportu
publicznego w dostosowaniu do potrzeb i oczekiwan pasazerow.
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3.2.

Strategia rozwoju obszaru

Dokument strategiczny

Gléwne zalozenia dokumentu oraz odniesienie do projektu

Strategia Rozwoju Kraju 2007-
2015

Priorytet 2: Poprawa stanu infrastruktury technicznej i spolecznej.

W ramach niniejszego priorytetu wspicrane beda dzialania zwiazane

zpoprawa, bezpieczenistwa i polepszenia jakoéci Zycia mieszkafcéw na

terenie aglomeracji, ktére beda realizowane m. in. poprzez inwestycje w

systemy transportu publicznego. Istotnym elementem realizacji zalozen

priorytetu 2 Strategii Rozwoju Kraju jest wdrazanie m. in. zintegrowanych

systeméw zarzadzania ruchem preferujacych transport publiczny, tworzenie

zintegrowanych wezi6w transporiowych i zintegrowanych planéw rozwoju

transportu miejskiego, czy budowa i rozbudowa publicznego transportu

SZYnowego.

Glowny cel [projektu wpisuje si¢ w zalozenia dzialan drugiego priorytetu

Strategii, gdyz w ramach projektu planuje si¢ przebudowe torowiska w celu

poprawy. jakofoi przejazdow na odeinku laczacym wschodnie dzielnice
miasta z centrum Krakowa, Na tej podstawie mozna stwierdzié, ze dzialania
w ramach nnahzownnega projektu w pelni wpisuja si¢ wzatozenia mmejszrej. 1
Strategii.

Narodowe Strategiczne Ramy
Odniesienia 2007-2013

Drziatanie: Budowa i modernizacja mﬁ'astmkh]ry technicznej 1spoleczne]
majacej podstawowe znaczenie dla wzrostu konkurencyjnosci Polski.

Na wzrost konkurencyjnosci ofrodkéw miejskich duzy wpltyw bedzie miat
kompleksowy rozwéj zagadnien z zakresu transportu publicznego. Dzialania
w tej dziedzinie w powinny wduzej mierze rozwigzywaé problemy
transportowe aglomeracji, opierajacych si¢ na zalozeniu ograniczania ruchu
_samochodowego w centrach miast.

Zadania wdrazane w ramach niniejszego projektu majg na celu usprawnienie
dziatania kommukacp ‘miejskiej na odeinku stanochym Jedno,
z najwazniejszych  polaczeri tramwajowych wschodnich dzielnic miasta
z Seislym centrum Krakowa.

Zaktualizowana Koncepcja
Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju
(Dokument opracowany przez
Rzadowe Centrum Studioéw
Strategicznych, Warszawa 2005

r.)

Zgodnie z czgscia 3. podrozdzial , Rozmieszczenie obiektéw infrastruktury
transportowej. Transport w obszarach metropolitalnych™), zaklada sig, ze
jednym z zadan polityki transportowej i przestrzennej panstwa bedzie
wsparcie samorzadow miast w realizacji polityki zrownowazonego rozwoju,
odwrécenic  nickorzystnych  tendencji  wprzekszialceniach  struktur
przestrzennych oraz w rozwoju systeméw transportowych i podtrzymanie
zmian korzystnych.

Projekt wpisuje si¢ we wspieranie samorzadow miast w realizacje zadan
zwiazanych z rozwojem systemow transportowych i podirzymanie zmian
korzystnych poprzez poprawe jakosei polaczenia wschodmej czgsel mmsta
z Scistym centrum Krakowa,

Polityka Transportowa Pafistwa
na lata 2006-2025 (Dokument
Ministerstwa Infrastruktury,
Warszawa, 27 czerwca 2005r1.)

Glownym zadaniem polityki transportowej pafistwa powinno byé wsparcie
samorzadéw miast w realizacji polityki zréwnowazomego rozwoju,
odwrécenie nickorzystnych tendencji w przekszialceniach przestrzennych
Oraz w rozwoju systemow transportowych i pndtrzymamc kor.cy‘;mych Zzmian,
Projekt wpisuje si¢ w glowne zadanie polttykl transportoweg pafistwa poprzez
realizacj¢  zadan zwlazanyeh z poprawq irozwojem infrastruktury
tramwajowej na odeinku istotnym z punktu widzenia dogodnego polquzema |
wschodnich dzielnic Krakowa z centrum miasta,

Strategia Rozwoju
Wojewodztwa Malopolskiego
na lata 2011-2020

Obszar 3: Infrastruktura dla dostgpnosci komunikacyjnej

Kierunek polityki :

3.1.Krakéw nowoczesnym wezlem migdzynarodowe;j sieci transportowej

3.4. Wsparcie instrumentéw zarzadzania zintegrowanymi systemami

transportu

Kluczowe dziatania (3.1):

- poprawa dostgpnosci kolejowej Krakowa w wymiarze regionalnym,
krajowym i migdzynarodowym, z uwzglednieniem przebiegu przez
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Krakéw, na linii poétnoc-potudnie, nowego korytarza kolejowej sieci TEN-
T, w tym wiaczenie do sieci kolei duzych predkosci poprzez przediuzenie
lub wyznaczenie nowej linii kolejowej do Krakowa w ramach Centralnej
Magistrali Kolejowej (CMK);

- Kontynuacja rozwoju Migdzynarodowego Portu Lotniczego Krakéw-Balice
wraz z poprawa jego dostgpnosci transportowes;

- Rozwdj zintegrowanego transportu w ramach aglomeracji krakowskiej —
transport aglomeracyjny, tworzony przede wszystkim w oparciu o szybka
kolej aglomeracyjna, premetro/metro, szybki tramwaj.

Kluczowe dziatania (3.4):

- Wsparcie proceséw efektywnej integracji systeméw transportowych, ze
szczegblnym uwzglednieniem roli transportu zbiorowego oraz rozwoju
transportu zréwnowazonego, przede wszystkim na obszarach o unikalnych
walorach turystyczno-uzdrowiskowych

- Wsparcic wilasciwej organizacji sprawnych systeméw  transportu
zbiorowego, ze szczegélnym uwzglednieniem miast posiadajacych systemy
komunikacji publicznej

- Tworzenie warunkow dla spéjnosei sieci miejskiej poprzez rozwiazania w
zakresie transportu (w tym réwniez infrastruktury rowerowej oraz
parking6w dzialajacych w systemie ,parkuj i jed?”) oraz wzmacniania
komunikacji zbiorowe;j.

- Wspieranie nowoczesnych technik zarzadzania i utrzymania szlakéw
komunikacyjnych, w tym wdrazanie technologii i rozwiazan
optymalizujacych czas przejazdu, poprawiajacych bezpieczenstwo
uzytkownikow.

- Aktywne rzecznictwo interesow na rzecz zmian w systemie prawnym dla
zwigkszenia wplywu wojewddztw na ksztaltowanie rtegionalnej polityki
transportowej

Przecbudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — Plac Centralny

wspomagaé bedzie dzialania dazace do przystosowania infrastruktury

tramwajowej pod katem fimkcjonowania transportu publicznego, w tym
mi¢dzy innymi: budowa i modemnizacja wybranych odcinkéw sieci
tramwajowej oraz do skrocenia sredniego czasu dojazdu do pracy czy szkoly.

Planowane zadania projektu wpisuja si¢ w dzialania Kiuczowe dla obszaru 3.

Strategii, co bedzie widoczne migdzy innymi w poprawie polaczen

tramwajowych wsehodniej cz¢sci Krakowa z Scislym centrum.

Program Operacyjny
Infrastruktura i Srodowisko

Priorytet 7: Transport przyjazny srodowisku

Dziatanie 7.3: Transport micjski w obszarach metropolitalnych

W ramach dziatania dazy si¢ do zwigkszenia udziatu przyjaznego srodowisku
transportu publicznego w obsludze mieszkafncow obszaréw metropolitalnych
oraz podniesicnia jakosei ustug oferowanych na danym obszarze. Osiagnigcie
celu mozliwe jest przez zmodernizowanie torowiska tramwajowego na
odcinku Rondo Mogilskic — Plac Centralny, dzigki czemu mozliwe bedzie
zmniejszenie halasu ulicznego oraz emisji spalin pochodzacych z $rodkéw
transportu.

Projekt w pelni wpisuje si¢ w cel glowny dzialania, poprzez realizacje zadar
- Wspomagajacych zwigkszanie udzialu transportu publicznego przyjaznego
srodowisku. Planowana przebudowa torowiska na odeinku Rondo Mogilskie-
al. Jana Pawla II - Plac Centralny oraz zastosowanie na przebudowanym
ukladzie drogowym ekranéw: akustycznych wplynie na redukeje hatasu.

generowanego przez pojazdy transportu indywidualnego oraz publicznego.
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Regionalny Program
Operacyjny dla Wojewodztwa
Malopolskiego na lata 2007-
2013

Priorytet 5: Krakowski Obszar Metropolitalny

Dzialanie 5.3: Rozwdj Zintegrowanego Transportu Metropolitalnego

Schemat ,,A”: Rozwdj Zintegrowanego Transportu Metropolitalnego

W ramach niniejszego dzialania dazy si¢ do osiagnigcia integracji
komunikacyjnej obszarow bezposrednio otaczajagcych Krakéw ze stolicg
metropolii poprzez popraw¢ standardow transportu publicznego oraz
zwigkszenie udziatu tego typu transportu w przewozach pasazerskich.
Osiagnigcie glownego celu dzialania powigzane jest z realizacja projektow
takich jak: integracja transportu publicznego z transportem prywatnym.
Przebudowa torowiska na odcinku Rondo Mogilskie — Plac Centralny
realizowany w ramach dzialania 7.3 jest komplementarny z zaloZeniami
dziatania 5.3 Schemat A Regionalnego Programu Operacyjnego dla
Wojewodztwa Malopolskiego.

Polityka transportowa dla
Krakowa

Celem giéwnym Polityki (Uchwala Nr X VII1/225/07 Rady Miasta Krakowa z
dnia 4 lipca 2007 r.) jest stworzenie warunkow dla sprawniejszego i
bezpieczniejszego przemieszczania 0s6b i towaréw, przy spelnieniu wymogow
ograniczenia uciqzliwosci transportu dla srodowiska, a przez to poprawa
dostepno$ci komunikacyjnej w obrebie miasta oraz z terendw obszaru
metropolitalnego wojewddztwa i kraju.

Natomiast celem szczegolowym, bezposrednio zwigzanym z komunikacja
miejska w Krakowie jest: dalsze wzmacnianie roli i poprawa jakosci
transportu zbiorowego.

Postawiony cel zamierza si¢ osiagna¢ migdzy innymi poprzez:

. W zakresie transportu zbiorowego:

Wzmacnianie roli tramwaju jako podstawowego Srodka w przewozach
komunikacjq zbiorowq przez:

e Dagzenie do oddzielenia ruchu tramwajowego od ruchu samochodowego,
z mozliwosciq wspélnego poruszania sie z autobusami komunikacji
zbiorowej,

o Zwigkszenie zakresu uprzywilejowania tramwaju w ruchu miejskim, w tym
na skrzyzowaniach z sygnalizacjq swietlng,

Wprowadzanie zaawansowanych systemow sterowania dyspozytorskiego dla
pojazdéw  komunikacji zbiorowej, wcelu racjonalnego wykorzystania
taboru i jak najlepszego sprostania potrzebom podroznych z wdrazaniem
nowoczesnych technologii pozycjonowania pojazdow,

Rozwdj zaawansowanych systemow informowania pasazeréow, w tym
o nadjezdzajqcych pojazdach, aktualnych warunkach ruchu, mozliwosci
przesiadek, czasie przejazdu,

Zapewnienie wilasciwych standardow gwarantujqcych wysokq jakosé systemu,
ktora bedzie miala wplyw na wybor sposobu podrozowania,

. W zakresie planowania przestrzennego rozwoju miasta

Tworzenie obszarow ograniczonego uzytkowania ze wzgledu na uciqzliwosé
transporiu,
Rezerwowanie w planach miejscowych pasoéw terenu na:
e Trasy szynowe i drogowe (w tym umozliwiajqce wyprowadzenie ruchu
cigzkiego i tranzytowego poza tereny intensywnie zabudowane)
e Dworce i petle komunikacji miejskiej

. W zakresie uktadu drogowego i organizacji ruchu

Projektowanie | wdrazanie zaawansowanych systemow zarzqdzania ruchem
z wykorzystaniem najbardziej efektywnych technologii, obszarowego
sterowania ruchem oraz planowanie, wdrazanie i rozwoj inteligentnych
systemow transportowych;

Uwzglednianie w systemach sterowania oraz w rozwiqzaniach organizacji
ruchu wymogu priorytetu dia pojazdow transportu zbiorowego,

Wprowadzanie systemu informowania podréznych (kierujqcych) o warunkach
panujgcych w sieci drogowo — ulicznej,

Ograniczanie ucigzliwosci ruchu samochodow ciezarowych przez:

e QOgraniczenia wjazdu pojazdow o duzej ladownosci w obszar
centralny i wybrane obszary zabudowy mieszkaniowej,
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Strefowanie dostgpnosci samochodem w réinych obszarach miasta przez
preferowanie niskiej dostgpnosci przy wysokiej koncentracji podrézy oraz
w strefach konfliktowych;

Rozszerzenie zasiggu stosowania stref ruchu uspokojonego,

Dzialania techniczne, organizacyjne, prewencyjne i propagandowo —

chowawcze na rzecz bezpieczeristwa ruchu dr 0,

W ramach drugiego celu strategicznego (Uchwata nr LXXV/742/05 Rady
Miasta Krakowa z dnia 13 kwietnia 20051.) Krakéw miastem konkurencyjneyf i
nowoczesnej gospodarki zatozono cel operacyjny II-2 Poprawa dostgpnosci
komunikacyjnej, ktérego realizacja ukierunkowana jest na rozwdj miejskiego
transportu zbiorowego oraz poprawg standardu ustug komunikacji publicznej
Strategia Rozwoju Krakowa | i zwigkszenic jej roli w celu podniesienia konkurencyjnosci tej formy
transportu w stosunku do komunikacji indywidualncj

Zintegrowany Plan Rozwoju
Transportu Publicznego dla
Krakowa na lata 2007-2013
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4. Analiza otoczenia spoleczno — gospodarczego projektu

4.1. Podstawowe dane spoleczno — gospodarcze

Wojewodztwo malopolskie

Projekt realizowany bedzie na terenie miasta Krakowa — stolicy wojewédztwa matopolskiego.
Wojewddztwo matopolskie potozone jest w potudniowej czesci Polski. Powierzchnia
wojewddztwa wynosi okoto 15 183 km? i zamieszkuje go 3 297 339° oséb, w tym 1 700 019
kobiet.

Wojewddztwo matopolskie pod wzgledem powierzchni jest jednym z najmniejszych
wojewodztw w Polsce (zajmuje dwunaste miejsce na szesnascie wojewddztw), natomiast pod
wzgledem liczby ludnosci znajduje si¢ w pierwszej pigtce (4 pozycja). Gestosé zaludnienia
w Matopolsce wynosi 217 [os/km?] i jest o wiele wyzsza od gestosci zaludnienia dla Polski,

ktéra wynosi - 122 [os/km2]4.

Miasto Krakow

Krakéw utozsamiany jest przede wszystkim z jednym z najwigkszych centréw kulturalnych
i historycznych regionu i kraju. Nalezy zaznaczy¢, ze na podtozu historycznej stolicy Polski

od wielu lat tworzy si¢ obraz nowoczesnego o$rodka akademickiego oraz gospodarczego.

Miasto zajmuje powierzchnie 327 km?’, co stanowi 0,1% powierzchni kraju oraz 2,15%
powierzchni  wojewd6dztwa matopolskiego. Krakéw charakteryzuje sie strategicznym
potozeniem komunikacyjnym, na ktérego terenie przecinaja sie gtéwne szlaki turystyczne
i tranzytowe. Przez miasto przechodza drogi krajowe 1 europejskie (o numerach: 4, 7, 44, 79,

94) a w relacji wschdd — zachédd, potudniowym obej$ciem miasta przebiega autostrada A4.

Miasto potozone jest na skrzyzowaniu waznych tras komunikacyjnych, blisko aglomeracji

Slaskiej. Autostrada A4 zapewnia szybkie i wygodne potaczenie ze Slaskiem i Niemcami.

3 Stan na 31.X11.2010r.; zrédto: Gléwny Urzad Statystyczny

* Dane pochodza ze strony internetowej: http://www.stat.gov.pl/gus/wskazniki_makroekon PLK_HTML.htm,
z zaktadki Roczne wskazniki makroekonomiczne.

* Raport o stanie miasta 2010; dokument dostepny na stronie www.krakow.pl

Strona 23 z 214



Studium wykonalnosci dla projektu pn. Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — al. Jana
Pawta I — Plac Centralny wraz z systemem sterowania richem w Krakowie

Rysunck 3. Krakéw na tle wojewodztwa malopolskiego

Zrédio: Opracowanie wlasne

4.1.1. Demografia

Wedlug statystyk GUS na koniec 2010 roku w Krakowie mieszkaly® 756 183 osoby, w tym
402 829 kobiet. W poréwnaniu do stanu na koniec 2009 roku liczba ludnosci wzrosta o 1 183
osoby (stan ma 31 XII 2009r. — 755 000 osob). Z uwzglednieniem podziatu miasta na
dzielnice” w roku 2009 najwiecej os6b zameldowanych na pobyt staly byto w Dzielnicy IV
Pradnik Biaty (66 6490s6b) a najmniej w Dzielnicy IX Lagiewniki (15 014 os6b), natomiast
biorac pod uwage liczbe 0séb zameldowanych na pobyt czasowy najwigcej zarejestrowano
w Dzielnicy V Lobzéw (10 230 0s6b) oraz Dzielnicy I Stare Miasto (4 156 os6b) a najmniej
w Dzielnicy XVII Gregbatow (327 os6b).

Ponizej na rysunku oznaczono aktualny podziat administracyjny Krakowa.

¢ Bank Danych Regionalnych;, Gl6wny Urzad Statystyczny

7 Na dzien 31 grudnia 2008 roku Krakéw podzielony byl na 18 dzielnic (I-XVII). Dane statystyczne dotyczace
liczby mieszkancéw zostaly zaczerpnigte ze strony internetowej
http://msip2.um.krakow.pl/statkrak/view/show/start.asp?tab=n_info&id=1
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Rysunek 4. Podzial administracyjny Krakowa (dzielnice I-XVIII)

Zrédio: Opracowanie wlasne

Ponizej w tabeli przedstawiono strukture wieku wedlug grup ekonomicznych i pici
mieszkancéw Krakowa w latach 2008-2010°,

Tabela 1. Struktura wicku ludnosci Krakowa w latach 2008-2010

wiek przedprodukcyjny | wiek produkcyjny | wiek poprodukcyjny ogdtem

mezezyZni 60120 249 532 43 354 353 006

2008 kobiety 57 206 248 410 96 002 401 618
ogolem 117 326 497 942 139 356 754 624

mezcezyZni 59 927 248 753 44 209 352 889

2009 kobiety 56 932 246 612 98 567 402111
ogolem 116 859 495 365 142 776 755 000

mezczyzni 59 957 248 249 45 148 353 354

2010 kobiety 56 919 244 608 101 302 402 829
ogolem 116 876 492 857 146 450 756 183

Zrédio: Opracowanie wlasne

Najwigksza grupe stanowia osoby w wieku produkcyjnym (okolo 65% ogoélu). Kolejna
grupa, pod wzgledem liczno$ci, jest grupa oséb w wieku poprodukcyjnym (okoto 19,37%
ogoélu). Najmniejsza grupa wickowa sa osoby w wieku przedprodukcyjnym (15,46% ogétu).

8 Raport o stanie miasta 2010: ,, O Krakowie i krakowianach™ oraz Raport o stanie miasta 2009: :O Krakowie
i krakowianach”
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Struktura wiekowa mieszkancow Krakowa uwidacznia efekt starzenia si¢ spoteczenistwa. Na
1 osobg w wieku przedprodukcyjnym przypada 1,25 osoby w wieku poprodukcyjnym.

Oznacza to, ze w przysztosci moze zaistnie¢ problem zastepowania pokolen.

Pod wzgledem plci wéréd ludnosci Krakowa wigcej jest kobiet (okoto 53,27% ogétu). One
tez stanowig przewazajaca grupe wsrdd oséb w wieku poprodukcyjnym. Taki stan rzeczy
wynika przede wszystkim z réznicy przecigtnej dlugosci zycia kobiet i mezezyzn, ktora dla
pati (dla Krakowa w roku 2009 przecietne dalsze trwanie zycia® kobiet wynosito 81,0 lat) jest
zdecydowanie wigksza niz dla mezcezyzn (dla Krakowa w roku 2009 przecigtne dalsze trwanie
zycia mezczyzn wynosita 74,1 lat). Wzrost przecietnego dalszego trwania zycia zardwno
kobiet jak 1 mezczyzn (w 2005 roku wynosita odpowiednio 80,3 oraz 73,1 lat) ma istotny

wpltyw na zwigkszanie si¢ liczby os6b w wieku poprodukcyjnym.

Studenci'’

W Krakowie duza grupg spoteczna stanowia studenci, ktérzy aktywnie uczestnicza w zyciu
kulturalnym i spotecznym miasta. W roku 2009 na krakowskich uczelniach studiowato

206 549 o0s6b. Szkote wyzsza w 2010 roku w Krakowie ukoniczyto 42 571 osob.

Najwigksza liczbe studentdw zarejestrowano na Uniwersytecie Jagiellonskim, na ktérym
w 2010 roku studiowato 50 536 os6b. Drugie miejsce, pod wzgledem liczby studentow
zajmuje Akademia Gorniczo — Hutnicza z 36 548 studentami , a trzecie miejsce - Uniwersytet

Ekonomiczny w Krakowie z liczbg 23 674 studentéw.

Najwiecej studentow, wsrod uczelni niepublicznych, w 2010 roku studiowato w Krakowskiej
Akademii im. Andrzeja Frycza Modrzewskiego (12 891 o0sdb). Druga pozycj¢ zajmuje
Wyzsza Szkota Zarzadzania 1 Bankowosci w Krakowie z liczba 7 067 studentow, a trzecig

Uniwersytet Papieski im. J. Pawta I w Krakowie z liczba 3 384studentéw.

Udziat liczby osob studiujacych (razem: stacjonarni i niestacjonarni) na poszczegoélnych

uczelniach (prywatnych i publicznych) przedstawiono ponizej na rysunku.

? Przecigtne dalsze trwanie zycia; Gtéwny Urzad Statystyczny Oddziat w Krakowie,

' Raport o stanie miasta 2010 r.: ,, Szkolnictwo wyzsze”
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Rysunek 5. Liczba studiujacych na krakowskich uczelniach prywatnych i publicznych

Uczelnie public Uczelnie niepubliczne

| Uniwersytet Jagieljonskl ® Krakowiskd Akademia im. A. Frycza Madrzewskiego

B Aksdemia GérniczhoHuticza Im. 5. Stasal £ afs Zarzadzania i Bankowokci

S ‘o - i nrersytet Paplieski im. ). Pawla 11 w Krakowie
Uniwersytet Ekonomiczny w o Wy2sza Szkota Filozofieno-Pedagogiczna “ignatianum”

B Uniwersytet Pedagogiceny im. KamiSji Edukacji Ng M Wysza Szkota Ekanomi 1 infarmatyki

B Politechnika Krakowska im. T. Kosciuszki ® 5zkala Wyisza im. B. Jafiskiego
= Uni tet Ralmiczy im. H. Kollata ® Wysza Szkola Eurapejska im. Ks. J. Tischnera
i SRR i 2 = Mafopolsks Wyisza Szkola Zawodowa im. ). Dietla

® Akademia Wychowania Fizycznega im. B. Crecha w Krakowrska Wyzsza Szkala Promocji Zdrawia
a Akademia Sztuk Pigknych im. ). Mateiki @ Wyzszs Szkola Zarzadzania/ Palish Open University
o Wi dlove
< Akademia Muzyczna w Krakowie Wyisza Szkata Han .
Wyzsza Szkota Ubezpieczeit
Paristwowa Wyisza Szkots Teatralna im. L Salskiego Wy#sza Szkota Berpieaeiistwa Publicznego i indywidualnege Apeiran

Zrédto: Opracowanie wlasne

Turysci"

Krakéw niewatpliwie mozna zaliczy¢ do grupy najpigkniejszych europejskich miast.
Doskonale zachowany zespét zabytkéw klasy UNESCO" corocznie przyciaga rzesze
turystow.

W roku 2010 zarcjestrowano 8 150 000 odwiedzajacych, w tym z kraju w liczbie 6 050 000.
Natomiast liczba turystéw wyniosta 6 050 000 o0s6b, z tego 4 050 000 to turysci krajowi.

Beneficjentami projektu beda wszystkic grupy wiekowe i zawodowe, uczacy si¢

i odwiedzajacy micjsca lezace w obszarze oddziatywania projektu.

4.1.2. Bezpieczelistwo1 3
W rtoku 2009 stwierdzono 32 197 przestgpstw (o okolo 6,86% wigcej niz w roku
poprzednim). Tendencja wzrostu bezpieczenstwa mieszkancow nie dotyczy uczestnikow
ruchu drogowego, gdyz liczba wypadkow w roku 2009 byla wigksza o 246 zdarzen niz
w roku 2008.

R Raport o stanie miasta 2010r.

12 1 ista Swiatowego Dziedzictwa Kulturalnego i Przyrodniczego stworzona w 1978 roku, w celu ochrony
zabytk6w kulturalnych i przyrodniczych

1 Raport o stanie miasta 2009r.
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al. Jana

Wykres 1. Liczba przestepstw, wypadkéw i wskainik wykrywalnosci przestgpstw w Krakowie w latach
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Zrodlo: Raport o Stanie Miasta (lata 2005-2009)

4.1.3. Gospodarka
Podmioty gospodarcze14

W roku 2010 w Krajowym Rejestrze Urzedowym Podmiotéw Gospodarki Narodowej
(REGON) zarejestrowanych bylo ponad 115 tys. podmiotéw gospodarki narodowe;.
Najwicksza grupe stanowia podmioty dzialajace w scktorze prywatnym (ponad 98%
wszystkich podmiotow).

Analizujac liczbg zarejestrowanych podmiotéw w latach 2006 — 2010 widoczny jest wzrost
liczby podmiotéw w sektorze prywatnym przy réwnoczesnym nieznacznym wzroscie liczby
podmiotéw w sektorze publicznym. Wyrazny wzrost zanotowano w roku 2010, w ktérym

zarejestrowano 5 517 podmiotéw gospodarczych.

Tabela 2. Liczba podmiotéw gospodarki narodowej w Krakowie w latach 2005-2010

Wyszczegblnienie 2006 2007 2008 2009 2010
Qedlcin 104426 | 104349 | 105610 | 110170 | 115687

Sektor publiczny 1814 1776 1671 1459 1472
Sektor prywatny 102612 | 102573 | 103939 | 108711 | 114215

Zrédto: Raport o Stanie Miasta (lata 2005-2010)

14 Bank Danych Lokalnych (stan na rok 2011); Raporty o stanie miasta 2005-2010
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Na krakowskim rynku zdecydowanie najwigcej dziata podmiotéw zatrudniajacych do 9 oséb
(tzw. mate przedsigbiorstwa). Najmnigj jest podmiotéw zatrudniajacych ponad 250 oséb.

Na podstawie podziatu podmiotéw gospodarki narodowej wedlug sekcji PKD najwigksza
grupe stanowia przedsigbiorstwa dziatajace w sekcji G Handel hurtowy i detaliczny, naprawa
pojazdow samochodowych, wilqczajqc motocykle (25,53% udzialu w rynku), a nastgpng
w kolejnoéci jest grupa podmiotow z sekcji M Dzialalnos¢ profesjonalna, naukowa
i techniczna (12,77% udzialu w rynku). Na zblizonym poziomie udzial w krakowskim rynku
maja grupy podmiotéw z sekcji: Budownictwo, Przetworstwo przemyslowe, Transport

gospodarka magazynowa.

Wrykres 2. Struktura pedmiotéw gospodarczych w Krakowie wg sekeji PKD — rok 2010

—~ e -
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Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS

4.1.4. Rynek pracy
Przecigtne zatrudnienie w roku 2010 wynosito 195 800 oséb, z czego 89,87% znalazlo
zatrudnienie w sektorze prywatnym. W latach 2005-2010 zatrudnienie w scktorze publicznym
oscylowato w granicach 19,8 - 21,5 tys. 0s6b, natomiast w sektorze prywatnym wzrosio
prawie o 23,25%.
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Wrykres 3. Przeci¢tne zatrudnienie w Krakowie w latach 2005-2010
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Zrédto: Raport o Stanie Miasta 2005-2010

Pod wzgledem miejsca zatrudnienia, najwiecej o0sob znalazto pracg w sekcji Handel

i naprawy, Przetworstwo przemystowe oraz Obsluga nieruchomosci i firm. Natomiast

najmniej oséb zatrudnionych jest w sekcji Transport, gospodarka magazynowa i tqcznosc,

Hotele i restauracje oraz Dziatalnos¢ ustugowa, komunalna, spoleczna i indywidualna.

Ponizej w tabeli zestawiono przecigtng liczbe zatrudnionych w latach 2005-2008

w przedsigbiorstwach krakowskich z uwzglgdnieniem sekcji PKD.

Tabela 3. Przeci¢tne zatrudnienie w przedsigbiorstwach wg sekeji PKD w latach 2005-2009

Sekcje PKD 2005 2006 2007 2008 2009

Ogdlem 164623 | 174619| 182515|191186| 195218
Przctworstwo przemyslowe 42345| 45014| 47581 48984| 39112
Handel 1 naprawy 53864 58066 57546| 61088 68357
Budownictwo 15169 14865| 15972| 16976| 18310
Obstuga nieruchomosci i firm 24782 27012 30612| 32393 2 634
Wytwarzanie i zaopatrywanie w energie 10563| 10489| 10473| 10511 9293
elektryczna, gaz i wodg

Transport, gospodarka magazynowa i facznosé 6 668 6414 6425 6940 6 081
Hotele i restauracje 5042 5713 6783 6854 6 506

Zrédio: Raport o Stanie Miasta (lata 2005-2009)
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Bezrobocie”

Zarejestrowanych bezrobotnych w Krakowie wg stanu na dzien 31.12.2010 1. bylo 18,7 tys.
0s6b. W ostatnim miesigcu roku zarejestrowano 2 442 osoby bezrobotne, z czego 1 664 osoby
poprzednio pracowaly, w tym 59 os6b stracito prace z przyczyn lezacych po stronie zakladu
pracy.

Wolnych miejsc pracy w grudniu 2010 roku zgloszono 851, z czego 193 oferty skierowane
byly do o0séb niepetnosprawnych, a 178 ofert dotyczylo migjsc pracy subsydiowanych ze

srodkéw Funduszu Pracy.

Wykres ponizej przedstawia liczbe bezrobotnych oraz stope bezrobocia w Krakowie
w odniesieniu do analogicznych wskaznikow dla Matopolski w okresie od stycznia do
grudnia 2010 roku.

Wykres 4. Liczba bezrobotnych oraz stopa bezrobocia w Malopolsce i Krakowie w roku 2010
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Zrédio: Grodzki Urzad Pracy

Widoczne jest, ze stopa bezrobocia w Krakowie w badanym okresie utrzymywala si¢ na

poziomie 4%-5% i na koniec listopada wynosita 4,7%.

13 Dane aktualne na koniec ITI kwartatu 2010 roku, zrédto: Grodzki Urzad Pracy
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4.2, Istniejacy system transportowy

4.2.1. Transport drogowy16
Sie¢ drogowo — uliczna Krakowa w przewazajacej czeéci sktada sie z elementdw promienisto
— obwodnicowych. Zgodnie z rozwojem historycznym wytworzyty si¢ pierécienie lub ich
elementy spinajace promienisty uktad drogowy. W catej sieci drogowo — ulicznej mozna
wyrdzni¢ trzy obwodnice, z czego obwodnice I i II posiadaja cechy kompletnego obwodu.

Natomiast obwodnica III posiada niepetny uktad i sktada sie z tylko fragmentéw sieci.

Obwodnicg I stanowi nastepujacy uktad ulic: ul. Sw. Idziego, ul. Podzamcze,
ul. F. Straszewskiego, ul. Podwale, ul. J. Dunajewskiego, ul. Basztowa, ul. Westerplatte,

$w. Gertrudy.

W sktad obwodnicy II wchodza nastgpujace drogi: ul. M. Konopnickiej, Most Debnicki,
al. Z. Krasinskiego, al. A. Mickiewicza, al. J. Stowackiego, wiadukt nad ul. Warszawska,
odcinek al. 29 Listopada, ul. W. Stwosza, ul. A. Lubomirskiego, rondo Mogilskie,
al. Powstania Warszawskiego, rondo Grzegérzeckie, ul. Kotlarska, most Kotlarski,
ul. G. Herlinga — Grudzifiskiego, ul. S. Klimeckiego, ul. Powstancéw Wielkopolskich,
estakada im. Obroncéw Lwowa, al. PowstaficOw Slqskich, ul. H. Kamienskiego, rondo

Matecznego.

Trzecig obwodnicg miasta stanowig istniejace odcinki drog oraz planowane do budowy, ktéra
w przysztosci ma by¢ elementem usprawnienia komunikacji pomig¢dzy wszystkimi
dzielnicami miasta. Na chwil¢ obecna istniejacymi odcinkami obwodnicy sa: ul. Armii
Krajowej, rondo Ofiar Katynia, ul. Josepha Conrada, ul. Opolska, estakada im. Gen. Tadeusza
Rozwadowskiego, ul. Lublanska, estakada nad rondem Polsadu, al. T. Bora -
Komorowskiego, ul. I. Stella — Sawickiego, Rondo Dywizjonu 308, ul. Nowohucka,
ul. Lipska (w trakcie przebudowy), ul. Nowosadecka, ul. W. Witosa. W celu uzupelnienia
trzeciej obwodnicy planowane sg nastgpujace inwestycje: ,,trasa Cieptownicza” z mostem na
Wisle w Legu, ,, Trasa Nowoptaszowska” z estakadq w rejonie stacji kolejowej Krakow
Plaszow (osobowa) i Krakéw Prokocim (towarowa), ,Trasa Yagiewnicka” z tunelem
w okolicy Sanktuarium w Lagiewnikach, ,, Trasa Pychowicka” z mostem Pychowickim oraz

,, Trasa Zwierzyniecka” z tunelem pod Wzgoérzem $w. Bronistawy.

Przez obszar miasta Krakowa przebiegaja nastgpujace odcinki drég krajowych:

18 Raporty o stanie miasta 2009-2010
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- Autostrada A-4 relacji Legnica — Krakéw — Rzeszéw;

- Droga krajowa nr 4 relacji Zgorzelec — autostrada A4 — Krakéw — Przemysl,
- Droga krajowa nr 7 relacji Gdansk — Krakéw — Chyzne,

- Droga krajowa nr 44 relacji Gliwice — Krakow,

- Droga krajowa nr 75 relacji Krakéw Branice — Muszynka/granica panstwa,
- Droga krajowa nr 79 relacji Warszawa — Krakéw — Bytom,

- Droga krajowa nr 94 relacji Krzywa — Krakow.

Wedlug danych na koniec 2010 roku sie¢ drogowo — uliczna Krakowa skladata si¢

z nastepujacych elementow:

1. Uktad podstawowy:

- Drogi krajowe 38,6 km,
- Drogi wojewddzkie 25,2 km,
- Drogi powiatowe 248,4 km.

2. Ukfad obstugujacy:
- Drogi gminne 787,8 km,
- Drogi wewnetrzne 283,9 km,
3. Obiekty inzynieryjne:
- Mosty, wiadukty, tunele 164 szt.,
- Ktadki dla pieszych 37 szt.,
- Przejscia podziemne 22 szt.
Dostgpnod¢ drog w roku 2010 wynosita:
- Gestos¢ sieci drog publicznych: 3,86 km/km?,
- Dlugos¢ drog przypadajaca na 1 000 mieszkancéw: 1,67 km,
- Wskaznik motoryzacji pojazdéw ogétem 564 poj./tys. mieszkafncow.
4.2.2. Komunikacja miejska
Komunikacj¢ zbiorowa w Krakowie tworzy sie¢ autobusowa i tramwajowa, dodatkowo

wspomagana przez prywatnych przewoznikéw. W roku 2010 przewozy na terenie miasta oraz
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13 gmin aglomeracji krakowskiej swiadezylo dwoéch przewoznikéw — Miejskie
Przedsigbiorstwo Komunikacyjne S. A. oraz Mobilis Sp. z 0.0., na podstawie uméw na
swiadczenie ustug komunikacji miejskiej, zawartych z organizatorem transportu, ktérym
w imieniu Gminy Miejskiej Krakéw jest Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu

w Krakowie— gminna jednostka budzetowa.

Sie¢ autobusowa tworza ogélnodostepne ulice Krakowa, natomiast sie¢ tramwajowg -
torowiska umieszczone w jezdniach ulic, wydzielonych w przekrojach ulic oraz

samodzielnych korytarzach tramwajowych.

Sie¢ tramwajowa w roku 2011 sktadata sig z:
- Trasy w granicach administracyjnych miasta — 99 km;
- Linii w granicach administracyjnych miasta — 347 km,
- 181,0 km pojedynczego toru infrastruktury tramwaj owej torowo — sieciowej;
- 181,0 km pojedynczego toru infrastruktury tramwaj owej torowo — sieciowe;j ,
- 27 podstacji trakcyjnych.

Nalezy zaznaczy¢, ze w 2008 roku zostal uruchomiony tunel pomigdzy rondem Mogilskim
aaleja 29 Listopada, przez ktéry przebiega nowe potaczenie tramwajowe. W ramach
inwestycji utworzono 3,045 km pojedynczego toru oraz i sieci trakcyjnej oraz 2 podstacje
trakeyjne ,,.Dworzec” i ,,Politechnika”. Tunel przechodzi pod Gtéwnym Dworcem kolejowym
w Krakowie, gdzie stworzono zintegrowane centrum przesiadkowe dla pasazer6w transportu
zbiorowego. Obok niego zlokalizowane sa: dworzec dla autobuséw dalekobieznych i dworzec

dla autobuséw lokalnego transportu publicznego.

W listopadzie 2010 roku uruchomiono nowg tras¢ tramwajowg na odcinku od Ronda
Grzegorzeckiego do petli Maty Plaszéw. Diugosé nowej linii tramwajowej wynosi 8,6 km
pojedynczego toru. W ramach inwestycji wybudowano takze podstacj¢ trakcyjng ,,Szklarska”.
Wybudowane torowisko jest nowym potaczeniem ufatwiajacym mieszkanicom Plaszowa

dojazd do centrum miasta.

Pod koniec 2011 roku do uzytku oddano odcinek nowe;j linii tramwajowej budowanej
w ramach projektu ,, Budowa linii tramwajowej tqczqcej ul. Brozka oraz Kampus UJ wraz
z systemem sterowania ruchem i nadzoru” od ul. Brozka do ul. Gronostajowej. Do obstugi

nowej linii tramwajowej przekierowana zostala linia nr 18 (dotad obshugujaca relacje Cichy
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Kacik — Lagiewniki) oraz utworzono nowa lini¢ nr 12 kursujaca na odcinku Wieczysta —

Ruczaj.
4.2.3. Parkingi'’

Ze wzgledu na duzg liczb¢ samochoddéw wjezdzajacych do $cistego centrum miasta oraz
ograniczong liczb¢ miejsc parkingowych w Krakowie wprowadzono strefy platnego

parkowania.

Gléwnym celem wprowadzenia platnej strefy jest zmniejszenie ruchu pojazdow wokot
centrum oraz zwigkszenie rotacji pojazdow. Ponadto w S$cistym ,.centrum” miasta
wprowadzono dwie strefy: ruchu pieszego oraz ograniczonego ruchu. Widocznym efektem po
wprowadzeniu ograniczenia ruchu w najblizszym otoczeniu Starego Miasta jest zmniejszenie

natezenia ruchu wraz z przeniesieniem go na pozostate czesci uktadu komunikacyjnego.

Poza tym na obszarze catego miasta brakuje odpowiedniej liczby miejsc parkingowych
i parkingéw. Na koniec roku 2009 liczba miejsc parkingowych w Krakowie wynosita okoto
173 tys. Natomiast powierzchnia parkingowa bgdaca w zarzadzie Zarzadu Infrastruktury
Komunalnej i Transportu w Krakowie, ktora zostata oddana w dzierzawg¢ wynosifa okoto
17,86 tys. m*. Zdecydowanie jest to zbyt mata powierzchnia by, przy istniejacym natgzeniu

ruchu i ilosci pojazdow, mozna byto zapewni¢ optymalng liczbe miejsc parkingowych.
4.2.4. Komunikacja kolejowa'®

Sieé¢ kolejowa na terenie miasta jest dobrze rozwinigta. Tworzy ja m.in. 127 km lmii
kolejowej (w tym 20,3 km linii magistralnej), 7 stacji pasazerskich, 10 przystankow
pasazerskich, 4 stacje pasazersko-towarowe i 7 czynnych bocznic. Sie¢ kolejowa nie jest

wykorzystywana dla potrzeb miejskiego ruchu lokalnego.
4.2.5. Komunikacja lotnicza®

Na terenie miasta dziata Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta II Krakéw — Balice
(MPL). Powierzchnia MPL wynosi okoto 24 ha. Oddziatywanie lotniska w roku 2010
wynosito okolo 7,9 mIn mieszkancéw w promieniu 100 km od Krakowa. Ruch pasazerski

w roku 2010 wynosit 2 863 tys. pasazeréw. Najwigcej pasazeréw w 2010 roku jako kierunek

' Raport o stanie miasta 2010
'8 Raport o stanie miasta 2010

% Raport o stanie miasta 2010
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lotu wybrato lotnisko w Dublinie i Londynie. Natomiast najwigkszy udziat w przewozach

pasazerskich ma firma Ryanair.
Do obstugi pasazeréw dziataja dwa terminale: krajowy i miedzynarodowy.

Podstawowa infrastruktura lotniska sktada sie z:

Pasa startowego o dtugosci 2 550 m i szerokosci 60 m,

Pasa awaryjnego réwnolegltego do pasa startowego,

Drogi do kotowania o diugosci 2 550 m i szerokosci 38/23 m potaczonej pigcioma

1

tacznikami z droga startowa,

Plyty postojowej o powierzchni okoto 92 000 m? o pojemnosci 17 samolotéw $redniej

wielkosci.
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5. Zidentyfikowane problemy

Linia tramwajowa Rondo Mogilskie — al. Jana Pawla II — Plac Centralny stanowi jeden
z gtéwnych ciggéw komunikacyjnych taczacych wschodnie dzielnice z centrum Krakowa.
Ostatni generalny remont na danym odcinku zostat wykonany w 1991 roku. W 2001 roku
zmodernizowano tylko odcinek torowiska mieszczacy si¢ na estakadzie nad skrzyzowaniem
ul. Stella — Sawickiego, ul. Nowohucka oraz al. Jana Pawta II. Odcinek objgty jest biezacym
utrzymaniem oraz w razie potrzeby wykonywane sg niezbedne remonty (prace pozwalajace
na dalsza eksploatacj¢ torowiska bez koniecznosci ograniczenia lub wstrzymania kursowania
tramwajow). Jednak ciagly ruch tramwajowy na danym odcinku powoduje, ze torowisko jest
wyeksploatowane, czego efektem moze byé czgstsze wystepowanie awarii lub zwigkszenie
nakladéw finansowych na biezgce utrzymanie torowiska. Dodatkowo nalezy szczegdlng
uwage zwrocié¢ na wezet Czyzynski, ktory jest jedynym potaczeniem taczacym komunikacje
tramwajowg Nowej Huty z centrum Krakowa. Dlatego tez wazne jest utrzymanie torowiska

na danym odcinku w stanie umozliwiajacym bezawaryjny przejazd tramwajow.

Ponadto wyeksploatowane torowisko generuje nadmierny hatas i drgania w pojezdzie, co jest
odczuwalne przez pasazerow jako obnizony komfort i jako$¢ podrdzy. Oznacza to, ze na
danym odcinku brakuje rozwiazan polegajacych na ochronie przed hatasem zarowno
pasazerdw korzystajacych z komunikacji tramwajowej, jak i osoéb mieszkajacych
w najblizszym sasicdztwie analizowanego odcinka. Pasazerowie, ze wzglgdu na
wyeksploatowany stan torowiska oraz brak rozwigzan technicznych tlumiacych drgania
i halas przejezdzajacych tramwajow, narazeni sa na podwyzszony poziom hatasu w pojezdzie
i na przystankach tramwajowych. Dodatkowym Zrédtem halasu jest ruch uliczny. Duze
natezenie ruchu na danym odcinku powoduje, ze w mnajblizszej okolicy zdiagnozowano
podwyzszony poziom hatasu, co dodatkowo spotegowane jest przez brak jakiekolwiek

ochrony przed hatasem (brak ekranow akustycznych).

Niezbedne jest tez podjecie dziatan wptywajacych na poprawe komfortu podrézy osob
niepetnosprawnych. Przejscie podziemne dla pieszych pod Rondem Czyzyhskim nie jest
w petni dostosowane do potrzeb osdb niepetnosprawnych zwiaszcza poruszajacych sig na
wozkach inwalidzkich. Brak wind powoduje, ze wiele 0s6b ma problemy z przedostaniem sig
z jednej na druga strone ronda oraz z dotarciem do przystankéw tramwajowych znajdujacych
sie¢ na plycie ronda (przejécie podziemne stanowi jedyna droge umozliwiajaca dotarcie

z okolic ronda do przystankow tramwajowych znajdujacych si¢ na nim). Poza tym na
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przystankach i peronach tramwajowych brakuje rozwiazan wspomagajacych bezpieczne
poruszanie si¢ osobom stabowidzacym (brak wyréznienia kolorem czerwonym oraz inng

faktura czeéci chodnika znajdujacego si¢ w poblizu torowiska oraz przejs¢ dla pieszych).

Ponadto kolejnym problemem na analizowanym odcinku jest brak wdrozonego systemu
sterowania ruchem z ukierunkowaniem pierwszefistwa na komunikacj¢ miejska.
W konsekwencji generuje to opoznienia w stosunku do planowanego czasu odjazdu

i widoczne sg odchylenia w stosunku do planowanego rozktadu jazdy.

Kolejnym waznym problemem, ktéry moze wplynaé na jako$¢ oferowanych ustug
komunikacji tramwajowej na danym odcinku, jest niewystarczajaca infrastruktura zasilajaca
sie¢ trakcyjna. Torowisko tramwajowe na odcinku pomigdzy Rondem Mogilskim 1 Placem
Centralnym zasilane obecnie jest z trzech stacji prostownikowych: ,,Grzegoérzki”, ,,Dabie”
i,,Czyzyny”. Usytuowanie tych podstacji wzglgdem ww. linii tramwajowej, wynikajace
z faktu, iz ich obszary zasilania obejmuja réwniez inne ciagi komunikacyjne, zlokalizowane
w znaczacym oddaleniu wzgledem linii tramwajowej w ulicach Mogilska — Jana Pawta II
spowodowato, ze posréd kabli trakcyjnych zasilajacych sekcje sieci jezdnej przedmiotowej
linii tramwajowej sa takie, ktérych diugosci przekraczaja 1700 m. Przy istniejacych
obcigzeniach przewozowych sytuacja taka wplywa niekorzystnie na wartosci napigcia
zasilajacego tabor tramwajowy obstugujacy wyzej wymieniony ciag komunikacyjny. Ponadto
taki uklad zasilania trakcji tramwajowej nie pozwala na swobodne rezerwowanic sasiednich

sekcji w przypadku awarii ktérejkolwiek z nich.

Od strony zapotrzebowan uzytkownikéw transportu indywidualnego migdzy Rondem
Mogilskim a skrzyzowaniem al. Jana Pawta II — ul. Nowohucka — ul. Stella — Sawickicgo
brakuje drogowego potaczenia prowadzacego z péinocy Krakowa na potudnie. By dojechac
do al. Pokoju kierowcy z okolic ul. Meissnera maja do wyboru przejazdy: Rondo Mogilskie —
Rondo Grzegérzeckie — al. Pokoju lub skrzyzowanie al. Jana Pawla II z ul. Nowohucka —
ul. Nowohucka — al. Pokoju. Kierowcy dodatkowo moga wybra¢ przejazd przez
ul. Kosynieréw. Sa to najczeéciej wybierane potaczenia drogowe migdzy al. Jana Pawla II
a al. Pokoju. Jednak ze wzgledu na znaczne straty czasu (nadktadanie drogi) lub przejazd
waskimi ulicami, niezbedne jest stworzenie nowego potaczenia drogowego w okolicach

ul. Meissnera.

Na podstawie powyzszych stwierdzen zdiagnozowano nastgpujace problemy:
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- Wyeksploatowane torowisko linii tramwajowej, czego efektem jest spadek komfortu
i jakosci podrézy na danym odcinku oraz generowanie nadmiernego hatasu i drgan

przez komunikacj¢ tramwajowg oraz ruch drogowy;

- Brak wzdluz przedmiotowego uktadu drogowo — torowego ochrony przed hatasem
(brak ekranéw akustycznych na odcinkach znajdujacych si¢ w poblizu budynkéw

mieszkalnych, brak mat wygluszajacych drgania i halas);
- Brak bezposredniego potaczenia drogowego ul. Meissnera z al. Pokoju;

- Zbyt mate dostosowanie perondéw, przystankow oraz przej$¢ podziemnych dla

pieszych pod Rondem Czyzynskim dla potrzeb oséb niepetnosprawnych;
- Brak priorytetu na skrzyzowaniach dla komunikacji miejskiej;

- Mozliwoé¢ powstawania awarii zwigzanej z zanikiem napigcia w sieci, powodowanej
zbyt duzym obcigzeniem obstugujacych przedmiotowa linig tramwajowg stacji

prostownikowych.
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6. Logika interwencji

6.1. Oczekiwane wskazniki oddzialywania projektu — jako cele
ogolne projektu

Celem nadrzednym projektu jest zwiekszenie udziatu ekologicznego transportu publicznego

na_obszarze aglomeracji krakowskiej. poprzez dzialania poprawiajace funkcjonowanie

»CZystego transportu” na obszarze miasta.

Poprzez poprawe funkcjonowania czystego transportu nalezy rozumie¢ podejmowanie zadan
zwigzanych z rozbudowa, przebudows sieci tramwajowego systemu transportowego na

obszarze miasta.

Na gtéwny cel sktada si¢ szereg celéw czastkowych:

Efektywniejsza obstuga pasazeréw komunikacji zbiorowej migdzy wschodnia czescig

miasta a centrum Krakowa;

Zwigkszenie udziatu przyjaznego dla pasazera transportu publicznego w sieci

tramwajowej, dzigki czemu mozliwa bedzie redukcja zatloczenia w ruchu ulicznym;

Poprawa standardéw jakosciowych komunikacji pasazerskiej i w efekcie zwickszenie
dostgpnosci dla mieszkafcéw i przyjezdnych (rozszerzenie systemu dynamicznej

informacji pasazerskiej);

Skrécenie czasu przejazdéw tramwajow z réwnoczesnym nie pogarszaniem warunkéw
ruchu samochodowego poprzez rozszerzenie systemu obszarowego sterowania
ruchem wzdiuz linii tramwajowej Rondo Mogilskie — al. Jana Pawta II — Plac

Centralny;

Zwigkszenie niezawodnosci i jakosci zasilania trakcji elektrycznej dzieki budowie
nowej stacji prostownikowej trakcyjnej ,, Wieczysta”, co przyczyni si¢ do zapewnienia
bezpieczefistwa i ciagtosci komunikacji zbiorowej na przedmiotowym odcinku linii

tramwajowe;j;

Poprawa standardéw jakosciowych dla transportu indywidualnego, jak i publicznego®

(budowa skrzyzowania ulic Lema — Meissnera oraz przebudowa uktadu drogowego

wzdtuz odcinka przedmiotowej linii tramwajowej);

20 Poprawa zabezpieczefi oddzielajacych linig tramwajowa od drogi, budowa ekranéw akustycznych, budowa
sygnalizacji $wietlnych, wdrozenie systemu sterowania ruchem.
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- Redukcja hatasu generowanego przez transport indywidualny i publiczny (budowa
ekranéw w ciagu ulicy Mogilskiej oraz przy skrzyzowaniu Meissnera-Lema oraz

zastosowanie odpowiednich technologii w przebudowywanym torowisku);
- Redukcja drgan odczuwalnych w pojazdach komunikacji tramwajowej (zastosowanie
odpowiednich rozwiazan konstrukcyjnych w przebudowywanym torowisku).
6.2. Oczekiwane produkty realizacji projektu
W ramach planowanego przedsi¢wzigcia planuje si¢ uzyska¢ nastgpujace produkty:

- Dlugos¢ przebudowanej sieci transportu szynowego i trolejbusowego (km) — 13,5 km

toru pojedynczego;
- Systemy komunikacji miejskiej objete telematyka — 2 szt.:
o System sterowania ruchem;

o System dynamicznej informacji pasazerskiej (uzupeilnienie systemu

w okolicach planowanej budowy skrzyzowania ul. Lema z ul. Meissnera);
Ponadto realizacja projektu pozwoli na osiagnig¢cie dodatkowych produktéw:

- Dtugos¢ przebudowanego uktadu drogowego na odcinku Rondo Mogilskie — Plac
Centralny wzdluz przebudowywanej linii tramwajowej ze skrzyzowaniami oraz

rozbudowa skrzyzowania ulic Lema — Meissnera — al. Jana Pawta II — 5 km;

- Przebudowa i budowa sygnalizacji §wietlnych wraz z zasilaniem na potrzeby instalacji

systemu sterowania ruchem:
o Dlugos¢ —6,9 km
o Przejscia dla pieszych — 4 kpl;
o Skrzyzowania — 15 kpl.;

- Budowa instalacji systemu sterowania ruchem na catym docinku przebudowywanej

linii tramwajowej wraz z zasilaniem wszystkich elementéw sktadowych:
o Dilugos¢: 6,9 km;
o Liczba skrzyzowan: 22;

- Przebudowa przej$cia podziemnego dla pieszych pod rondem Czyzynskim wraz

z dostosowaniem do potrzeb osdb niepetnosprawnych:
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o Liczba wind: 4 szt.;
o Liczba pochylni: 4 szt.;

- Budowa stacji prostownikowej trakcyjnej ,,Wieczysta” wraz z niezbgdnymi pracami

przytaczeniowymi — 1 szt.

6.3. Oczekiwane rezultaty projektu
Dzieki realizacji projektu planuje si¢ uzyskaé oszczednosci czasu pasazeréw komunikacji
zbiorowej oraz uzytkownikéw pojazdéw transportu indywidualnego po rozszerzeniu

obszarowego systemu sterowania ruchem.

Dodatkowo planuje si¢ uzyska¢ skrocenie czasu przejazdu komunikacja tramwajowg na
danym odcinku. Na podstawie prognoz ruchu planuje si¢ uzyska¢ skrocenie czasu o okoto

7,65% w stosunku do czasu przejazdu przed realizacja projektu.

Ponadto dzieki realizacji projektu zwigkszy si¢ liczba oséb korzystajacych z transportu
publicznego. Na podstawie prognoz ruchu w pierwszym roku po zakorczeniu rzeczowej
realizacji projektu dodatkowa liczba pasazeréw bedzie wynosi¢ okoto 350,56 tys. os6b, ktora
w ostatnim roku prognozy (2036 rok) osiagnie wartos¢ okoto: 471,17 tys. oséb.

6.4. Komplementarnos$¢ z innymi dzialaniami
Analizowany projekt wpisuje si¢ w zatozenia polityki transportowej miasta Krakowa.
Planowane w ramach projektu dziatania sa kontynuacjg prowadzonych w Krakowie prac nad
poprawa jakosci ustug komunikacji publicznej oraz dazeniem do integracji systemu transportu
publicznego z innymi systemami. Ponizej przedstawiono zrealizowane lub realizowane przez
Gmine lub jej jednostki budzetowe dziatania na obszarze Krakowa, ktore sa komplementarne

z analizowanym projektem.

Dziatanie Opis dziatania

Od 2005 roku na terenie Krakowa realizowany jest projekt System Obszarowego
Sterowania Ruchem & System Nadzoru Ruchu Tramwajowego (UTCS & TTSS),
w ramach ktérego realizowane sa nastgpujace podsystemy:

- System Obszarowego Sterowania Ruchem — Urban Traffic Control

System Qbszarowego System (UTCS),
Sterowania Ruchem & . .
- System Nadzoru Ruchu Tramwajowego — Tram Traffic Supervision
System Nadzoru Ruchu
Tramwajowego System (TTSS),
(UTCS&TTSS) System Informacji Pasazerskiej — Passenger Information System (PIS).

System Obszarowego Sterowania Ruchem funkcjonuje od kwietnia 2009 roku,
natomiast System Nadzoru Ruchu Tramwajowego oraz System Informacji
Pasazerskiej od grudnia 2008 roku.

Analizowany projekt jest kontynuacja dzialajacego Systemu UTCS & TTSS
poprzez przytaczenie nowych skrzyzowar do Systemu Obszarowego Sterowania
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Ruchem oraz rozbudowe Systemu Informaciji Pasazerskiej.

Rozwéj systemu
zarzadzania transportem
publicznym w Krakowie

Projekt ten jest kontynuacja prac nad rozbudowa istniejacych inteligentnych
systemow transportowych w Krakowie. W ramach projektu planuje si¢
nastgpujace zadania:
Rozbudowa systemu zarzadzania transportem publicznym (TTSS), w tym:
o Rozbudowa systemu nadzoru ruchu tramwajowego (TTSS),
o Dostawa oprogramowania do analiz danych statystycznych z systemu TTSS;
o Rozbudowa systemu dynamicznej informacji pasazerskiej (instalacja 203
sztuk tablic);
o Dostawa i montaz tablic prezentujacych informacje o sieci komunikacyjnej
Krakowa (14 sztuk tablic);
o Rozszerzenie oprogramowania BUSMAN 100 do konfiguracji BUSMAN
EURO;
o Dostawa modulu integracyjnego dla zewnegtrznych systemow informacji
o komunikacji publicznej przeznaczonego do integracji systemu TTSS
z systemami zewngtrznymi AVMS
Rozbudowa systemu sterowania ruchem (UTCS), w tym:
o Budowa kanalizacji swiattowodowej ;
o Ulozenie §wiattowodu wraz z konfiguracjg sieci;
o Remont sygnalizacji $wietlnych na wybranych skrzyzowaniach wraz
Z wymiang urzadzen sterowniczych;
o System informacji dla kierowcdw — zintegrowanie 26 sztuk istniejacych
tablic informacyjnych dla kierowcdw z systemem sterowania ruchem;
o Rozszerzenie Systemu Obszarowego Sterowania Ruchem wzdluz linii
tramwajowej Teatr Bagatela — Bronowice Mate;
o Rozszerzenie Systemu Obszarowego Sterowania Ruchem w obszarze
al. Pokoju i ul. Nowohuckiej;
System kontroli dostgpu do strefy ruchu uspokojonego i nadzoru nad pasami
komunikacji zbiorowej
o Rozwdj systemu kontroli dostgpu do strefy ruchu uspokojonego;
o System monitoringu paséw komunikacji zbiorowej;
Projekt otrzymat dofinansowanie z funduszy Unii Europejskiej w ramach
konkursu dla dziatania 8.3 Rozwdj inteligentnych systemoéw transportowych
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. Umowe o dofinansowanie
zostata podpisana dnia 24 maja 2011 roku.
Rzeczowa realizacj¢ projektu zaplanowano na lata 2011-2013,
Calkowita warto$¢ projektu: 47 008 615 zt, wartoé¢ dofinansowania: 32 643 680
zt.
Analizowany projekt jest powiazany z powyzszym dzialaniem w ramach rozwoju
i rozbudowy inteligentnych systemow transportowych w miescie.

CIVITAS CARAVEL II-
Podrézowanie w kierunku
nowej mobilnoéci

Projekt zostal zrealizowany ze $rodkéw 6 Programu Ramowego Unii Europejskiej

w latach 2005 — 2009. Za realizacj¢ projektu odpowiedzialne byly nastepujace

jednostki: Gmina Miejska Krakdw, Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne

S.A., Politechnika Krakowska im. Tadeusza Kosciuszki oraz firma Forms Group.

Catkowita warto$¢ projektu: 2537 971,00 =z, wartos¢ dofinansowania:

1080 510,09 zt;

Projekt CARAVEL byl czteroletnim przedsigwzigciem badawczo —

wdrozeniowym, ktérego celem bylo wprowadzenie w zycie idei zrdéwnowazonego

rozwoju metropolii poprzez realizacj¢ konkretnych przedsigwziec takich jak:

- wprowadzenie do komunikacji miejskiej pojazdéw =zasilanych paliwami
alternatywnymi (sprezony gaz ziemny),

- sukcesywne rozszerzanie strefy ograniczonego ruchu,

- wspieranie czystych systemoéw transportu indywidualnego (rowery),

- realizacja pakietu dziatai edukacyjno - promocyjnych.

Krakowska Karta Miejska
— integracja ustug
metropolitalnych —

rozwiazanie modutowe —

etap I

Projekt zostal zrealizowany w ramach Zintegrowanego Programu Operacyjnego
Rozwoju Regionalnego z s§rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w latach 2006-2007. Za realizacj¢ projektu odpowiedzialne bylo
Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie.

Catkowita warto$¢ projektu: 9267 390,00zt warto$¢  dofinansowania:
5 520 000,00 zt;
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Przedmiotem projektu byt zakup kart bezstykowych w liczbie ok. 300 tys. sztuk,
automatéw do sprzedazy i prolongaty biletéw okresowych i sprzedazy biletow
jednorazowych oraz urzadzedi do kontroli waznosci kart w liczbie 80 sztuk.
Ponadto w ramach projektu dokonano implikacji rozwiazan technicznych
umozliwiajacych pobieranie optat parkingowych przez automaty oraz
modernizacj¢ funkcjonujacego oprogramowania stuzacego do obstugi systemu
biletowego wraz z modernizacja centrum rozliczeniowego.

SPUTNIC - Strategies for
Public Transport In Cities

Projekt byt realizowany w ramach 6 Programu Ramowego Unii Europejskiej w
latach 2006-2009. Za realizacje inwestycji odpowiedzialne bylo Miejskie
Przedsigbiorstwo Komunikacyjne S. A. w Krakowie.
Catkowita warto$¢ projektu: 27 600 € (110 317,20 zt przy zastosowaniu kursu
waluty € z miesiaca podpisania umowy tj. z lipca 2006 roku); warto$é
dofinansowania: 27 600 € (110 317,20 2 przy kursie waluty € z lipca 2006 roku);
Celem projektu SPUTNIC, ktéry dotyczy strategii dla transportu publicznego w
miastach, byta préba znalezienia odpowiedzi na wyzwania i problemy zwiazane
z branza komunikacji publiczne;j.
SPUTNIC dziata w czterech blokach tematycznych:

- organizacja rynku,

- kontakty z pasazerami,

- zarzadzanie przedsigbiorstwami,

- tabor komunikacji publicznej i infrastruktura,
realizowanych w Scistej wspotpracy z fachowcami - teoretykami i praktykami
z danej dziedziny.
Projekt zakfadat pomoc osobom zajmujacym si¢ komunikacjg miejskg
w przewidywaniu problemdw i w podejmowaniu konkretnych dzialasi, wdrazaniu
rozwigzan, majacych na celu poprawg funkcjonowania komunikacji publicznej.

Zintegrowany transport
publiczny w aglomeracji
krakowskiej — etap 1

Projekt zostat zrealizowany w ramach Zintegrowanego Programu Operacyjnego

Rozwoju Regionalnego z $rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju

Regionalnego w latach 2006-2008. Za realizacje projektu odpowiedzialne bylo

Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie.

Calkowita wartosé  projekiu: 254 776 688,54 zi wartos¢  dofinansowania:

100 144 992,64 zi;

Przedmiotem projektu bylo: zakup 24 nowoczesnych niskopodtogowych

tramwajéw, budowg 20 zintegrowanych przystankéw komunikacji zbiorowe;,

budowe dworca autobusowego oraz:

Przebudowa ulicy Lubicz wraz z realizacja wydzielonego pasa tramwajowo —
autobusowego, przebudowa ul. Rakowickiej wraz z petla tramwajowa oraz
remont muréw oporowych przy ul. Lubicz w Krakowie,

Przebudowa linii tramwajowej od petli Kamienna do petli Krowodrza Gérka
i przystosowania do parametréw Krakowskiego Szybkiego Tramwaju wraz
z budowg terminala autobusowego.

Budowa estakady w ciagu
ulic: Nowohuckiej i
Powstancow
Wielkopolskich

Projekt realizowany jest w ramach Matopolskiego Regionalnego Programu
Operacyjnego na lata 2007-2013 z $rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego. Za realizacj¢ inwestycji odpowiedzialny jest Zarzad Infrastruktury
Komunalnej i Transportu w Krakowie.

Calkowita warto$¢ projektu: 43 523 227,58 =zt warto$é dofinansowania:
23 788 809,41 zt;

Przedmiotem projektu jest budowa estakady w ciagu ulic: Nowohuckiej
i Powstancéw Wielkopolskich wraz z przynaleznymi urzadzeniami technicznymi
iurzadzeniami zabezpieczenia ruchu oraz przebudowa ulic Powstafcéw
Wielkopolskich na odcinku od wiaduktu kolejowego do ul. Klimeckiego
1ul. Nowohuckiej do wjazdu na stacj¢ Orlen oraz dobudowe wydzielonych pasow
autobusowych, przebudowe zatok autobusowych oraz przystankéw.

Przebudowa al. 29
Listopada z budowg,
wydzielonych paséw dla
komunikacji zbiorowej

Projekt zostat zrealizowany w ramach Matopolskiego Programu Operacyjnego na
lata 2007-2013 z funduszy Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego. Za
realizacj¢ inwestycji odpowiedzialny byl Zarzad Infrastruktury Komunalnej
i Transportu.

Catkowita warto$¢ projektu: 26 761 344,64 zt; warto$¢ dofinansowania:
18 460 192,44 z;

Przedmiotem projektu byla przebudowa al. 29 Listopada wraz z budowa

Strona 44 z 214




Studium wykonalnosci dla projektu pn. Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — al. Jana
Pawla Il — Plac Centralny wraz z systemem sterowania ruchem w Krakowie

wydzielonych paséw dla autobuséw oraz przebudows infrastruktury technicznej
na odcinku 1,28 km.

Celem przebudowy al. 29 listopada bylo przede wszystkim skrocenie przejazdu
komunikacji zbiorowej oraz poprawa bezpicczefistwa ruchu na przebudowanym
odcinku.

Przebudowa ul.
Konopnickiej z budowsa,
wydzielonych paséw dla

komunikacji zbiorowej

Projekt zostal zrealizowany w ramach Matopolskiego Regionalnego Programu
Operacyjnego na lata 2007 -2013 z $rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego. Za realizacj¢ projektu byt odpowiedzialny Zarzad Infrastruktury
Komunalnej i Transportu w Krakowie.

Calkowita warto$¢ projektu: 13 566 683,15 zt;
9496 678,20 zt;

Przedmiotem projektu byta przebudowa ul. Konopnickiej w Krakowie na odcinku
od tuneli pod Rondem Grunwaldzkim do Mostu Debnickiego wraz z budowg
dodatkowych paséw dla komunikacji zbiorowe;.

warto$¢ dofinansowania;

Przebudowa wezia
rozjazdow Dietla —
Starowislna wraz z linig
tramwajowg na odcinkach:
ul. Sebastiana ~ ul. Blich
oraz wezet Poczta Gléwna
—ul. Dietla

Projekt zostat zrealizowany w ramach Malopolskiego Regionalnego Programu
Operacyjnego na lata 2007 -2013 z $rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego. Za realizacjg projektu odpowiedzialny byt Zarzad Infrastruktury
Komunalnej i Transportu w Krakowie.

Catkowita warto$¢ projektu: 34 677 739,99 zi;
19 897 063,93 z;

Przedmiotem projektu byla migdzy innymi przebudowa wezta rozjazdéw Dietla —
Starowislna, torowiska w ul. Dietla na odcinku od ul. Sebastiana do ul. Blich oraz
torowiska w ul. Starowislnej na odcinku od ul. Dietla do wezta Poczta Giéwna
oraz przebudowa uktadu drogowego poprzez budowe pasa autobusowo -
tramwajowego, budowe $ciezki rowerowej, przebudowe chodnikéw, zatok
parkingowych oraz ustawienie wiat przystankowych. Rzeczowa realizacja
projektu zakonczyta sie w 2008 roku.

wartos¢  dofinansowania:

Przebudowa ciagu
tramwajowo —
autobusowego w ulicach
Monte Cassino —
Kapelanka — Brozka

Projekt zostal zrealizowany w ramach Zintegrowanego Programu Operacyjnego
Rozwoju Regionalnego 2004 — 2006 z $rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego. Za realizacjg inwestycji odpowiedzialny by} Zarzad Infrastruktury
Komunalnej i Transportu w Krakowie.

Catkowita wartos¢ projektu: 25348 254,20 zi;
18 556 800,00z;

Przedmiotem projektu bylo wybudowanie wspélnego pasu tramwajowo —
autobusowego wylacznie dla komunikacji zbiorowej oraz modernizacja ciagu
komunikacyjnego (na odcinku Kapelanka — Brozka).

warto$¢ dofinansowania:

Zintegrowany transport
publiczny w aglomeracji
krakowskiej — etap 11

Projekt o tacznej wartosci 470,71 mln zl jest realizowany ze srodkéw Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko i sklada sie z dwéch komponentow
infrastrukturalnych oraz jednego zwiazanego z zakupem taboru:

- Budowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Grzegérzeckie — Most
Kotlarski — ul. Lipska wraz z rozbudowa pasa drogowego oraz budowa
ul. Kuklifskiego o tacznej wartosci 142 min zt,

- Przebudowa torowiska na odcinku ul. Dluga — Kamienna lacznie
z weztem Basztowa — Dhuga o tacznej wartosci 35 min zi,

- Zakup niskopodiogowego taboru tramwajowego (24 szt.) o lacznej
wartosci 210 min zt.

Zostaly zakoriczone prace zwigzane z budowa i przebudowsg infrastruktury
tramwajowej. W obecnej chwili realizowane jest ostatnie zadanie projektu —
zakup i dostawa niskopodtogowego taboru. Beneficjentem jest Miejskic
Przedsigbiorstwo Komunikacyjne S.A. realizujace zadania gminy.

Przebudowa ciagu ulic
Dominikanskiej i
Franciszkanskiej wraz z
torowiskiem
tramwajowym

Przedmiotem projektu byta przebudowa i modernizacja sieci trakcyjnej,
torowiska, nawierzchni ulic i chodnikéw na odcinku od skrzyzowania ulicy
Straszewskiego  zPilsudskiego do skrzyzowania ulic Franciszkanskiej
i Zwierzynieckiej, a nastgpnie ciag ulic Franciszkafiskiej i Dominikanskiej do
skrzyzowania z ulicg $w. Gertrudy.

W ramach projektu przebudowano okolo 885m torowiska, 871,7mb drég,
1 130mb chodnikéw.

Projekt =zostat dofinansowany z Malopolskiego Regionalnego Programu
Operacyjnego na lata 2007-2013 w ramach dziatania 5.3 schemat A Rozwdj
zintegrowanego transportu metropolitalnego. Okres realizacji robét budowlanych:
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II i IV kwartat 2010r. Catkowita warto$¢ projektu: 21 153 404,74 zl; wartosé
dofinansowania: 11 883 952,61 zi.

Budowa linii tramwajowej
taczacej ul. Brozka oraz
Kampus UJ wraz z
systemem sterowania
ruchem i nadzoru

Przedmiotem  projektu jest stworzenie rozwigzania  usprawniajacego
funkcjonowanie systemu transportu publicznego w Krakowie. W ramach projektu
planowane jest stworzenie infrastruktury komunikacyjnej, ktéra poprawi
komunikacje zbiorowa oraz doprowadzi do integracji dzielnic poludniowo —
zachodnich z centrum Krakowa. Planuje sig nastgpujace dziatania inwestycyjne:

- Budowa linii tramwajowej biegnacej wydzielonym pasem poza gtowna
jezdnig drogi,
Budowa drogi wraz z systemami ochrony s$rodowiska (ekrany
akustyczne) oraz §ciezka rowerowa,
- Budowa wezta przesiadkowego,
Instalacja i wdrozenie systemu zarzadzania ruchem i nadzoru,
Inwestycje  towarzyszace: przektadki  sieci  energetycznych,
cieptowniczych, sanitarnych itp.
Projekt ubiega si¢ o dofinansowanie w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007-2013, Dziatanie 7.3 — Transport miejski
w obszarach metropolitalnych. Dokumentacja aplikacyjna zostala zlozona
w lutym 2010 r. Rozpoczgcie robdt budowlanych planowane jest w listopadzie
2010 r. Calkowita szacunkowa warto$¢ projektu to: 182 856 953,76 min zi;
warto$¢ dofinansowania — 52372 199,58 min zl. Okres realizacji projektu
zaplanowano w latach 2009 — 2014 ( w tym rzeczowa realizacja: 2010-2013).
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7. Analiza techniczna

7.1. Stan istniejacy ukladu drogowo — torowego na odcinku Rondo
Mogilskie — al. Jana Pawla II — Plac Centralny

Lokalizacja ciagu komunikacyjnego tramwajowego objetego projektem

Ponizej na rysunku przedstawiono lokalizacj¢ przedmiotowego odcinka na tle wschodniego
uktadu komunikacji tramwajowej w Krakowie. Projekt swoim zakresem obejmuje obszar
ograniczony linia czarna. Analizowany cigg komunikacyjny Rondo Mogilskie — al. Jana
Pawta II — Plac Centralny stanowi jedno z glownych potaczen tramwajowych faczacych
centrum z wschodnia cze$cia miasta. Tras¢ linii tramwajowej mozna podzieli¢ na trzy
obszary. Pierwszy obszar obejmuje odcinek od Ronda Mogilskiego do Ronda Czyzynskiego,
drugi — od Ronda Czyzyfiskiego do Placu Centralnego, a trzeci — obszar petli ,,Wieczysta”.
Odcinek od Ronda Mogilskiego do Ronda Czyzynskiego stanowi jeden z najwazniejszych
ciggéw komunikacyjnych dla mieszkancéw Czyzyn, czy osiedla Wieczysta. Ponadto
wylaczenie odcinka z ruchu spowodowatoby zbyt duze obcigzenie ruchem tramwajowym
torowiska w ciggu rondo Mogilskie — rondo Grzegorzeckie — al. Pokoju — rondo Czyzynskie,
co w konsekwencji mogloby spowodowaé znaczne opdznienia w kursowaniu tramwajow.
Natomiast wstrzymanie ruchu na odcinku od Ronda Czyzynskiego do Placu Centralnego
(zwlaszcza awaria torowiska na Rondzie Czyzynskim) moze spowodowac wytaczenie ruchu

tramwajow w Nowej Hucie.

Natomiast obszar petli ,,Wieczysta” petni wazng rol¢ w momencie zaistniatych awarii.
W chwili obecnej petla wykorzystywana jest jako petla zastgpeza i w razie awarii mozliwe
jest kierowanie na nig tramwajow nadjezdzajacych od strony centrum miasta. Dodatkowo od
poczatku 2012 roku petla petni funkcje stacji konicowej dla linii obstugujacej tras¢ Wieczysta
— Ruczaj (uruchomiong w celu obstugi nowej linii tramwajowej budowanej w ramach
projektu ,,Budowa linii tramwajowej taczacej ul. Brozka oraz Kampus UJ wraz z systemem
sterowania ruchem i nadzoru”). Przedmiotowa pgtla moze byé wykorzystywana jedynie dla
tramwajow nadjezdzajacych od Ronda Mogilskiego — brakuje rozjazdéw (pofaczenia)
w kierunku Placu Centralnego.

Przedmiotowy odcinek linii tramwajowej zasilany jest z trzech stacji prostownikowych:
,,Grzegorzki®, “Dabie” i ,,Czyzyny”, co przy istniejacym wykorzystaniu sieci moze
powodowaé awarie spowodowane brakiem zasilania. W obszarze petli ,,Wieczysta” planuje

sie wybudowaé nowg stacjg prostownikows trakcyjna.
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Planowany do przebudowy uktad drogowy pokrywa si¢ z oznaczonym na rysunku obszarem
dla linii tramwajowej. Natomiast na kolejnym rysunku przedstawiono lokalizacj¢ planowane;j
budowy skrzyzowania ul. Lema z al. Jana Pawla II i ul. Meissnera oraz budowy stacji

prostownikowej trakcyjnej ,,Wieczysta”.
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Charakterystyka najblizszego otoczenia przedmiotowe] inwestycii

Od Ronda Mogilskiego do mostu nad rzeka Biatucha teren petni funkcje mieszkaniowo —
ustugowg i przemystowa. Po obustronnej zabudowie ulicy znajduje si¢ 17 kamienic i innych
budynkoéw mieszkalnych podlegajacych ochronie konserwatorskie;. Tereny naprzeciw
Zaktadow Farmaceutycznych ,,Pliva” zmieniaja funkcje z przemystowej na mieszkaniowa.
W poblizu rzeki i wiaduktéw, nadal funkcjonuja obiekty magazynowe. Od wiaduktéw do
ostatnich budynkéw za petla tramwajowa ,,Wieczysta” nowsza zabudowa mieszkaniowa,
wielorodzinna, sasiaduje z zabudows starsza i niska (do dwéch kondygnacji), mieszkaniowo
— ustugowg oraz z nowymi obiektami ustugowo ~ handlowymi (gtéwnie branzy
motoryzacyjnej). Ulica sasiaduje tez z obicktami Wojewddzkiej Komendy Policji, gdzie
zachowaly si¢ pozostatosci po dawnych koszarach oraz Polskimi Zaktadami Zbozowymi
»Krakow”. Za skrzyzowaniem z ul. Meissnera po péinocnej stronie drogi wznosza sie bloki
osiedla Ugorek, a w poblizu DH ,,Hermes”, szkota podstawowa i Technikum Komunikacyjne

(przy ul. Utanéw).

Za technikum przy ul. Utan6w, az po tzw. nowe obiekty Politechniki Krakowskiej oraz salonu
samochodowego Firmy ,,Opel”, budynek hotelu ,Justyna”, a takze po obickty AWF
iwpoblizu kilku starszych budynkéw jednorodzinnych (obecnie mieszkaniowo —
ustugowych), to tereny zieleni. Stanowia one zielony tacznik pomiedzy dwoma

aglomeracjami — blizsza centrum Krakowa i blizsza centrum Nowej Huty.

Tereny zielone tworza: Park Lotnikéw Polskich, przylegajacy do zieleni fortecznej fortu
»Pszorma” oraz przylegajacy z kolei do niego zespét zabytkéw komunikacji bytego lotniska
w Czyzynach i Muzeum Lotnictwa. W ostatnim czasie w czegsci tych terenéw wznoszone sa

atrakcyjnie potozone budynki wielorodzinnego osiedla mieszkaniowego.

Od Wezta gen. L. Rayskiego (skrzyzowanie z ul. Nowohucka i Stella — Sawickiego) do
Ronda Czyzynskiego znajduje si¢ wielorodzinna zwarta zabudowa mieszkaniowa (w tym

wielokondygnacyjna) i towarzyszace jej obiekty handlowo-ustugowe.

Na pétnoc od Ronda Czyzynskiego w kierunku Placu Ceniralnego rozposciera sie miejski
ukfad urbanistyczny aglomeracji Nowej Huty, wpisany do ewidencji zabytkéw. Stanowig go
bloki mieszkalne, w tym m. in. bloki na os. Kolorowym (w poblizu Ronda Czyzynskiego) i na

os. Handlowym, otoczone zielenia.

Obszar na potudnie od al. Jana Paw}a II to tereny zielone, ktére otaczaja potozone blisko alei

przedszkole oraz obiekty biurowe (w tym wielokondygnacyjny) Koncernu Tytoniowego
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»Morris-Polska”. Od ul. Gen. M. Boruty — Spiechowicza naprzeciw osiedla Handlowego
1 czgsciowo osiedla Centrum D, tereny zielone (m.in. Parku Kultury i uzytku ekologicznego

Laki Nowohuckie) maja stanowi¢ strefe rekreacji i wypoczynku dla mieszkahcow.

Charakterystyka uktadu drogowo — torowego analizowanego odcinka

Odcinek drogi od Ronda Mogilskiego przez ul. Mogilska i al. Jana Pawla I do Placu
Centralnego charakteryzuje si¢ przekrojem dwujezdniowym, dwupasmowym o nawierzchni
bitumicznej. Jezdnie oddzielone sa dwutorowym torowiskiem tramwajowym. Jezdnie oraz
pas je rozdzielajacy (pas, na ktérym znajduje si¢ torowisko) sa réznej szerokosci, ktora zalezy
od szerokosci podstawowych pasow oraz liczby paséw w obrebie skrzyzowan. Wzduz catego
odcinka analizowanej drogi znajduja si¢ przystanki komunikacji autobusowej, ktére
zlokalizowane s3 albo w pasie drogi albo w oddzielnych zatokach. Na catym odcinku
znajdujg si¢ chodniki dla pieszych, ktére zlokalizowane sg zaraz przy jezdni lub oddziclone
pasem zieleni. Tylko na czedci odcinka analizowanego obszaru znajduje si¢ wydzielona

Sciezka rowerowa. Na pozostatym obszarze ruch rowerowy odbywa si¢ po jezdni.

Wzdtuz analizowanego odcinka w przewazajacej czeéci znajduje sie zabudowa mieszkalna,

handlowa i ustugowa (o duzej i sredniej gestosci) oraz tereny zielone.
W odcinku ulicy Mogilskiej znajduja si¢ nastgpujace skrzyzowania:
- Skrzyzowanie z ul. F. Nullo (jezdnia potudniowa);
- Skrzyzowanie z ul. Cysterséw (jezdnia potudniowa);
- Skrzyzowanie z ul. Kosynieréw (jezdnia potudniowa);
- Skrzyzowanie z ul. Grunwaldzka (jezdnia pétnocna);
- Skrzyzowanie z ul. Rymarska (jezdnia ptnocna).
W odcinku al. Jana Pawta IT do Placu Centralnego znajduja si¢ nastepujace skrzyzowania:
- Skrzyzowanie z ul. Czyzynska;
- Skrzyzowanie z ul. J. Meissnera;
- Skrzyzowanie z ul. Ulanéw;
- Skrzyzowanie z ul. M. Markowskiego;
- Skrzyzowanie z ul. M. Medweckiego;

- Skrzyzowanie z ul. Boguszowka;
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- Skrzyzowanie z ul. Nowohucks;

- Skrzyzowanie z ul. I. Stella-Sawickiego;,

- Skrzyzowanie z ul. S. Wysockiej;

- Skrzyzowanie z ul. Narciarska;

- Skrzyzowanie z ul. Wezyka;

- Skrzyzowanie z ul. M. Dabrowskiej;

- Skrzyzowanie z al. Pokoju (Rondo Czyzynskie);

- Skrzyzowanie z ul. Bieficzycka (Rondo Czyzynskie);
- Skrzyzowanie z ul. P. Tomickiego;

- Skrzyzowanie z ul. gen. M. Boruty — Spiechowicza,
- Plac Centralny im. Ronalda Regana.

W obrebie Placu Centralnego (po poéinocnej stronie) wystepuja dwa skrzyzowania objete

zakresem robot, bedace poczatkami ulic: al. Solidamosci oraz al. gen. Andersa.

Torowisko tramwajowe na danym odcinku przebiega po wydzielonym pasie rozdziclajacym
Jezdnie ul. Mogilskiej oraz al. Jana Pawla II. Diugo$¢ analizowanej linii tramwajowej wynosi
13,5 km pojedynczego toru, na ktérej znajduje si¢ 9 przystankéw tramwajowych (w obu
kierunkach): Cysterséw, Biatucha, Wieczysta, AWF, Stella-Sawickiego, Czyzyny, Rondo
Czyzynskie, os. Kolorowe oraz Plac Centralny. Na danym odcinku znajduje sie petla
tramwajowa ,,Wieczysta” (wykorzystywana w szczegdlnosci w trakcie uruchamiania linii
zastepezych czy kierowania skiadéw w chwili wystapienia utrudnien w przejazdach

tramwajowych).

Torowisko wykonane zostato w konstrukeji tzw. klasycznej podsypkowej tj. szyny mocowane
byly do podktadéw betonowych?' (odcinek od Ronda Mogilskiego do Ronda Czyzynskiego)
za pomocg sprezyn posadowionych na podbudowie thuczniowej oraz mocowane do
podktadéw drewnianych® w systemie ,,K” (od Ronda Czyzynskiego do Placu Centralnego).
Natomiast na przejazdach drogowych przez torowisko zastosowano podbudowe betonowa

I nawierzchni¢ zmas bitumicznych. Dodatkowo konstrukcja torowiska oraz jego stan

?'Podktady betonowe zelbetowe - wykonane sa ze zbrojonego betonu.

*podktady drewniane - wykonane sa z impregnowanego $rodkami drewna twardego jak buk czy dab lub
migkkiego jak sosna.
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techniczny pozwala na obstugg komunikacji tramwajowej i dopuszczenie do ruchu pojazdow
szynowych posiadajacych homologacje dla wagonéw tramwajowych w odniesieniu do skrajni

taboru 2,4 metra (najwigkszy dopuszczalny wymiar taboru w przekroju poprzecznym).

W chwili obecnej przedmiotowy odcinek torowiska nie jest podiaczony do dzialajacego na
terenic miasta obszarowego systemu sterowania ruchem oraz systemu dynamicznej informacji

pasazerskie;j.

Prace remontowe oraz remonty przeprowadzone na analizowanym odcinku linii tramwajowe;j

Ostatni remont generalny na danym odcinku zostat wykonany w 1991 roku. W 2001 roku
zostalo przebudowane skrzyzowanie al. Jana Pawta II — ul. Nowohucka — ul. Stella —
Sawickiego, gdzie w $ladzie al. Jana Pawla Il zostala wybudowana estakada. W ramach
przebudowy skrzyzowania na estakadzie zmodernizowano torowisko tramwajowe, na ktérym
zastosowano nowoczesng konstrukcje tzw. ,,szyny ptywajacej” z zastosowaniem materiatow
z zywic poliuretanowych. Tory wjazdowe i zjazdowe z estakady zabudowano w konstrukeji
klasycznej tj. szyny mocowane do podkladéw strunobetonowych® posadowionych na

podbudowie ttuczniowe;j.

Nalezy zaznaczy¢, ze torowisko od Ronda Mogilskiego — al. Jana Pawla II do Placu
Centralnego objgty jest biezacym utrzymaniem. Dodatkowo wykonywane sg odcinkowe
naprawy awaryjne (wymiana szyn tukowych, wstawek szynowych, naprawianie tukow

torowych i krzyzownic, naprawa przejazdéw drogowych, stabilizacja odcinkéw torowiska).

Charakterystyka uktadu drogowego w okolicy skrzvzowania ul. Meissnera z al. Jana Pawta II

Na skrzyzowaniu alei Jana Pawta II z ulica Meissnera w stanie istniejacym funkcjonuje

sygnalizacja $wietlna.

Aleja Jana Pawia II posiada dwie jezdnie z wydzielonym w $rodku pasem rozdziatu
z torowiskiem tramwajowym. Na jezdni potudniowej na wlocie ulica posiada dwa pasy ruchu
z podziatem: jeden dla jazdy na wprost i drugi dla realizacji relacji lewoskretnych w kierunku
ul. Meissnera. Jezdnia pétnocna na kierunku od Nowej Huty w kierunku centrum miasta
posiada réwniez dwa pasy ruchu z podziatem na pasy: jeden do jazdy na wprost i drugi do

jazdy na wprost i w prawo w kierunku ul. Meissnera.

Zpodktady betonowe strunowe - wykonane s3 podobnie jak zelbetowe ze zbrojonego betonu jednak do ich
wytwarzania stosuje si¢ beton sprezony.
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Ulica Meissnera réwniez posiada dwa pasy ruchu na wlocie jeden do jazdy na prawo

w kierunku centrum miasta i drugi dla jazdy w lewo w kierunku Nowej Huty.

Wzdtuz alei Jana Pawta II prowadzona jest linia tramwajowa i przed skrzyzowaniem sa
zlokalizowane przystanki. Przystanki sa waskie, o szerokosci peronu 2,0 m. Wzdhuz alei Jana
Pawta Il prowadzone sa chodniki, $ciezki rowerowe lub ciagi pieszo- rowerowe. Przy jezdni
poinocnej, w strong centrum miasta do ul. Meissnera wystepuje chodnik i $ciezka rowerowa
o szerokosci po 2,5 m. Natomiast od ul. Meissnera w strone ronda Mogilskiego prowadzony
jest ciag pieszo- rowerowy o szerokoéci 2,5 m. Przy jezdni potudniowej, w kierunku Nowe;
Huty do ul. Czyzynskiej, znajduje si¢ chodnik o szeroko$ci 2,5 m oraz $ciezka rowerowa
o szerokosci 1,5 m. Od ul. Czyzynskiej, w strong ronda Czyzyfiskiego do zatoki autobusowe;
funkcjonuje ciag pieszo- rowerowy o szerokosci 3,5 m, natomiast od zatoki wystepuje juz

tylko chodnik o szerokosci 2,5 m, a $ciezka zostaje sprowadzona na jezdnie.

Wzdtuz zachodniej jezdni ul. Meissnera, od ronda Mtynskiego w strone al. Jana Pawla I1, do
ul. Slicznej prowadzony jest ciag pieszo — rowerowy o szerokosci 3,0 m. Miedzy ul. Sliczng
i ul. Ladng wystepuje chodnik o szerokosci 3,0 m, za$ migdzy ul. Ladng i al. Jana Pawla 11
znajduje si¢ chodnik o szerokoéci 1,5 m. Natomiast wzdhz wschodniej jezdni od al. Jana
Pawla w strong ronda Polsadu prowadzony jest chodnik i $ciezka rowerowa o szerokosci po

2,0 m,

Na wylotach al. Jana Pawta II w obu kierunkach zlokalizowane sa zatoki postojowo —
autobusowe o wymiarach 3,0 x 20,0 m. Na wylocie ulicy Meissnera po stronie wschodniej

znajduje si¢ réwniez zatoka autobusowa o wymiarach 3,0 x 20,0 m.

Ponadto w rejonie projektowanej przebudowy znajduje sie takze petla  tramwajowa
»Wieczysta” stanowigca rezerwowa petle dla tramwajow awaryjnych. Na petle mozna
dojecha¢ od strony miasta. Linia tramwajowa przebiega na wydzielonym torowisku
zlokalizowanym w pasie rozdziatlu pomigdzy dwoma jezdniami. Torowisko tramwajowe
posiada wypetnienie z ptyt zelbetowych tylko na przejezdzie, a na dalszej czesci torowisko

jest uktadane na podkfadach kolejowych.

Skrzyzowanie ul. Meissnera z ul. Sliczng i ul. Lakows jest czgsciowo skanalizowane — tylko

wlot do ul. Slicznej.

Obecnie al. Jana Pawtla II i ul. Meissnera posiadaja nawierzchni¢ bardzo zdegradowana,
skoleinowana, spgkana. Nawierzchnie sa nieréwne z duza iloscia fat powstatych zwiaszcza po

przetomach wiosennych, §wiadczacych o ztej jakosci nawierzchni (przepuszczalna) i stabej
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podbudowie. Chodniki tez sa w ztym stanie technicznym. Tylko chodniki wzdtuz péinocno —
wschodniej jezdni alei Jana Pawta II maja nowe nawierzchnie podobnie jak $ciezki rowerowe,

ktore kilka lat weze$niej byty wykonane.

Charakterystyka przej$cia podziemnego pod Rondem Czyzyhskim

Przej$cie podziemne pod rondem Czyzynskim sklada si¢ z czterech ciagow tunelowych
w ukfadzie prostokata. Konstrukcje¢ tunelu stanowi zelbetowa rama w ksztatcie litery ,,U’,
ztozona z plyty dennej oraz dwdch Scian pionowych, na ktérych oparty jest strop tunelu.
Strop przejécia tworza zelbetowe belki prefabrykowane. W obrebie czterech wej$é do tunelu
strop wykonany jest w formie monolitycznej ptyty zelbetowe;, opartej wolnym koficem na
zelbetowym podciagu. Odwodnienie przejcia poziemnego realizowane jest za pomoca
korytek odwadniajacych wyksztatconych w posadzce wzdhuz $cian zewnetrznych. Do
przejscia prowadzi osiem wejsé schodowych, szeroko$é schodéw zlokalizowanych
w narozach czworoboku wynosi okoto 6 m, wejécia na dtugosci boku tunelu majaq szeroko$¢

okoto 4 m. Przy jednym z wejs¢ zlokalizowana jest pochylnia.

Przyblizone dane charakterystyczne istniejacego obiektu:
- Dlugos¢ faczna po obrysic zewngtrznym ciagdw tunelowych:372 m;
- Szerokos¢ tunelu w $wietle wynosi ok. 6 m;

- Szerokos¢ uzytkowa ciagu pieszego: ok. 3 m (pozostata czesé przekroju poprzecznego

przej$cia zabudowana jest na uzytek lokali handlowych);

- Skrajnia pionowa przejécia podziemnego wynosi ok. 2,6 m.
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7.2. Identyfikacja potencjalnych rozwigzan umozliwiajacych
realizacje celéw projektu

Jako gléwny cel projektu =zalozono zwickszenie udziatu ekologicznego transportu
publicznego na obszarze aglomeracji krakowskiej, poprzez dziatania poprawiajace
funkcjonowanie ,,czystego transportu” w miescie. By osiagnaé zatozony cel oraz wyjsé
naprzeciw potrzebom i zidentyfikowanym problemom planuje sie realizacj¢ nastepujacych

dziatafi:

- Przebudowa linii tramwajowej wraz z przebudowa przystankéw, peronéw i budowg

wiat przystankowych oraz niezbednej infrastruktury towarzyszacej;

- Przebudowa uktadu drogowego wzdtuz modemizowanej linii tramwajowej wraz

z budowg ckranéw akustycznych na wybranych odcinkach;

- Budowg nowego potaczenia drogowego poprzez budowe skrzyzowania ul. Lema z ul.

Meissnera;

- Wdrozenie na analizowanym odcinku linii tramwajowej kompleksowego systemu

sterowania ruchem wraz z niezbgdna infrastruktura towarzyszaca;

- Przebudowg przejs¢ podziemnych dla pieszych pod rondem Czyzynskim, ktére jest
Jedynym bezpiecznym przejSciem umozliwiajacym dostanie si¢ do przystankéw
tramwajowych znajdujacych si¢ na ptycie ronda, wraz z dostosowaniem ich do

potrzeb 0séb niepetnosprawnych;

- Wdrozenie na danym obszarze systemu obszarowego sterowania ruchem oraz

dostosowanie terenu do instalacji urzadzen Krakowskiej Karty Miejskiej;

- Budowg stacji prostownikowej trakcyjnej ,,Wieczysta” z infrastruktura towarzyszaca

w celu uzupelnienia systemu zasilania w obszarze przedmiotowej linii tramwajowej;

- Przebudowe petli tramwajowej ,,Wieczysta” wraz z budows rozjazdu w kierunku

Nowej Huty.

Projekt dotyczy modernizacji jednego z gtéwnych ciagéw tramwajowych taczacych
wschodnie dzielnice miasta z centrum Krakowa. Dla poprawy komfortu i jakosci podrézy
komunikacja miejska na odcinku Rondo Mogilskie — al. Jana Pawta II — Plac Centralny
planowana jest przebudowa torowiska wraz z infrastruktura towarzyszacy. Zastosowane
zostang odpowiednic technologie i rozwiazania konstrukcyjne, ktérych efektem bedzie

zmniejszenie hatasu i drgan generowanych przez przejezdzajace tramwaje. W celu poprawy
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dostgpu do ustug transportu publicznego osobom niepelnosprawnym planowana jest
przebudowa peronéw, przystankéw i wiat tramwajowych, gdzie zostang wykorzystane
rozwigzania wplywajace na bezpieczefistwo w czasie oczekiwania na przyjazd tramwaju,
wsiadanic i wysiadanie z pojazdu (m.in. zastosowanie réznych koloréw, faktury oraz
wysokosci kostki na peronach, odgrodzenie przystanku od ruchu ulicznego, likwidacja miejsc
na chodniku o réznych poziomach). Ponadto planowane jest doposazenie o brakujace tablice
(3 szt.) na kilku przystankach systemu dynamicznej informacji pasazerskiej, ktérej gtéwnym
zastosowaniem jest wyswictlanie danych o nadjezdzajacych tramwajach w rzeczywistym
czasie. Stad oczekujacy na przystanku pasazer bedzie w stanie ocenié czas oczekiwania
i podrézy oraz zmieni¢ tras¢ na bardziej mu odpowiadajaca. Poza elektronicznymi tablicami
na wybranych przystankach zostang przygotowane miejsca na instalacj¢ urzadzen

obstugujacych Krakowska Karte Miejska.

Dla poprawy przejazdu tramwajéw wzdtuz linii Rondo Mogilskie — al. Jana Pawta II — Plac
Centralny bedzie wprowadzenie systemu obszarowego sterowania ruchem. System ten
pozwala na nadanie priorytetu tramwajom przejezdzajacym przez skrzyzowanie oraz
zaprogramowanie sygnalizacji w ten sposob, aby w obszarze skrzyzowania nie tworzyly si¢

zatory komunikacyjne (z powodu zaréwno komunikacji miejskiej jak i indywidualne;).

Przebudowa uktadu drogowego wzdiuz linii tramwajowej oraz budowa skrzyzowania
ul. Lema z ul. Meissnera pozwoli na usprawnienie i uptynnienie ruchu samochodéw na
danym odcinku. Dodatkowo dzigki budowie skrzyzowania powstanie nowe pofaczenic
drogowe migdzy al. Jana Pawla II oraz al. Pokoju. W celu ochrony przed nadmiernym
hatasem, wzdtuz budynkéw mieszkalnych znajdujacych sie w najblizszym sasiedztwice
inwestycji planowana jest budowa ekranéw akustycznych (wzdtuz ul. Mogilskiej

1 w okolicach skrzyzowania ul. Lema — ul. Meissnera).

Niezbedna jest takze przebudowa przej$é podziemnych dla pieszych pod Rondem

Czyzynskim, ktére zostana dostosowane do potrzeb 0séb niepelnosprawnych.
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7.3. Analiza mozliwych wariantéw oraz wybér rekomendowanego
do realizacji
7.3.1. Wariant bezinwestycyjny
Wariant bezinwestycyjny polega na nie podejmowaniu decyzji inwestycyjnych w zakresie
poprawy warunkéw podrézy komunikacja tramwajowa i samochodows na odcinku od Ronda
Mogilskiego — al. Jana Pawla II do Placu Centralnego oraz rozszerzenia inteligentnych
systemow transportowych. Oznacza to, ze w ramach wariantu bezinwestycyjnego beda
ponoszone tylko wydatki na biezace utrzymanie uktadu drogowo — torowego przedmiotowego
odcinka.

Zastosowane rozwiazania nie zaspokajaja w pelni potrzeb i probleméw zwigzanych
z usprawnieniem ruchu oraz podniesieniem jakosci transportu publicznego jak i transportu

indywidualnego na terenie miasta Krakowa.

7.3.2. Warianty inwestycyjne

7.3.2.1.  Wariantowanie przebudowy torowiska tramwajowego na odcinku
Rondo Mogilskie — al. Jana Pawla II - Plac Centralny

Warianty sytuacyjne

Istota planowanego przedsigwzigcia jest dostosowanie istnicjacej linii tramwajowej na
odcinku ul. Mogilska — Plac Centralny w Krakowie do nowoczesnych standardéw. Jak juz
wspomniano, jest to gtéwna i historycznie pierwsza linia tramwajowa laczaca Krakéw
zNowa Huta. Zostala zbudowana we wczesnych latach powojennych w taki sposob, aby
potaczy¢ centrum Krakowa z osiedlami mieszkaniowymi centrum Nowej Huty (rejon Placu

Centralnego), kombinatem metalurgicznym oraz zajezdnia tramwajowa ,,Nowa Huta”.

Rozbudowa sieci tramwajowej Nowej Huty polegata na budowie odgalezien: w kierunku
Kombinatu (cementownia) i do nowych osiedli mieszkaniowych (Bienczyce, Mistrzejowice,
Wzgorza Krzestawickie). Kolejnym (i na razie ostatnim) etapem bylo powstanie drugiego
alternatywnego potaczenia z centrum Krakowa — wzdhiz al. Pokoju przez Rondo Czyzyniskie,
Rondo Kocmyrzowskie i Wiadukty do petli tramwajowej na Wzgbrzach Krzestawickich.
Ostatni w wymienionych ciagéw mozna traktowaé jako alternatywny wobec linii

tramwajowej bedacej przedmiotem analizy.

Plany rozbudowy sieci tramwajowej w miescie przewiduja w pétnocno-wschodniej czesci
miasta budowg nowego polaczenia od petli w Rakowicach do Mistrzejowic, a takze

przediuzenie istniejacej linii tramwajowej na Wzgérzach Krzestawickich poza istniejaca
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petle. Zbudowanie pierwszej z wymienionych linii tramwajowej mogtoby odciazy¢ istniejace
relacje na odcinku ul. Mogilska — Rondo Czyzyfiskie. Natomiast nie mozna tego traktowaé
w kategoriach potaczenia zastepujacego przedmiotowy odcinek linii tramwajowej, gdyz
wigzatoby si¢ to z odcigciem od tramwaju osiedli mieszkaniowych wzdtuz ciggu Rondo

Mogilskie — al. Jana Pawta II - Plac Centralny, liczacych dziesiatki tysigcy mieszkancow.

W podanym wyzej ukfadzie komunikacji tramwajowej nie przewiduje sie innych nowych
korytarzy dla komunikacji zbiorowej. Wokét trasy tramwaju od ul. Mogilskiej do Placu
Centralnego rozbudowaty si¢ nowe osiedla. W sytuacji jw. nie ma warunkéw ani podstaw do

poszukiwania nowych alternatywnych przebiegéw trasy w planie.
Pomigdzy torowiskami a ciggami ulicznymi zachodza nastepujace wzajemne relacje:

- Torowisko wydzielone usytuowane w pasie dzielacym jezdnie — taka sytuacja
wystepuje na omawianym terenie najczesciej — na catej dtugosci ul. Mogilskiej, al.

Jana Pawia II;

- Torowisko wydzielone poprowadzone wzdhuz ulicy jednoj ezdniowej, obok jezdni — na

Placu Centralnym.

Torowiska w pasie dzielacym jezdnie wystepuja na wszystkich odcinkach z zabudowa,
mieszkaniows, za wyjatkiem Placu Centralnego (gdzie realizowany jest ruch okrezny).
Pozostate relacje dotycza terenéw niezabudowanych. Ten ukfad (istniejacy) jest optymalny
z punktu widzenia organizacji i bezpieczefistwa ruchu oraz ,,symetrii” oddziatywania na

okoliczne tereny mieszkaniowe.

Roboty drogowe w ramach opiniowanego przedsigwziccia projektowane sa w zakresie
koniecznym do racjonalnego zaprojektowania przebudowy linii tramwajowej, bez istotnych
zmian w geometrii ulic, chodnikéw i paséw zieleni, zatem ich polozenie nic moze podlegaé

wariantowaniu.

Na podstawie opisu wariantéw sytuacyjnych naley stwierdzié, te nie ma alternatywnej

trasy, ktora spetniataby identyczng funkcje, co przedmiotowy odcinek.

Warianty pod wzgledem zastosowanych rozwiagzan konstrukeyjnych

Wariant 1 — przewiduje przebudowe torowisk przy zastosowaniu konstrukcji podobnej jak
torowiska istniejace. Oznacza to, Ze za wyjatkiem skrzyzowan i przystankéw, torowiska beda
zaprojektowane w technologii wykonania ,tradycyjnej” — na podktadach strunobetonowych

i podsypce. To wariant odznaczajacy si¢ najmniejszymi kosztami jednostkowymi.
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Wariant 2 — zaktada zaprojektowanie torowisk ulepszonych, przy zatozeniu ,,stopniowania”
technologii wykonania w dostosowaniu do wrazliwosci $rodowiska na oddzialywania
akustyczne i wibroakustyczne. Trase podzielono na odcinki, ktérym przyporzadkowano

okreslone konstrukcje torowisk.

Przy wyborze wariantu brano pod uwage prrede wszystkim jakie skutki dla Srodowiska
bedzie mialo zastosowanie kaidej 7 powyiszych konstrukcji torowiska. Na tej podstawie

wybrano wariant 2,

Uzasadnienie wyboru wariantu 224

W obecnej sytuacji wyeksploatowania torowisk i infrastruktury kazdy remont przyniesie
poprawe sytuacji w zakresie ochrony $rodowiska, co niekoniecznie zwiazane jest ze

spetnieniem obowigzujacych norm.

Opiniowany ciag tramwajowy, wraz z siecig ulic, oddziatuje glownie na czlowieka, poprzez
hatas i wibracje. Z punktu widzenia oddziatywania na systemy przyrodnicze realizacje
przedsigwzigcia nalezy oceni¢ pozytywnie i odnosi si¢ to do obu wariantéw, z tym ze
w wariancie 2 propagacja hatasu od komunikacji tramwajowej z torowiska bedzie nizsza.
W odniesieniu do elementéw kulturowych $rodowiska jedynym istotnym potencjalnym

zagrozeniem moga by¢ zmiany w ekspozycji widokowej obiektow historycznych.

W powyzszej sytuacji, jako najkorzystniejszy dla $rodowiska wskazuje si¢ wariant 2, ktéry
pozwala skutecznie ograniczy¢ uciazliwosci wynikajace z oddziatywania nadmiernego hatasu

1 wibracji, a jednocze$nie w kompromisowy sposéb oszczedza krajobraz kulturowy.

7.3.2.1.  Rozbudowa skrzyzowania ulic Lema — Meissnera — al. Jana Pawla II
wraz z budowa ekrandéw akustycznych oraz niezbedna budows i przebudowg
towarzyszacej infrastruktury technicznej

Pod uwagge wzicto dwa warianty realizacji zadania:
Wariant I

Zaktada rozbudowe istnicjacego skrzyzowania al. Jana Pawla II z ul. Meissnera o czwarte
rami¢ — ul. Lema. Ponadto rozbudowe skrzyzowania ul. Meissnera — ul. Slicznej
i ul. Meissnera — ul. Lakowej z zapewnieniem wszystkich relacji skretnych, oraz rozbudowe

wlotu ul. Czyzyniskiej do ul. Jana Pawta II jako skrzyzowanie na prawoskrety. Rozbudowany

* Na podstawie Raportu oceny oddzialywania na srodowisko Opracowanie dokumentacji projektowej na
przebudowg linii tramwajowej na odcinku ul. Mogilska — Plac Centralny — CA HTS- Ujastek — Kocmyrzowska
— Wzgérza Krzestawickie, wraz z systemem sterowania — streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.
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zostanie takze uklad drég wewnetrznych z ul. Meissnera dla obstugi terenu wzdhz
ul. Meissnera. Oprocz tego w ramach rozbudowy uktadu tramwajowego planowana jest
realizacja dodatkowych zjazdéw tramwajowych i autobusowych na petle umozliwiajacych
dojazd od strony Ronda Czyzynskiego wraz z budowa przystankéw dla komunikacji

zbiorowe;j.
Wariant I1

W wariancie tym zakfada si¢ rozbudowe skrzyzowania z jedno na dwu poziomowe. Na
kierunku ul. Meissnera — ul. Lema planowane jest wykonanie tunelu matogabarytowego (dla
samochodéw osobowych) oraz wykonanie dwéch jezdni doprowadzajacych ruch do
skrzyzowania zapewniajacych przejazd na wprost dla pozostatych samochodéw oraz dla
pojazdéw skrecajacych. Aleja Jana Pawta Il pozostaje rozwiazanie analogicznie do wariantu
. Zjazd z al. Jana Pawla II w ul. Czyzyfiska odsunigto od skrzyzowania z ul. Lema
0 dodatkowe 12 m i wyposazono o klinowy pas wiaczania. Wlot ul. Ladnej pozostawiono
analogicznie do stanu istniejacego jako dwukierunkowy na prawoskrety. Ze wzgledu na
koniecznos¢ uniknigcia kolizji na skrzyzowaniu z ul. Sliczna zlikwidowano lewoskret
z Meissnera w Sliczna. W celu umozliwienia powyzszej relacji kolejne skrzyzowanie
zul. Ugorek rozbudowano o pas do nawracania. Pozostate warunki rozbudowy elementow

inwestycji jak w Wariancie L.
Do dalszych analiz wybrano realizacje zadania wg wariantu I’

O wyborze tego wariantu zadecydowat gléwnie najnizszy koszt wykonania przy
wystarczajacych warunkach poprawy bezpicczenistwa i ptynnosci ruchu. Wariant ten byt takze
najkorzystniej oceniany przez mieszkaficobw zabudowanh bezposrednio sasiadujacych

z terenem przedmiotowej inwestycji.

7.3.3. Opis planowanego przedsiewzigcia
Szczegblowy opis zastosowanych rozwiazafn technicznych i technologicznych dostgpny

bedzie po sporzadzeniu szczegbtowej dokumentacji projektowej dla niniejszej inwestycji.

3 Uzasadnienie zostalo zawarte w Raporcie oddzialywania na srodowisko przedsigwzigcia pod nazwa:
Rozbudowa al. Jana Pawla II oraz ulic: Meissnera, Slicznej, Lakowej, Ladnej, Starica oraz Czyzynskiej wraz
zbudowg ul. Lema w Krakowie (zadanie 2) o diugosci 200m; przebudowa oraz budowa infrastruktury
technicznej; przebudowa oraz budowa ekranéw akustycznych; rozbudowa infrastruktury tramwajowej wraz
z siecig trakcyjng oraz przystankami dla komunikacji zbiorowej tramwajowej i autobusowej; wyburzenia
istniejacej zabudowy kolidujacej z rozbudowywanym uktadem drogowym - streszczenie w jezyku
niespecjalistycznym
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W chwili obecnej przygotowany jest program funkcjonalno- uzytkowy dla zadania
~Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — al. Jana Pawia II — Plac
Centralny wraz z systemem sterowania ruchem w Krakowie” oraz opis do projektu
drogowego ,,Rozbudowy al. Jana Pawla Il oraz ulic: Meissnera, Slicznej, Y.akowej, Ladnej,
Stanca oraz Czyzynskiej wraz z budows ul. Lema w Krakowie (zadanie 2) o dlugosci 200 m;
przebudowa oraz budowa infrastruktury technicznej; przebudowa oraz budowa ekranéw
akustycznych; rozbudowa infrastruktury tramwajowej wraz z siecia trakcyjna, kablami
trakcyjnymi i SN oraz przystankami dla komunikacji zbiorowej tramwajowej i autobusowej;

wyburzenia istniejacej zabudowy kolidujacej z rozbudowywanym uktadem drogowym.”.

Sa to dokumenty wstgpne, ktére stanowia podstawe do opracowania dokumentacji
projektowej i technicznej dla analizowanego przedsigwzigcia. Wynika to z tego, ze planowana

inwestycja bedzie realizowana w trybie ,,zaprojektuj i wybudu;j”.
Zakres inwestycji ujety w Programie Funkcjonalno-Uzytkowym obejmuje:

1) Przebudowg linii tramwajowej wraz z przebudowa przystankéw, peronéw i budowa

wiat przystankowych;

2) Przebudowg uktadu drogowego na odcinku Rondo Mogilskie — Plac Centralny wzdiuz

przebudowywane;j linii tramwajowej ze skrzyzowaniami;

3) Budowg kompleksowego systemu sterowania ruchem na catym odcinku
przebudowywanej linii tramwajowej wraz z zasilaniem wszystkich elementéw

sktadowych;

4) Przebudowe i budowg sygnalizacji $wiectlnych wraz 2z zasilaniem oraz

z dostosowaniem do systemu sterowania ruchem;

5) Wykonanie fundamentéw i przytaczy energetycznych dla urzadzen Krakowskiej Karty
Miejskiej (KKM);

6) Przebudowe sieci trakcyjnej, sterowania i ogrzewania zwrotnic;

7) Przebudowg linii energetycznych niskiego i sredniego napiecia;

8) Przebudowe i budowe oswietlenia wraz z zasilaniem na odcinku projektowanego do

przebudowy ukfadu drogowo-torowego wraz z systemem sterowania i monitoringu;

9) Budowg¢ i przebudowe systemu odwodnienia (kanalizacja deszczowa) oraz

odwodnienie torowiska;
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10) Przebudowg sieci kanalizacji sanitarnej i ogdlnosplawnej w zwiazku z kolizja

istniejacej sieci z projektowanym uktadem torowo-drogowym;

11)Przebudowg sieci wodociagowej w zwiazku z kolizja istniejacej sieci

z projektowanym uktadem torowym i uktadem drogowym;

12)Przebudowg i zabezpieczenie sieci gazowej wysokopreznej, $redniopreznej

1 niskopr¢znej w zwiazku z kolizja z projektowanym uktadem torowo-drogowym;

13) Przebudowg i zabezpieczenie sieci cieplnych w zwiazku z kolizjq z przebudowanym

ukfadem torowo-drogowym;

14)Przebudowe urzadzen teletechnicznych w zwiazku z kolizjg istniejacej sieci

z projektowanym uktadem torowo-drogowym;

15)Przebudowe przejs¢ podziemnych dla pieszych pod rondem Czyzynskim wraz

z dostosowaniem ich do potrzeb oséb niepelnosprawnych;
16) Remont mostu na rzece Biatucha w ciagu ulicy Mogilskiej;

17) Wykonanic ekranéw akustycznych w ciagu ulicy Mogilskiej oraz przy skrzyzowaniu

Meissnera — Lema — al. Jana Pawla II;
18) Wykonanie muru oporowego przy petli Wieczysta,
19)Rozbudowg skrzyzowania ulic Lema — Meissnera — al. Jana Pawta II;
20) Wyburzenia budynkéw i garazy przy skrzyzowaniu Meissnera — Lema;

21)Budowe stacji prostownikowej trakcyjnej ,,Wieczysta” i rozbudowe sieci trakcyijnej,
budowe¢ przytaczy do budynku oraz budowg linii kablowej zasilajacej 15 kV oraz
kabli trakcyjnych.

Ponizej przedstawiono opis techniczny oraz zalecenia dotyczace projektowanego torowiska

tramwajowego najwazniejszych? elementow przedsigwzigcia.
Wybrane zagadnienia zwigzane z przebudows torowiska:

- Torowisko wydzielone na calym zakresie przedmiotowej inwestycji (na odcinku
Wieczysta — Stella — Sawickiego, z uwagi na przebudowe biegnacej pod torem

kanalizacji burzowej) wykonane w technologii ekologicznej tzw. ,torowiska

% Szczegblowy opis przedsiewzigcia znajduje si¢ w dokumencie Program funkcjonalno — uzytkowy dla
inwestycji pn. ,,Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — al. Jana Pawta IT — Plac Centralny
wraz z systemem sterowania ruchem w Krakowie”
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zielonego” na podtuznych podktadach zelbetowych z kotwieniem i ciagtym podlewem
sprezystym zywicami poliuretanowymi szyn. Nawierzchnia torowiska z ziemi
urodzajnej ulozonej na warstwie geowlokniny obsianej trawa, separowana od szyny

profilowanymi wktadkami separacyjnymi.

- Torowisko wbudowane w jezdnie na pasach tramwajowo — autobusowych wykonane
w technologii np. ,,szyny ptywajacej” z zastosowaniem mat wibroizolacyjnych, na
podbudowie betonowej, lub w technologii toru mocowanego do podbudowy za
posrednictwem ciagtego podlewu pod stopke szyny z materiatéw elastycznych na
bazie zywic poliuretanowych z bezposrednim kotwieniem szyn do podbudowy
betonowej przy pomocy kotew wklejanych w beton oraz wytlumieniem,
wyizolowaniem i separacja od nawierzchni drogowej przy pomocy materiatéw

elastycznych.

- Torowisko na przejazdach drogowych wykonane z prefabrykowanych ptyt torowych
np. systemu PREFA lub materiatéw réwnowaznych z kanatami szynowymi do
cigglego mocowania szyn poprzez zalanie poliuretanowa masa zalewowa lub

materialem rownowaznym.

- Torowisko na duzych pochyleniach wybudowane w technologii zapewniajacej
stabilnos¢ zaréwno geometryczna jak i wykluczajacej inne mozliwe odksztatcenia
eksploatacyjne toru, np. tor na podkladach zelbetowych z zasypka thuczniowa do
gtowki szyny.

- Torowisko na obiektach inzynierskich (w tym nad przejsciami podziemnymi na
Rondzie Czyzynskim) projektowane indywidualnie z zachowaniem warunkéw
maksymalnego bezpieczenstwa i usytuowania tych obiektdéw mozliwe na odcinkach

prostych torowiska.

- W przypadku skumulowania si¢ na danym odcinku torowym réznych przeznaczen
funkcjonalnych torowiska (np. przejazd drogowy, rowerowy, przejscie dla pieszych
itp.) nalezy ujednolici¢ technologi¢ jego wykonania z rozréznieniem warstwy

nawierzchni (np. rézna kolorystyka).

- Torowisko na odcinku Rondo Mogilskie — ul. Grunwaldzka powinno byé zabudowane
1 przystosowane do przejazdu autobusow. Nalezy zapewnié wjazd autobuséw
z torowiska w ul. Grunwaldzka oraz wyjazd z ul. Grunwaldzkiej na torowisku
w ul. Mogilskie;j,
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- Torowisko tramwajowe powinno by¢ wykonane w technologii zapewniajacej
maksymalne wytlumienie wibracji, drgan i halasu (zgodnie z obowiazujacymi
normami i przepisami w tym zakresie), zapewniajacej maksymalne wyttumienie
wibracji, drgan i halasu (zgodnie z obowiazujacymi normami i przepisami w tym

zakresie), zapewniajacej elektryczng izolacj¢ torowiska wraz z jego odwodnieniem.

- Torowisko powinno zapewnia¢ uzyskiwanie zwigkszonych predkosci przejazdu
pociggéw tramwajowych, w tym takze w obrgbie wezléw rozjazdow —
zuwzglednieniem zapiséw decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach uzyskanej

dla przedmiotowego odcinka.

- Na wszystkich przystankach nawierzchnie torowiska na dlugo$ci peronéw nalezy

wykona¢ z asfaltu, by mozna byto utrzymac je w czystosci.
- Tor nalezy projektowa¢ jako bezstykowy z zastosowaniem urzadzen wyréwnawczych.

- Szyny do blokéw krzyzownic jak i pofaczenia na stykach szyn muszg byé spawane

termitowo.

- Szyny mocowane do podbudowy za posrednictwem podlewu ciaglego pod stopka
szyny, z materiatéw elastycznych na bazie zywic poliuretanowych o minimalnej
grubosci 2,0 cm. Warstwa podlewu powinna by¢ jednorodna z jednego materiatu bez
warstw posrednich lub wyrownawczych. W celu uzyskania przyczepnosci szyne
nalezy wyczysci¢ przez piaskowanic i zagruntowaé, a powierzchni¢ betonu pod

warstw podlewu oczysci¢ z mleczka cementowego i zagruntowac.

- Nawierzchni¢ drogowg w torowisku wbudowanym, nalezy wykona¢ na podbudowie
z betonu grubosci $r. 15 cm z asfaltu twardo lanego o grubosci 5 cm, a przejscia dla

pieszych z kostki betonowej wibroprasowane;.
Wybrane zagadnienia zwigzane z przebudowsg i budowa rozjazdéw:

- Na petli tramwajowej Wieczysta wykonaé wyjazd 1 wjazd na petle od strony Placu

Centralnego;
- Rozjazdy winny umozliwia¢ jazd¢ wagondw z predkoscig minimum 30 km/h;

- Ogrzewanie zwrotnic zaprojektowaé w oparciu o system pozwalajacy na
poszanowanie energii elektrycznej wykorzystujacy sprz¢zone czujniki temperatury,

wilgotnosci 1 opaddéw atmosferycznych.
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Wybrane zagadnienia zwiazane z projektowaniem przebudowy/ budowy torowiska:

Przebieg torowiska w rejonie ul. Meissnera 1 pgtli Wieczysta dostosowaé do projektu

przebudowy skrzyzowania ul. Lema,
Na placu centralnym zaprojektowac przystanki kierunkowe — na wylotach;

Przystanki os. Kolorowe przy skrzyzowaniu z ul. Gen. Boruty — Spiechowicza

wykona¢ naprzeciw siebie — po stronie Ronda Czyzynskiego;

Na Rondzie Czyzynskim zaprojektowaé przystanki tramwajowe kierunkowe — na

wylotach oraz wykonac relacj¢ tramwajowa z ul. Bienczyckiej do Placu Centralnego;

Na al. Jana Pawta II przy skrzyzowaniu z ul. Markowskiego (Muzeum Lotnictwa)

wykona¢ dodatkowe przystanki;

Torowisko w obrgbie wezta Rayskiego nalezy dostosowaé w zakresie norm

dotyczacych oddziatywania wibracji i hatasu od taboru tramwajowego;

Tor na odcinku petla Wieczysta — ul. Wezyka przebudowaé do standardu torowiska

zielonego;

Nalezy rozwazy¢ zmiang¢ lokalizacji perondéw przystankowych przy ul. Wezyka wraz

z zaprojektowanie bezkolizyjnego przejscia dla pieszych;

Rondo Czyzynskie:
o Zaprojektowac tory w relacji Plac Centralny — Bienczycka w obu kierunkach;
o Zaprojektowaé zwrotnice o promieniu R=100 m;

o Wyprostowaé tory lub maksymalnie zwigkszy¢ promienie kontra tukéw na

kierunkach prostych;
o Maksymalnie zwigkszy¢ promienie tukow na kierunkach zwrotnych;

o Przewidzie¢ wykonanie izolacji torowiska nad ptyta przej$cia podziemnego

oraz wykona¢ wyciszenie do parametrow normowych dot. wibracji i hatasu;
o Przystanki przewidzieé¢ jako kierunkowe na wylotach z ronda;

o W celu wyeliminowania kolizji pasazer — tramwaj przewidzie¢ mozliwosé
przebudowy wyj$¢ z przejécia podziemnego bezposrednio na peron (bez

przechodzenia przez tory).

Strona 67 z 214



Studium wykonalnosci dla projektu pn. Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — al. Jana

Pawla Il — Plac Centralny wraz z systemem sterowania ruchem w Krakowie
Plac Centralny:
o Przystanki przewidzieé jako kierunkowe na wylotach z Placu;
o Maksymalnie zwi¢kszy¢ promienie fukéw na kierunkach zwrotnych.

Wszystkie przystanki na tym ciagu nalezy wykonaé w standardzie wysokich peronéw
1 dostosowa¢ do taboru niskopodtogowego oraz odgrodzi¢ ptotkami od jezdni. Perony
nalezy wyposazy¢é w urzadzenia dla os6b niepelnosprawnych (maty dla

niewidomych).

Wszystkie przystanki nalezy wyposazyé w wiaty oraz zapewni¢ doprowadzenie

energii elektrycznej do o$wietlenia wiat.
Projektowane i przebudowywane wiaty przystankowe winny posiadaé o§wietlenie.

Na peronach przystankowych dla oséb niewidzacych lub stabo widzacych nalezy
wyznaczy¢ miejsce oczekiwania na pojazdy komunikacji (np. poprzez podwyzszenie

tego miejsca w stosunku do powierzchni catego peronu).

Perony przystankowe nalezy zaprojektowaé o diugosciach 45 m dla przystankow
pojedynczych lub 65 m dla przystankéw podwojnych, przystosowane dla oséb
niepetnosprawnych (oznakowanie), z kostka integracyjna, o wysokosci krawedzi
peronu 17 c¢m i odlegtosci od osi toru 125 cm. Krawedz peronu z kraweznikéw
kamiennych, nawierzchnia z kostki wibroprasowanej, koloru czerwonego z pasem
bezpieczenstwa koloru biatego usytuowanym w odlegtosci 0,5 m od krawedzi peronu
z pasem kostki integracyjnej. Nalezy przewidzie¢ réwniez miejsce i zasilanie dla

KKM, punktu informacji pasazerskiej oraz innych urzadzen dla obstugi pasazerskie;.

Wszystkie przyjmowane parametry infrastruktury tramwajowej musza byé

dostosowane do istniejgcych na trasie Krakowskiego Szybkiego Tramwaju.

Wybrane zagadnienia zwigzane z przebudows ukladu drogowego

Przebudowa ulicy Mogilskiej i al. Jana Pawta II na odcinku od Ronda Mogilskiego do
Placu Centralnego ma polega¢ na korekcie geometrii istniejacej jezdni w zwiazku
z przebudowg torowiska tramwajowego, peronami dla pieszych odraz dodatkowymi

pasami ruchu w rejonach skrzyzowan z ulicami poprzecznymi.

Nowobudowane chodniki powinny mieé szeroko$¢ 2 m lub 1,5 m w zaleznosci od

pofozenia w danym przekroju poprzecznym. Nalezy zapewnié¢ dojscia do wszystkich
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furtek polozonych przy bramach. Przed przejsciem dla pieszych nalezy zastosowaé
plyty chodnikowe z wypustkami dla niewidomych i stabo widzacych o szerokosci

0,8 m.

Dla $ciezek rowerowych oraz ciagéw pieszo — rowerowych ze wzgledu na komfort

jazdy rowerzystow nalezy zastosowac¢ betonowg kostke brukowa niefazowana.

Na przejsciach dla pieszych 1 przejazdach rowerowych przez jezdni¢ nalezy

zastosowaé obnizone krawezniki.

Przy budowie chodnikéw nalezy zastosowa¢ krawezniki kamienne 20x30 cm na tawie

betonowej z oporem.

W miejscach istniejacych przystankéw autobusowych nalezy wykonaé zatoki
autobusowe z peronami dla pasazerow oraz wiatami. Na dtugosci catego peronu
wzdtuz krawedzi nalezy wykonaé ptyty chodnikowe z wypustkami dla niewidomych

i stabo widzacych o szerokosci 0,8 m.

W zwiazku z budowg nowych chodnikdéw oraz $ciezek rowerowych nalezy wykonaéd
takze przebudowe zjazdéw do kazdej posesji zlokalizowanej przy przebudowywanej
ulicy. Aby ufatwi¢ korzystanie z wjazdéw nalezy na zjezdzie wykonaé obnizone
krawezniki podobnie jak obramowanie wokét zjazdu. Zjazdy nalezy wykonad
o szerokos$ciach dostosowanych do istniejacych bram. Zjazdy przez chodniki, $ciezki
rowerowe 1 ciagi pieszo- rowerowe nalezy wykona¢ na szerokosci tych elementéw

z materiatu i w kolorze elementu, a na dalszym fragmencie z kostki w kolorze zjazdu.

Zakres robot na ulicach poprzecznych do przebudowywanego ciggu ulic ogranicza si¢
do obszaru skrzyzowan i odcinka niezbgdnego do wysokosciowego dowigzania do

krawedzi jezdni lub tarczy skrzyzowania.

Wybrane zagadnienia zwiazane z przebudowa przej$s¢ podziemnych pod Rondem

Czyzynskim:

W zakresie robdt przewiduje si¢ przebudowg przejscia dla pieszych. Wymagana jest
klasa obciazenia drogowego B dla ustroju nosnego i posadowienia przejscia.
Faktyczna liczba belek przeznaczonych do wymiany okreslona bedzie w projekcie
budowlanym na podstawie ekspertyzy stanu technicznego. W ramach przebudowy
przewiduje si¢ w szczegdlnosci wykonanie nadbetonu o parametrach odpowiednich do

zaktadanej nosnosci ptyty stropowej tunelu, napraw¢ skoordynowanych czesci — beton
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z zaprawami typu PCC, wykonanie izolacji zewngtrznej, wykonanie wind i pochylni

dla niepetnosprawnych, odnowe posadzki, zmian¢ wystroju w przejSciach, remont

rampy wjazdowej dla zaopatrzania, wykonanie nawierzchni antypos$lizgowej na

podestach i stopniach schoddw, rekonstrukcj¢ gzymséw oraz czyszczenie i malowanie

porgczy.

- Nalezy przewidzie¢ takie rozwiazanie konstrukcyjne zwiazane z kolizja wyjscia na

poziom peronu, by rozdzieli¢ komunikacje¢ pieszych od ruchu tramwajowego.

- W zakresie przebudowy przejscia bedzie wykonane miedzy innymi:

@]

o

O

O

Odnowa posadzki wewnatrz tunelu;

Zmiana wystroju w przejsciu (likwidacja pomieszczen handlowych);
Wykonanie 4 szt. pochylni dla niepelnosprawnych (przy wejsciach naroznych);
Wykonanie 4 szt. wind przy wejsciach na przystanki tramwajowe;

Remonty rampy wjazdowej dla zaopatrzenia w zakresie nawierzchni;
Wykonanie nawierzchni antyposlizgowej na podestach i stopniach schodéw;
Rekonstrukcje gzymsow oraz czyszczenie i malowanie poreczy;,

Wykonanie monitoringu ruchu pieszego.

Wybrane zagadnienie zwigzane z zabezpieczeniem akustycznym ukladu drogowo-

torowego na calym odcinku:

Planuje si¢ budowe ekranéw akustycznych w nastepujacych miejscach:

- Od skrzyzowania al. Jana Pawta II z ul. Meissnera do skrzyzowania z ul. Utandw.

- Km 1+755,00 — 1+980,00 — ekran o dfugosci 225 m i wysokosci 5 m.

- Od skrzyzowania al. Jana Pawla 1l z ul. Utanéw km 2+032 — 2+ 071 ekran o dtugosci

30 m i wysokosci 3 m.

Przy projektowaniu ekrandéw nalezy wziaé pod uwagg: dobranie odpowiednich parametréw

izolacyjnoéci akustycznej i lokalizacji ekranéw akustycznych, odgiecia ekrandéw przy

zachowaniu skrajni lub zastosowanic reduktoréw oktagonalnych, zachowanie ciagow

pieszych. Jednoczesnie nalezy mie¢ na uwadze bezpieczenstwo pieszych przechodzacych za

ekranami.
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obrgbie skrzyzowania nalezy zastosowa¢ ekrany akustyczne pochianiajace,

nieprzezroczyste pokryte roslinnoscia pnaca, a wzdtuz niektérych budynkéw zlokalizowanych

przy ulicy Meissnera ze wzgledu na znajdujace si¢ w nich lokale uzytkowe i handlowe oraz

w obrgbie skrzyzowan ekrany przeZroczyste.

W obrebie skrzyzowania zaplanowano nastgpujaca lokalizacje ekranéw:

Prawa strona al. Jana Pawla II do ulicy Czyzynskiej — ekran o dlugosci 147 m,

wysokosci od 3 m do 5 m z nadwiesza 1 m pod katem 45°;

Od ulicy Czyzynskiej dalej prawa strong al. Jana Pawta II do i wzdtuz ul. Lema, ekran

o dtugosci 127 m wysokosci od 3,5 m do 5 m;

Prawa strona al. Jana Pawta II (w okolicy petli Wieczysta) — ekrany dtugosci 49 m

i1 64 m wysokosci 3,5 m;

Lewa strona al. Jana Pawla II do ulicy Meissnera, ckran dtugosci 36 m, wysokosci
5m;
Od al. Jana Pawta II lewa strona ulicy Meissnera, ekran o dtugosci 157 m, wysokosci
5 m;
Prawg strong ulicy Meissnera do ulicy Lakowej, ekran o diugosci 117 m, wysokosci
Sm;
Od ulicy Lakowej prawg strong ulicy Meissnera, ekran o dlugosci 29 m, wysokosci

5 m z nadwiesza 1 m pod katem 45°;

Kontynuacja od ulicy Lakowej prawa strong ulicy Meissnera do ulicy Stafca, ckran

dtugosci 108 m, wysokosci 5 m z reduktorem oktagonalnym;

Od ulicy Stafica prawa strong ulicy Meissnera do al. Jana Pawta II, ekran dtugosci

108 m, wysokos$ci 5Sm z reduktorem oktagonalnym;

Od ulicy Meissnera lewa strong al. Jana Pawla II, ekran dtugosci 108 m, wysokosci

5 m z reduktorem oktagonalnym;

Wybrane zagadnienia zwiazane z przebudowa skrzyzowania ul. Lema z ul. Meissnera

Zaprojektowano przebudowe skrzyzowania poszerzajac wszystkie wloty na skrzyzowaniu

z dwéch do czterech paséw ruchu. Dodatkowo zaprojektowano czwarte ramie skrzyzowania —

ul. Lema, ktére umozliwi potaczenie z obecnie wykonywanym odcinkiem ul. Lema, dajac

mozliwo$¢ dojazdu do projektowanej hali widowiskowo — sportowej i do Alei Pokoju.
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- Torowisko tramwajowe i petla ,,Wieczysta”

Geometrycznie przebieg torowiska pozostaje bez zmian, do niego zostata dopasowana
przebudowa skrzyzowania. Przystanki zostaly przeniesione na wyloty. Zaprojcktowano
przystanki dtugosci 45,0 m. Przy torowisku tramwajowym poszerzono perony do szerokosci
3,5 m, ktdre na ostatnich 13,0-15,0 m zwezaja si¢ do szerokosci 2,0- 2,2 m. Po wprowadzeniu

barier zabezpieczajacych, pozostanie szeroko$¢ peronu o minimalnej szerokosci 1,5 m.

Petla tramwajowa ,,Wieczysta” zostanie zmodernizowana. Zostang zapewnione na niej
wszystkie mozliwe relacje (kontynuowanie jazdy w kierunku centrum miasta lub Nowej

Huty, jak réwniez nawracanie w strone z ktérego przyjechat dany sktad).

Na sytuacji pokazano réwniez projektowang stacj¢ transformatorowa, ktéra minimalnie
wchodzi na projektowany peron tramwajowy. Pozostawienie budynku nr 38 spowodowato
koniecznos¢ ograniczenia poszerzenia wjazdu na petle i poszerzenia przej$é dla pieszych

w ciggu Alei Jana Pawtla.
- Aleja Jana Pawtla Il — jezdnia potudniowa

Przebudowa jezdni potudniowej bedzie wykonana na dtugosci 387,0 m. Na wlocie jezdni
poludniowe;j al. Jana Pawta II zaprojektowano pasy dla lewoskretu, prawoskretu i dwa pasy
do jazdy na wprost w kierunku Nowej Huty. Istnieje jeszcze mozliwo$¢ ewentualnego innego
podziatu na pasy, ktére zostana sprawdzone przy wykonywaniu programéw sygnalizacji
$wietlne;j.

Pasy dla lewoskretu i prawoskretu beda miaty diugosé:

- 33 m do skrzyzowania z ul. Czyzynska plus skos dtugosci 30 m dla lewoskretu oraz 50

m dla prawoskretu,
- 38 m migdzy ul. Czyzynska, a ul. Lema.

Na skrzyzowaniu ul. Czyzynskiej i al. Jana Pawla II zaprojektowano tuki: wjazdowy
i wyjazdowy o promieniu R=6,0 m kazdy. Natomiast relacja skretu w lewo w ulice Meissnera
bedzie posiada¢ tuk o promieniu R=27,0 m, a relacja skretu w prawo w ul. Lema tuk

o promieniu 12,0 m.

Na wylocie jezdni wschodniej zaprojektowano dwa pasy ruchu o szeroko$ci 3,5 m oraz
otwarty zatok¢ autobusowg o szerokosci 3,0 m, dlugosci 40,0 m i skosie wyjazdowym

wyokraglony promieniami R=30,0 m o dlugosci 12,0 m.
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Na catej dtugosci poludniowej jezdni al. Jana Pawla 11 znajduje si¢ $ciezka rowerowa oraz
chodnik. Od momentu dowiazania si¢ do stanu istniejagcego na zachodzie, az do ul. Lema,
$ciezka rowerowa ma szeroko$¢ 2,0 m, a chodnik ma szeroko$é¢ 1,5 m. Jedynie na
poczatkowym odcinku dowigzania si¢ do stanu istniejacego chodnik ma szerokos$é¢ 3,0 m.
Wzdtuz zachodniego odcinka potudniowej jezdni, chodnik i $ciezka rowerowa jest oddzielona
od jezdni pasem zieleni o szerokosci 2,0 m. Przed skrzyzowaniami dochodzi do przeplatania
sciezki rowerowej 1 chodnika, tak aby $ciezka rowerowa byla blizej jezdni. Wszystkie odcinki
przeplatania wyokraglone sg tukami R=4,0-10,0 m. Od ul. Lema w strong¢ Nowej Huty
$ciezka rowerowa, biegnie za przystankiem autobusowym. Oddzielona jest od niego 2,0 m
pasem zieleni i ma szeroko$¢ 2,0 m. Szerokos$¢ przystanku autobusowego wynosi¢ bedzie
3,0 m. Tuz za przystankiem wystgpuje przeplatanie, tak aby przez petle tramwajowa $ciezka
rowerowa biegla blizej jezdni. Tuz za petla ,,Wieczysta” nastgpuje dowigzanie do stanu
istniejacego 1 powstanie ciagu pieszo- rowerowego szerokosci 3,0 m. Do perondéw
tramwajowych dochodza chodniki szeroko$ci 4,0 m od strony centrum oraz 2,5 m od strony

Nowej Huty.

Dla zabezpieczenia istniejacej zabudowy wzdtuz poludniowo- zachodniej jezdni al. Jana
Pawta II, w stron¢ Nowej Huty do ul. Czyzynskiej, zaprojektowano ekran akustyczny

szerokosci 0,2 m, w odlegtosci 0,5 m od Sciezki rowerowe;.
- aleja Jana Pawta II — jezdnia pdinocna

Przebudowa jezdni pdéinocnej bedzie wykonana na dlugosci 312,0 m. Na wlocie jezdni
potnocnej al. Jana Pawla II zaprojektowano pasy dla lewoskretu, prawo skretu i dwa pasy do
jazdy na wprost w kierunku centrum miasta. Pas dla lewoskretu bedzie mial szeroko$é 3,0 m,
dtugos¢ 85,0 m plus skos dtugosci 60,0 m, a pas dla prawoskretu bedzie mial szerokosé
3,0 m, dtugos¢ 77,0 m plus skosu dtugosci 63,0 m. Luk do skrgtu w prawo zaprojektowano

o promieniu R=12,0 m, a dla relacji skretu w lewo o promieniu R=28,0 m.

Na wylocie jezdni zachodniej zaprojektowano dwa pasy ruchu szeroko$ci 3,5 m oraz zatokg
autobusowg dtugosci 20,0 m wyokraglong promieniami R=30,0 m wraz z normatywnymi

skosami.

Wzdluz wschodnio- pdtnocnej jezdni biegnie $ciezka rowerowa szerokosci 2,5 m oraz
chodnik szerokosci 2,0 m. Tak jak w stanie istniejacym, na tym odcinku blizej jezdni biegnie
$ciezka rowerowa. Migdzy jezdnia, a $ciezka zaprojektowano pas zieleni szerokosci 1,8 m.

Natomiast wzdtuz zachodnio- pétnocnej jezdni za zatoka dowiazano sig¢ do istniejacego ciagu
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pieszo — rowerowego szeroko$ci 2,5 m. Przed zatoka $ciezka biegnie za chodnikiem

i szerokos¢ 2,0 m. Chodnik do zatoki zaprojektowano szerokosci 2,5 m.

Dla zapewnienia odpowiedniej izolacji akustycznej wzdiuz wschodniej jezdni zastosowany
zostanie ekran akustyczny. Bedzie od biegt w pasie zieleni miedzy $ciezka rowerowa
i jezdnia, w odlegtodci 0,5 m od $ciezki rowerowej i 1,1m od jezdni. Po zachodniej stronie
potnocnej jezdni ekran akustyczny bedzie zastosowany jedynie wzdtuz dziatki 592/4

w odlegtodci 0,5 m od sciezki rowerowe;.
- ulica Lema

Wlot ul. Lema posiada 4 pasy ruchu. Dwa do jazdy na wprost, jeden dla relacji skretu w lewo
1 jeden dla relacji skretu w prawo. Na wlocie ulicy Lema, w zakresie projektowanym,
wszystkie pasy ruchu bgda mialy dlugosé 87,5 m, a szerokosé pasow dla relacji skretnych

wynosi¢ bedzie 3,0 m, zas relacji do jazdy na wprost 3,5 m.

Zaprojektowane zostaty tuki: dla skr¢tu w lewo o promieniu tuku R=27,0 m, oraz dla skretu

w prawo o promieniu tuku R=12,0 m.

Na wylocie ul. Lema znajduja si¢ dwa pasy ruchu szeroko$ci 3,5 m oraz zatoka autobusowa

szerokosci 3,0 m, wyokraglona promieniami R=30,0 m.

Wzdhuz calej ul. Lema biegnie $ciezka rowerowa oraz chodnik dla pieszych. Ich szerokosci sa
zwigzane z projektem wykonawczym ,,Przedtuzenia ul. Meissnera w Krakowie — etap |
odcinek od Al. Jana Pawfa II do al. Pokoju — zadanie I” opracowany przez firme ARG
Projektowanie Inwestycyjne S.J. w 2010 r., do ktérego sie dowiazujemy. Po stronie
wschodniej chodnik ma szeroko$¢ 4,5 m, a $ciezka rowerowa ma szerokogé 3,0 m. Natomiast

po stronie zachodniej chodnik ma szerokos¢ 3,0 m, a $ciezka rowerowa ma szerokogé 2,5 m.
- ulica Meissnera

Przebudowa jezdni zachodniej ul. Meissnera bedzie wykonana na dtugosci 355,0m, a jezdni
wschodniej na dtugodci 349,0m. Jezdnie dzieli pas dzielacy szerokosci od 2,5m na potudniu,
do 13,0m na poinocy. Dla zapewnienia obstugi komunikacyjnej istniejacej zabudowy
jednorodzinnej po stronie zachodniej ul. Meissnera na odcinku al. Jana Pawta II do ul. Ladnej
zaprojektowano ciag pieszo — rowerowo — jezdny z wjazdem od ul. Ladnej o szerokosci 5,0m.
Pomigdzy tym ciagiem, a jezdnia ul. Meissnera bedzie wybudowany ekran akustyczny
pochfaniajacy, zabezpieczajacy niska zabudowe jednorodzinna. Pas terenu przeznaczony na

budowg ekranu wynosi 1,5 m (0,5+0,2+0,8).
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Dla obstugi komunikacyjnej zabudowy miedzy ul. Ladng a Sliczna, zastala zaprojektowana
nowa ulica, réwnolegta do ul. Meissnera, obstugujaca réwniez Zaktady Zbozowe,
o szerokosci 4,5 m. Na tym odcinku zapewniona jest réwniez ochrona akustyczna
w kontynuacji wezesniejszego ekranu akustycznego. Pas przeznaczony na ich budowe wynosi
3,5 m (1,0+0,2+2,3). Wzdluz obu jezdni ul. Meissnera zachowane zostaly wszystkie wjazdy

bramowe.

Wylot ul. Meissnera posiada 2 pasy ruchu po 3,5 m oraz otwartg zatok¢ autobusows
szerokosci 3,0 m i diugosci 29,0 m. Pas na ktérym znajduje sig zatoka zostal wydhuzony do
ul. Stafica, gdzie znajduje si¢ wjazd bramowy. Od zatoki pas zostat wydtuzony o 24,0 m plus

skos dhugosci 12,0 m.

Na skrzyzowaniu ul. Meissnera, Slicznej i Lakowej zaprojektowana zostanie sygnalizacja
$wietlna. Wlot ulicy Slicznej jest skanalizowany. Na wlocie bgda dwa pasy ruchu jeden dla
relacji skr¢tu w lewo oraz jeden pas skojarzony dla jazdy w prawo i na wprost. Oba pasy
ruchu majg szeroko$é 3,5 m. Wylot ulicy Slicznej ma szeroko$é 4,5 m. Na projektowanym

odcinku ul. Slicznej zachowane sa istniejace wjazdy bramowe.

Ulica Lakowa réwniez jest skanalizowana. Posiada po jednym pasie na wlocie i wylocic
o szerokosci po 4,5 m kazdy. Przejscie dla pieszych, tak jak w stanie istniejacym, pozostanic
wyniesione i bedzie petnito funkcje progu zwalniajacego. Na ul. f.akowej zapewnione sg
wszystkie relacje: skrgtu w prawo i w lewo oraz jazda na wprost. Na tym skrzyzowaniu ulica
Meissnera w strong al. Jana Pawta II ma cztery pasy ruchu: dwa do jazdy na wprost
szerokosci 3,5 m oraz jeden dla relacji skrgtu w lewo szerokosei 3,0 m, dhugosei 55 m plus
skos dfugosci 25 m oraz jeden dla relacji skrgtu w prawo szerokoséci 3,0 m, dtugosci 50 m
plus skos dtugosci 30 m. Natomiast druga jezdnia ul. Meissnera w kierunku ronda Polsadu
posiada dwa pasy o szerokosci 3,5 m kazdy, jeden do jazdy na wprost, a drugi do jazdy na
wprost oraz skretu w prawo. Realizacja skretu w lewo z ul. Meissnera w kierunku ul. Slicznej
zapewniona jest poprzez nawrotke, ktora bedzie wykonana na za skrzyzowaniem. Nawrotka
bedzie wyposazona w pas prowadzacy o szerokosci 3,0 m dtugosci 50,0 m plus diugosé skosu

40,0 m. Szerokos¢ jezdni na nawrotce wynosi 5,0 m, a jej promien tuku wynosi 5,0 m.

Wzdtuz wschodniej jezdni ul. Meissnera $ciezka rowerowa i chodnik maja szerokosci po
2,0 m. Od jezdni sg one oddzielone pasem zieleni szerokosci 1,8 m, w ktérym znajduje sie
ekran akustyczny. Dopiero na koficu zakresu zaprojektowano ciag pieszo- rowerowy, na

dowiazaniu do stanu istniejacego, o szerokosci 3,0 m. Wzdhuz zachodniej jezdni na odcinku

Strona 75z 214



Studium wykonalnosci dla projektu pn. Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — al. Jana
Pawla Il — Plac Centralny wraz = systemem sterowania ruchem w Krakowie

od al. Jana Pawta Il do ul. Ladnej zaprojektowano ciag pieszo- rowerowo- jezdny
o szerokosci 5,0 m. Od ul. Ladnej do ul. Slicznej zapewniony jest chodnik o szerokosci 3,0 m,
a rowerzysci poruszaja si¢ po jezdni réwnoleglej ulicy do ul. Meissnera szerokosci 4,5 m.
Od ul. Slicznej wystepuje $ciezka rowerowa i chodnik kazdy po 2,0 m szerokosci. I tak jak po
stronie wschodniej na koficu zakresu, na dowiazaniu do stanu istniejacego zaprojektowano ciag

pieszo-rowerowy szerokosci 3,0 m.

W celu zapewnienia ochrony akustycznej osiedla znajdujacego si¢ po wschodniej stronie
ul. Meissnera az do ul. Lakowej, w pasie zieleni w odleglosci 0,5 m od sciezki rowerowej
znajduje si¢ ekran akustyczny. Dopiero na potaczeniu z ul. Ladng ckran zaprojektowano réwniez
po wschodniej stronie chodnika, w odlegtosci 0,5 m. A po zachodniej stronie ul. Meissnera, tak
jak juz wezesniej wspomniano, ekrany akustyczne wystepuje wzdtuz ciagu pieszo — rowerowo -

Jjezdnego oraz ciagu jezdno — rowerowego.
Wybrane zagadnienia z wdrozeniem systemu sterowania ruchem

Kontrakt obejmuje ciag ul. Mogilskiej i Jana Pawla II od przejscia dla pieszych na wysokosci
ul. Kieleckiej do Placu Centralnego wlacznie. W wyzej wymienionym ciagu znajduja sie

obecnie nastgpujace sygnalizacje $wietlne:
- Mogilska — przejscie przy ul. Kieleckiej;
- Mogilska — wyjazd z Komendy Wojewddzkiej Policji;
- Mogilska - Jana Pawta Il — Meissnera — Lema;
- Jana Pawta I1 — Politechnika Krakowska;
- Jana Pawla Il - AWF;
- Jana Pawtfa II — Stella — Sawickiego;
- Rondo Czyzynskie;
- Jana Pawta II — Boruty — Spiechowicza;
- Plac Centralny.

Przejscie przy zakfadach ,Pliva” nalezy zlikwidowaé i zastapié¢ sygnalizacja $wietlng na
skrzyzowaniu ulic Mogilska — Cysterséw — Rymarska. W ramach prac nad rozszerzeniem
systemu sterowania ruchem nalezy zaprojektowa¢ i wybudowaé nowe sygnalizacje $wietlne

na nastepujacych skrzyzowaniach:

- Mogilska — Cysterséw — Rymarska;
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- Mogilska — zawrotka w rejonie ul. Fabrycznej;

- Mogilska — wyjazd 2 z Komendy Wojewddzkiej Policji
- Jana Pawla Il — Utanéw,

- Jana Pawla II — przejscie przy ul. Markowskiego

~ Jana Pawla Il — przej$cie przy wjezdzie na os. Kolorowe
- Jana Pawla II — przejscie przy ul. Wezyka

- Meissnera — Sliczna

- Meissnera — Lakowa

- Petla tramwajowa Wicczysta

Wszystkie powyzej wymienione sygnalizacje §wietlne na skrzyzowaniach (istniejace i nowe)
nalezy wiaczy¢ do systemu sterowania ruchem oraz uwzglednié sygnalizacje przejazdowa
wzbudzana przy petli tramwajowej Wieczysta. Dodatkowo do w/w systemu nalezy wiaczyé

skrzyzowania:
- Meissnera — Ugorek;
- Lema- HWS;
- Lema— Dabska;

Na wszystkich skrzyzowaniach potozonych wzdluz linii tramwajowych ma zostaé
wprowadzony bezwzgledny priorytet dla komunikacji tramwajowej. Ponadto niezbedne
bedzie podiaczenie wszystkich skrzyzowan objetych ninicjsza inwestycja do Centrum

Sterowania Ruchem.

Na nowych przystankach tramwajowych nalezy uwzglednié instalacje tablic informacji

pasazerskiej, ktore nalezy wiaczy¢ do systemu TTSS.

W ramach wdrozenia systemu sterowania ruchem na przedmiotowym odcinku linii

tramwajowej nalezy wykona¢ nastgpujace prace projektowe:
- Projekty sygnalizacji $wietlnych;
- Projekt systemu optymalizacji sieciowe;;
- Projekt monitoringu skrzyzowan;
- Projekt monitoringu ciagdéw pieszych na rondach;
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- Projekt systemu informacji pasazerskiej;

- Projekt systemu znakéw zmienne tresci;

- Projekt branzy teletechnicznej dla potrzeb systemu sterowania;
oraz wykonac¢ nastepujace prace:

- Sygnalizacje $wietlne na skrzyzowaniach i przejéciach dla pieszych;

- Monitoring Skrzyzowan drég i odcinkéw migdzyweztowych;

- Monitoring ciagéw pieszych i wind na rondach;

- Tablice informacji pasazerskiej (3 szt.);

- Tablice zmienne;j tresci (5 szt.);

- System sterowania, monitoringu oraz komunikacji z Centrum Sterowania Ruchem;

- Sprzgt i oprogramowanie wraz z licencjami dla potrzeb systemu sterowania.
Wybrane zagadnienia zwiazane z budows stacji prostownikowej ,, Wieczysta”:

W ramach zadania nalezy wykona¢ kompleksowa budowe nowej stacji prostownikowe;j
~Wieczysta” stanowiacej zrédto zasilania dla trakcji tramwajowej. Wraz z budynkiem stacji
nalezy wykonac linie kablowe zasilajace 15kV, wyprowadzenie zasilania na trakcje, instalacje

elektryczne pomocnicze i systemy tacznosci dyspozytorskiej.
W zakres budowy stacji prostownikowej Wieczysta wchodza nastepujace czedci:
Budowa linii kablowych zasilajacych SN 15kV i nN 0,4kV

- Zasilanie kablowe SN;

- Zasilanie kablowe rezerwowe nN potrzeb wlasnych stacji;
Czgs¢ elektroenergetyczna stacii:

- Rozdzielnica SN;

- Rozdzielnica pradu statego;

- Telemechanika w stacji;

- System radiowy;

- Wyposazenie w Dyspozycji Systemu Zasilania.
Czgs¢ budowlano-instalacyjna:
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- Budynek stacji architektura + konstrukcje;
- Instalacje wodno — kanalizacyjne;
- Wentylacja;
- Instalacje elektryczne;
- Drogi.
Czes$¢ kablowa trakcyjna:
- Kable trakcyjne i sterownicze;
- Punkty powrotne.

Na podstawie posiadanych dokumentéw mozna okresli¢ produkty przewiduje si¢ uzyskaé po

zrealizowaniu projektu oraz jakie elementy infrastruktury zostang przebudowane.

Ponizej w tabeli przedstawiono gtéwne elementy planowane do przebudowy.

Strona 79 z 214



Studium wykonalnosci dla projektu pn. Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — al. Jana
Pawia II - Plac Centralny wraz z systemem sterowania ruchem w Krakowie

Tabela 4. Przyblizone wielkoSci parametréw charakterystycznych poszczegdlnych rodzajow robét
(wybrane elementy)

Lp. Elementy robét Parametry charakterystyczne

1 Przebudowa linii tramwajowej wraz z przebudowa przystankow, dtugosé — 13.5 km (pojedynczego
perondw i budowsg wiat przystankowych toru)
Przebudowa uktadu drogowego na odcinku Rondo Mogilskie — »

) Plac Centralny wzdtuz przebudowywanej linii tramwajowej ze dtugos¢ — 5.0 km
skrgyZowaniami oraz rozbudowa skrzyzowania ulic Lema — pow. jezdni — 96.3 tys.m2
Meissnera — al. Jana Pawta I1

3 | Przebudowa sicci trakcyjnej, sterowania i ogrzewania zwrotnic :i;:-lf)osc 14.4 km (pojedynczego
Przebudowa o$wietlenia oraz kabli o§wietleniowych na odcinku dtugo$é oswietlenia 15.3 km

4 | projektowanego do przebudowy uktadu drogowo-torowego wraz z o
systemem sterowania i monitoringu punkty monitoringu: 43kpl.

dhugos¢ 6.9 km, przejécia dla

S | Przebudowa i budowg sygnalizacji §wietlnych wraz z zasilaniem pieszych 4 kpl., skrzyzowania 15

kpl.
Budowa instalacji systemu sterowania ruchem na catym odcinku

6 | przebudowywanej linii tramwajowej wraz z zasilaniem wszystkich | dtugosé 6.9 km, 22 skrzyzowania
elementéw skfadowych
Przebudowa przejscia podziemnego dla pieszych pod rondem windy — 4 szt., pochylnic — 4 szt.

7 | Czyzynskim wraz z dostosowaniem do potrzeb 0séb )
niepetnosprawnych Remonty/Posadzki - 3.5 tys.m2

8 | Remont mostu na rzece Biatucha w ciagu ulicy Mogilskicj Pow. 1.1 tys. m2
Zabezpieczenia akustyczne (budowa ekranéw) w ciagu ulicy

2 Mogilskiej oraz przy skrzyzowaniu Meissnera — Lema Pow. 6.1 tys. m2

10 | Budowa muru oporowego przy petli Wieczysta obj. 1 650 m3

1 Wyburzenia budynkéw i garazy przy skrzyzowaniu Meissnera — kubatura 11.7 tys. m3
Lema
Budowa stacji prostownikowej trakcyjnej ,,Wieczysta” i rozbudowa | ., , . \ . .

12 | sieci trakcyjnej, budowg przytaczy do budynku oraz budowe jednej ilosci robét wedtug branz Projektu

linii kablowej 15 kV i kabli trakcyjnych

Budowlanego

Zrédio: Program funkcjonalno — uzytkowy ,, Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — al.
Jana Pawta Il — Plac Centralny wraz =z systemem sterowania ruchem w Krakowie”
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8. Analizy specyficzne dla danego rodzaju projektu

8.1. Prognozy ruchu

8.1.1. Wprowadzenie.
Na stworzony model ruchu sktada si¢ cz¢s¢ dotyczaca podazy i cze$é dotyczaca popytu.
Niniejszy akapit opisuje cz¢$é odwzorowujaca popyt na podréze. Modelowanie popytu

sktadato si¢ z czterech zasadniczych etapw, ktére tworza klasyczny model czterostadiowy.

1. Generacja podrézy, gdzie okreslono wielko$ci podrézy rozpoczynanych i koficzonych

w kazdym rejonie.
2. Rozklad przestrzenny ruchu, gdzie okreslono skad i dokad odbywaja si¢ podréze.

3. Podziat zadan przewozowych, gdzie okreslono przy uzyciu jakich $rodkéw transportu

odbywajq si¢ podroze.

4. Rozktad ruchu na sie¢, gdzie dla kazdej podrézy okreslono $ciezke przejazdu po sieci

transportowe;j.
8.1.2. Model potencjalow.
Na podstawie danych o zagospodarowaniu przestrzennym terenu okreslono wielkosci ruchu
rozpoczynajacego i koficzacego podréze w kazdym z rejondw. Wewnatrz Krakowa
wydzielono 265 rejondéw i dla kazdego z nich wyznaczono odpowiednie zmienne
objasniajace:
- Ludnosé;
- Uczniowie szkét ponadpodstawowych;
- Studenci;
- Pracujacy;
- Emeryci,
- Bezrobotni;
~ Liczba samochodéw osobowych;
- Liczba samochodéw dostawczych;

- Liczba samochoddw cigzarowych;

- Licea;
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- Uczelnie;
- Miejsca pracy;
- Miejsca pracy w ustugach.
Potencjat opisano osobno dla kazdego ze szczytéw:
- Godzina szczytu porannego;
- Godzina migdzyszezytu potudniowego;
- Godzina szczytu popotudniowego.

W podziale na motywacje wykonywania podrozy:

- Dom - Praca (D-P)
- Praca - Dom (P-D)
- Dom - Nauka (D-N)
- Nauka - Dom (N-D)
- Dom - Inne (D-I)
- Inne - Dom (I-D)
- Niezwigzane z domem (NZD)

Efektem byta wielkos¢ potencjatu produkcji i atrakeji w kazdej motywacji godziny szczytu
popotudniowego (udziat godzin szezytu dla kazdej z motywacji okre$lono na podstawie

wynikéw KBR przeprowadzonych w Krakowie w roku 2003).
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Tabela 5. Modele ruchotwércze dla poszczegélnych motywacji oraz udzial godziny szczytu (wg KBR
2003)

Motywacja Produkcja Atrakeja Podziat zadan Udziat godziny
przewozowych szczytu popot.
0,707 * Liczba .. 0
D-P Pracujacych Miejsca pracy 44,55% 0,74%
- 0,628 * Liczba A o
P-D Miejsca pracy B s 44,18% 21,81%
—
D-L 0’7{}1 FICZoR ~Miejsca w szkolach 70,12% 2,32%
cznidw
L-D ~ Miejsca w szkotach | 0,741 * Liczba Uczniéw 70,50% 15,70%
—
D-U Uotg a2 ~ Miejsca na uczelniach 70,12% 2,32%
Studentéw
U-D jRliplscea 0,741 * Liczba Studentéw 70,50% 15,70%
uczelniach
} ~0,281 * Liczba
* s
D-I g Eicehn Pracujacych + 0,757 * 28,84% 5,76%
Mieszkahcow et
Zatrudnienie w Ustugach
~ 0,281 * Liczba
Pracujagcych. + 0,757 * 0,461 * Liczba o .
LD Zatrudnienie w Mieszkafcow. 28530 e
Ustugach
~0,21 * Liczba
g *
NZD Pracujacych + 1,15 = Produkcja 30,61% 11,86%
Zatrudnienie w
Ustugach

Zrodio: Opracowanie wiasne

8.1.3. Rozklad przestrzenny.
Na tym etapie okreslono rozktad prawdopodobiefistwa wystgpowania podrézy o okreslone;
diugosci. Prawdopodobiefistwo okreslono rozkladem Erlanga. Rozktad ten jest rozkladem
prawdopodobienstwa podrézy w zaleznosci od jej dlugosci i mozna go interpretowaé
nastgpujaco: ,,dla zerowej dtugosei podrézy prawdopodobienstwo jej wystapienia jest zerowe,
potem mocno rosnic az do osiagnigcia wartosci maksymalnej w okolicy $redniej dhugosci
podrézy, po czym tagodnie maleje az do osiagnigcia wartosci bliskich zeru dla dalekich
podrézy.” Co nazywane jest réwniez funkcja grawitacyjna. Rozktad Erlanga
w przeciwienstwie do rozktadu wykladniczego zawiera implicite krok wydzielenia podrézy
niepieszych (przy uzyciu rozkladu wyktadniczego nalezy przeprowadzié ten krok przy uzyciu

funkc;ji logitowe;).
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Funkcja grawitacyjna byta postaci:

Fop =1k g% xyx?

)

gdzie a i b to parametry funkcji grawitacyjnej, szacowane na podstawic KBR 2003,

Do stworzenia wigzby ruchu na podstawie funkcji grawitacyjnej uzyto zaimplementowanej
w programie Visum procedury. Dla wigzby ruchu wewnetrznego uzyto metody balansowania
produkeji i atrakgji iteracyjna metoda Fumessa. Dla wigzb ruchu z i do Strefy uzyto
w zaleznosci od motywacji i godziny szczytu albo rozktad w kierunku od produkcji do
atrakcji, albo od atrakcji do produkcji bez balansowania macierzy. Wykresy funkcji

grawitacyjnej pokazano ponizej:

Rysunck 8. Funkcja grawitacyjna dla trzech motywacji

Funkcja grawitacyjna dla trzech motywacji

0.9
0.8
0.7
0,6
0.5
a4 -
0,3
0.2
0.1

— D-P-D
= D-N-D
D-I-D

g 5 10 15 20 25 30

Zrédio: Opracowanie wlasne

8.1.4. Podzial zadan przewozowych.
Podzial otrzymanej wigzby ruchu na $rodki transportu wykonano na podstawic funkcji
logitowej w ktérej udzial komunikacji zbiorowej w podrézy zalezy od ilorazu czasu podrozy
komunikacjg zbiorowa i czasu podrézy komunikacja indywidualna, oraz parametréw modelu.
Opér po stronie komunikacji indywidualnej opisuje czas przejazdu po obciazonej sieci
w odpowiedniej godzinie szczytu. Opor po stronie komunikacji zbiorowej opisuje
odczuwalny czas podrézy, bedacy suma wazona czasu poszczegélnych elementéw podrozy:
czas dojScia na przystanck, oczekiwania, jazdy, oczekiwania na przesiadke, dojscia

z przystanku.
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Parametrami modelu logitowego sa:

1. Waga oporu po stronie komunikacji zbiorowej odpowiedzialna za sumaryczny udziat

komunikacji zbiorowej w podrézach.

2. Parametr ksztattu funkeji logitowej. Im wigksza jego warto$é tym bardziej wrazliwy

jest udziat komunikacji na réznice w wartosci oporéw.
8.1.5. Rozklad ruchu na sieé.

Rozklad dla komunikacji indywidualnej wykonano przy uzyciu procedury Equilibrium
LUCE. Za opér sieci odpowiedzialna byta funkcja oporu odcinkéw (BPR3). Rozkfad dla
komunikacji zbiorowej przeprowadzono w oparciu o metode VIPS+ (Headway-Based),
w ktorej rozklad jazdy zamodelowano na podstawie interwatu odjazdéw pomiedzy kolejnymi
kursami. Pasazer ma w niej informacje jedynie o odjazdach z przystanku poczatkowego,

a $ciezki sq wynikiem szukania najkrétszej trasy, oraz niepetnej informacji o sieci.
8.1.6. Model strefy podmiejskiej.

W przypadku modelowania strefy podmiejskiej, jako podstawe do analiz zostaly
wykorzystane wyniki badan ruchu przeprowadzone w roku 2007. Metodyka pomiaréw bazuje
na badaniach prowadzonych w ramach KBR 2003 i dzigki temu mozliwym bylo utrzymanie

spdjnosci migdzy opracowaniami,

Podstawowe zalozenia dotyczace modelowania strefy podmiejskiej odnosza sie przede
wszystkim do wielkosci obszaru, ktéry wplywa na przyjecie rozleglych rejonéw
komunikacyjnych, charakteryzujacych si¢ niska gestoscia zaludnienia i aktywnosci
gospodarczej (dzigki temu mozliwym byto wylosowanie reprezentacyjnej proby do badan).
Charakter strefy powoduje, ze jest ona obcigzona w znacznym stopniu ruchem zewngtrznym
(ze szczegblnym uwzglednieniem ruchu tranzytowego wobec strefy, ktory wynosi 30-60%,
podczas gdy dla samego miasta nie przekracza 25%). Podstawowym zalozeniem badan byta
mozliwo$¢ zbudowania modeli dla potrzeb planowania obszaru metropolitarnego, wiec
analizy byly ukierunkowane raczej na powiazanie strefy z miastem niz na zaleznosci

wewngtrzne wobec strefy.

Podzial obszaru strefy na rejony komunikacyjne zostat dostosowany do zmiennych
objasniajacych przyporzadkowanych do gmin (w kilku przypadkach wydzielono dodatkowo

miasto). Lacznie uzyskano 36 rejonéw nalezacych do strefy — numeracja w modelu: 401-437.
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Zmienne objasniajace zostaly opracowane na podstawie danych Gtéwnego Urzedu

Statystycznego.

Powiazanie catego modelu miasta i strefy z obszarem zewnetrznym zostato zapewnione przez
wprowadzenie rejonéw zewngtrznych agregujacych ruch wlotowy do konkretnego odcinka
wsieci. Lacznie zaproponowane 18 wlotdbw — numeracja w modelu 501-519,
odpowiadajacych najwazniejszym odcinkom uktadu zewnetrznego. Wloty o niewielkim
potoku pojazdéw, niemajace istotnego wptywu na obciazenie ukladu w modelu zostaly

pominigte.

W modelowaniu generacji ruchu, ruch pieszy zostat pominiety jako nieistotny, natomiast
w przypadku podrdzy niepieszych modelowanie polegato na przeliczeniach ruchliwosci oraz
opracowaniu wiclomianu skalibrowanego technikg regresji wielorakiej. Podziat zadan
przewozowych uwzglgdniono na poziomie generacji (podziat pierwotny) co wynika z braku
zwiazku miedzy udziatem poszczegdlnych srodkéw transportu w podrézach a cechami sieci
(np. iloraz czaséw jazdy komunikacja zbiorowa i indywidualng). Podziat ten byl modelowany

w proporeji do wskaznika motoryzacji wyznaczonego na podstawie badan.

Tabela 6. Podzial zadan przewozowych wg przeprowadzonych badan z roku 2007

Srodek podrézowania Udziat procentowy [%]
Tylko pieszo 0,9
Samochod osobowy — jako kierowca 31,6
Samochod osobowy — jako pasazer 12,1
Tramwaj 4,1
Autobus MPK Krakéw 4,6
Autobus strefowy MPK Krakéw 5,1
Autobus PKS 2,4
Autobus innych przewoznikow 5,9
Mikrobus 23,9
Kolej 0,8
Taxi 0,0
Rower 6,0
Inne 2,3

Zrédto: Opracowanie wlasne
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Generacje ruchu dla podrézy generowanych w strefie podmiejskiej a skierowanych do lub
z Krakowa, potencjaly ruchotwércze zostaty wyznaczone wg formul zestawionych
W ponizszej tablicy.

Tabela 7. Parametry generacji ruchu oséb i wyniki kalibracji ruchu w strefie podmiejskiej (wg badan
z roku 2007)

Motywacja Produkcja Atrakcja

D-P 0,250 * ludnosé 0,269 * (m. pracy + 0,29 * ludnos¢)

P-D 0,255 * (m. pracy + 0,29 * ludno$g), 0,237 * ludnosé

D-N 0,108 * ludnosé 0,952 * (m. w szk. ponadpodst.)

N-D 0,937 * (m. w szk. ponadpodst) 0,105 * ludnosé

D-I . 0,248 * ludnosé 0,174 * (m. pracy + 0,86 * ludnosé

I-D 0,174 * (m. pracy + 0,86 * ludno$é 0,252 * Judno$é
NZD produkcja = 0,157 * (0,088 * (m. pracy + | 0,141 * (0,060 * (m. pracy + 0,29 * ludnosé)

NZD 0,29 * ludno$é) + 0,103 * m. w szk. ponadpodst |+ 0,065 * m. w szk. ponadpodst + 0,157 * (m.
+0,131 * (m. pracy + 0,86 * ludnos¢)) pracy + 0,86 * ludnosc)

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Tabela 8. Parametry generacji ruchu oséb i wyniki kalibracji ruchu w strefie podmiejskiej (wg badan
z roku 2007)

Motywacja Produkcja Atrakcja

D-P 0,127 * m. pracy

P-D 0,121 * m. pracy,

D-N 0,186 * m. w szk. ponadpodst,

N-D 0,181 * m. w szk. ponadpodst,

D-I 0,769 * m. pracy w ust,

1-D 0,829 * m. pracy w ust,

0,083 * (0,032 * m. pracy + 0,021 * m. w szk. 0,111 * (0,022 * m, pracy + 0,013 * m. w szk.

NZD ponadpodst + 0,067 * m. pracy w ust) ponadpodst + 0,081 * m. pracy w ust)

Zrédio: Opracowanie wlasne
Wyznaczajac potencjaty ruchotworcze, otrzymane wyniki zostaty poréwnane z wynikami
badan (liczba mieszkafcéw objetych badaniem — 442 000) odnoszacymi sie zaréwno do
udziatu poszczeg6lnych motywacji oraz ich ruchliwosci. Wyniki badan zostaly zestawione
W ponizszej tablicy:
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Tabela 9. Motywacje podrézowania wraz z ruchliwoscia (wg badan z roku 2007)

motywacja % ruchliwo$é
D-P 18 0,27
P-D 17 0,26
D-N 14 0,22
N-D 14 0,21
D-I 16 0,24
I-D 17 0,24
NZD 4 0,06

Zrodlo: Opracowanie wlasne

W celu wyznaczenia wigzby ruchu dla relacji miedzy strefa a miastem, wykorzystano funkcje

oporu o charakterze logitowym, opisana réwnaniem:

a X

b ij
Fij X -e

gdzie: a, p — parametry;
ij — numeracja rejonéw Zrodlowego i docelowego;
X — opor przestrzeni mierzony odlegtoscia po sieci drogowe;.

Przeprowadzona kalibracja funkcji oparta byla na poszukiwaniu najwigkszej zgodnosci

rozktadu podrézy w modelu i w badaniu.

Tabela 10. Parametry funkeji przestrzeni dla réznych motywacji (wg badan z roku 2007)

Motywacja a p
D-P-D -0,0310 -0,30
D-N-D -0,0250 -0,32
D-I-D -0,0370 -0,46
NZD 0 -0,18

Zrédilo: Opracowanie wiasne
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8.1.7. Kalibracja modelu ruchu.
W wyniku opisanych powyzej czterech krokéw otrzymano teoretyczne wigzby ruchu, ktére
skonfrontowano z wynikami pomiaréw. Kalibracje przeprowadzano tak, by zachowa¢ istote
modelu popytu, tzn. nie zmieniano potencjatéw ruchotworczych i nie zmieniano rozkiadu
przestrzennego ruchu. Wyznacznikiem kalibracji byly wielkodci natezen w punktach
pomiarowych oraz na ekranach Wisly i Linii kolejowej, oraz ekranie drugiej obwodnicy
(Aleje, Lubomirskiego, Powstancéw, Grzegérzecka, Dietla, Konopnicka). Otrzymano
nastepujace wyniki statystycznego dopasowania modelu do wynikéw pomiaréw natezenia

ruchu i potokdw pasazerskich.
Rysunek 9. Wykres zgodnosci dla szezytu porannego r’=0,86 — transport zbiorowy

hsxgraneil Milysiz Helanh Aztgmint 3
4506 59 = = B e T

we x

€A

00 dONN0 E0GC GIGOG WARGC 1000 ABIDO TEIN0T IBRR.00 NOGLF TEO0R DAOMY TUGOC IMOMY MOOM0 INOE MO0 360036 0030 MDD 4z 00
Ctisenad xiibole (RK_pomen Pul_so50)

Zrédlo: Opracowanie wiasne
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Rysunek 10. Wykres zgodnosci dla szezytu porannego, r’=0,86 — transport indywidualny
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Zrédio: Opracowanie wlasne
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Studium wykonalnosci dla projektu pn. Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — al. Jana
Pawla Il - Plac Centralny wraz z systemem sterowania ruchem w Krakowie

8.2. Analiza odbiorcéw projektu
Odbiorcy przedmiotowego projektu dzielg si¢ na dwie zasadnicze grupy.

Pierwsza z nich sa mieszkafcy kamienic i blokéw oraz pracownicy lokali uzytkowych
iludzie korzystajacy z miejsc uzytecznoéci publicznej zlokalizowanych w bezposrednim
sasiedztwie realizowanego projektu. Chodzi tu gléwnie o mieszkaficow budynkéw
zlokalizowanych po obu stronach przedmiotowego odcinka torowiska tramwajowego. Osoby
te s narazone na zwigkszony hatas komunikacyjny powodowany przez wyeksploatowane

torowisko.

Liczbg mieszkancow narazonych na wzmozony hatas obliczono w przy uzyciu nastepujacych

danych:

- Ggestos¢ zaludnienia dzielnic przez ktére przebiega dana linia tramwajowa:
o Grzegdrzki — 5 414 os/km?;
o Pradnik Czerwony — 7 722 os/km?;
o Czyzyny —2 377 os/km?;
o Nowa Huta?” — 875 os/km?;

- Dhugo$¢®® odcinka torowiska przypadajaca na kazda z dzielnic:
o Grzegorzki — 1,7 km;
o Pradnik Czerwony — 1,3 km;
o Czyzyny - 3,8 km,;
o Nowa Huta — 1,9 km;

9

- Szerokos$é¢ obszaru®, na ktorym wysigpuje najwigksze oddziatywanie generowanego

hatasu komunikacyjnego — 0,1 km

*7 Przy wilczeniu ggstosci zaludnienia dzielnicy Nowa Huta pomini¢to mieszkaficéw obszaru Centrum D. Ze
wzgledu na jego potozenie wzgledem linii tramwajowej w dalszych obliczeniach wzieto wszystkich
mieszkancéw z tego obszaru.

% Dlugosé odcinkéw nie Jest réwna dtugosci odcinka linii tramwajowej, poniewaz cz¢é¢ torowiska wyznacza
granicg dzielnic, czego wynikiem jest liczenie niektérych odcinkéw podwéjnie.

» W celu zachowania ostrozno$ciowego podejécia do przeprowadzenia obliczenn do analizy przyjeto bardzo
waski obszar oddziatywania hatasu komunikacyjnego. Taka zasadg stosuje si¢ w celu unikniecia sytuacji
przeszacowania efektow projektu.
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Przyjmujac, Ze na obszar kazdej dzielnicy przypada odpowiednio: 1,7 km?, 1,3 km?, 3,8 km?,
1,9 km? powierzchni obszaru najbardziej narazonego na generowany hatas komunikacyjny,
oszacowano liczbe mieszkaficéw bezposrednio narazonych na hatas: 920, 1004, 903, 3104%,
co w sumie daje 5932 oséb. Szczegblowe obliczenia liczby mieszkancow znajduje sie

w zatagczonym arkuszu kalkulacyjnym w zaktadce powierzchnia.

Srednia liczba 0séb przypadajacych na mieszkanie wg ostatnich badan Urzedu Miasta
Krakowa wynosi 2,3 os., co oznacza, ze na obnizeniu hatasu skorzystajg mieszkancy 2 579

mieszkan.
Kolejna, znacznie szersza grupa odbiorcéw projektu beda osoby korzystajace z transportu
publicznego, w szczegdlnosci podrézni korzystajacy z tramwajow przejezdzajgcych przez

wyremontowane torowisko.

Dodatkowo na odcinku Rondo Czyzynskie Plac Centralny kursuje linia tramwajowa nr 22

z czgstotliwoscia 10 minut w dni powszednie (w $wigta i soboty co 20 minut).

W godzinie szczytu porannego lub popotudniowego, z najbardziej obcigzonego odcinka trasy
(Rondo Mogilskie — Wieczysta) korzysta 27 tramwajow, co daje interwat miedzy pojazdowy

blisko 2 minuty (Tab. 12).

Tabela 12. Godzinowe natezenia ruchu tramwajow w przecietnym dniu roboczym.

Natgzenie ruchu tramwajow [pojazdy/h]
Odcinek Linie
Okresy szczytowe Okresy poza szczytowe
Rondo Mogilskie - Wieczysta 4,5,9,10,12, 15 27 20-27
Wieczysta — Rondo Czyzynskie 4,5,9,10,15 21 14-21
Rondo Czyzynskie — Plac Centralny 4,15,17 12 7-11

Zrédlo: Opracowanie wlasne

Powyzsze natgzenia ruchu tramwajow przyjeto do analizy zaréwno w wariancie na rok 2011,

jak tez w wariancie bezinwestycyjnym i inwestycyjnym w latach 2015 i 2035.

Uzyskane wyniki obcigzen sieci w poszczegdlnych wariantach nie wykazaly bardzo
znaczacych réznic wynikajacych z realizacji projektu — w skali miasta jest to 0,75% wzrostu,
liczby przejazdéw tramwajami, w roku 2035 jest to 0,7%. Jednak w skali analizowane;j trasy,

zwigkszenie predkosci tramwajow wplywa na 5% wzrost liczby pasazeréw w wariancie

*® Liczba mieszkaficéw Nowej Huty znajdujaca si¢ w bezposrednim obszarze narazenia na hatas komunikacyjny
zostal wyliczona jako suma iloczynu obszaru dzielnicy najbardziej narazonego na generowany hatas i gestosci
zaludnienia Nowej Huty oraz liczby mieszkancow jednostki urbanistycznej Centrum D.
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inwestycyjnym. Nalezy przy tym nadmienié, ze w roku 2035 szczegdtowy uktad tras bedzie
zapewne inny, co bedzie wynikalo ze zmieniajacych si¢ potrzeb przewozowych — i nalezy

uznaé, Ze ta czgs¢ oceny ma charakter orientacyjny.

Dobor czgstotliwosci kursowania oraz wielkosci taboru jest prowadzony z rozbiciem na
poszczegllne linie. Jako podstawa wymiarowania brany jest pod uwage odcinek trasy
w najwickszym stopniu obciagzony ruchem pasazeréw. W przypadku analizowanej trasy
Rondo Mogilskie — Plac Centralny, konieczne bylo przeanalizowanie dopasowania taboru dla

siedmiu linii tramwajowych.

Analizy prowadzone w programie VISUM nie daja 100% gwarancji wilasciwego roztozenia
potoku pasazeréw na poszczegdlne linie biegnace w wiazce. Wynika to ze skali makro
wykorzystywanej w tego typu analizach. Dlatego wspomagano si¢ takze wynikami pomiaréw
wykonywanych na liniach tramwajowych w Krakowie w latach 2009 — 2011°!. W wyniku
przeprowadzonych analiz ustalono, ze tylko linie 5, 9, 101 15 sg i beda takze w roku 2015
najbardziej obciazone na jednym z odcinkéw na trasie Rondo Mogilskie — Plac Centralny
(Tab. 13).

Tabela 13. Najbardziej obcigzone odcinki linii tramwajowych przebiegajacych przez odcinek Rondo
Mogilskie — Plac Centralny w przecigtnym dniu roboczym, w roku 2015.

Najbardziej obcigzony odcinek
Linia

Szczyt poranny Okres migdzy-szczytowy Szczyt popotudniowy
4 Urzgdnicza — Plac Inwalidow Batorego —- Teatr Bagatela Basztowa LOT — Dworzec Gt.
5 Stella-Sawickiego - AGH Stella-Sawickiego - AGH Bialucha — Wieczysta
9 Bialucha — Cysterséow Miodowa — Sw. Wawrzyiica Cysterséw — Biglucha
10 Wieczysta — Bialucha Lubicz — Dworzec Glowny Bialucha — Wieczysta
12 Szwedzka — Most Grunwaldzki Szwedzka — Most Grunwaldzki | Most Grunwaldzki — Szwedzka
15 AWF — Wieczysta Basztowa LOT ~ Teatr Bagatela | Cysterséw — Rondo Mogilskie
17 Dunikowskiego — Bieficzyce R. Kocmyrzowskic — Os. Zgody |R Kocmyrzowskie — DH Wanda

Zrddlo: Opracowanie wiasne

W pozostatych przypadkach — najwigksze napelnienia tramwajéow sa uzyskiwane poza

analizowanym ciggiem komunikacyjnym Rondo Mogilskie — Plac Centralny.

*'M. Bauer, M. Szatkowski z zespolem, Opracowanie studium remarszrutyzacji uktadu linii transportu
miejskiego w Krakowie. Krakéw 2011,
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Doboru wielkosci taboru dokonano dla najbardzic; obcigzonych odcinkéw, zgodnie z ogélnie
przyjetymi zasadami projektowania linii. Pod uwage wzieto najbardziej obciazone odcinki
w ciagu dnia — w kazdym przypadku byta to godzina szczytu porannego lub popotudniowego.
W okresach poza-szczytowych potoki pasazerskie sa znacznie mniejsze. Wstepnie
zaproponowano tabor obecnej wielkosci. Poniewaz planowanie linii wymaga przyjecia
standardu obstugi akceptowalnej przez pasazera — zatozono, ze maksymalne dopuszczalne
napetnienia tramwajéw moga odpowiadaé zapetnieniu powierzchni do stania, réwnej
4 osoby/m2. Oznacza to obstuge komunikacyjna na poziomie komfortu D*?, preferowang
w krajach  Unii Europejskiej. Wyniki obliczeri przedstawiono w tabeli 14 (wariant

bezinwestycyjny) oraz w tabeli 15 (wariant inwestycyjny).

W najgorszym wypadku (linia nr 10) uzyskano procent wykorzystania oferowanej liczby
miejsc (na poziomie komfortu D) nie przekraczajacy 85%. Oznacza to, ze wiclkodé potoku
pasazerskiego nie przekroczy oferowanej liczby micjsc w akceptowalnych warunkach
podrézy. Nawet jesli wystapia znaczne losowe wahania pasazeréw (takze pomig¢dzy liniami) —
przypadki  przekroczenia poziomu komfortu D  beda sporadyczne, natomiast
prawdopodobienistwo, Ze zattoczenie przekroczy 5 os6b/m2 jest znikome. Nalezy przy tym
nadmieni¢, ze na pozostatych odcinkach tras tramwajowych warunki podrézowania beda

jeszcze lepsze.
Nalezy zatem stwierdzié, ze wstgpnie przyjete (obecne) wielkodci tramwajow oraz dhugosci
interwatéw migdzy-pojazdowych na linii beda odpowiadaty rzeczywistym potrzebom,

zardwno w wariancie bezinwestycyjnym, jak réwniez w wariancie inwestycyjnym.

“A. Rudnicki, Jako$é komunikacji miejskiej. Zeszyty Naukowo-Techniczne Oddzialu SITK w Krakowie,
seria: Monografie Nr 5 (Zeszyt 71). Krakéw 1999,
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Tabela 14. Procent wykorzystania pojemnosci na liniach korzystajacych z odcinka Rondo Mogilskie —
Plac centralny w przecigtnym dniu roboczym w 2015r - WARIANT BEZINWESTYCYJNY

Potok pasazerski na . Procent .
' oy - Typ tramwaju Interwat Oferowana Liczba
najbardziej obciazonym : iy . - wykorzystan
- . (liczba miejsc | rozktadowy | liczba miejsc . potrzebnych
Linia odcinku I i N . ia N
miedzyprzystankowym przy poziomie na linii na linii pojemnosei | POCiagow na
[osoby/h] komfortu D) [minuty] [miejsc/h] Linii [%] linii
4 809 Dlugi (220) 10 1320 61,3 15
5 263 Sredni (150) 20 450 58,4 6
9 284 Sredni (150) 20 450 63,1 15
10 714 Sredni (150) 10 900 79,3 13
12 588 Sredni (145) 10 870 67,6 12
15 305 Sredni (150) 20 450 67,8 14
17 231 Sredni (150) 20 450 51,3 7
Zrédlo: Opracowanie wiasne

Tabela 15. Procent wykorzystania pojemnosci na liniach korzystajacych z odcinka Rondo Mogilskie —
Plac Centralny w przeci¢tnym dniu roboczym w 2015r - WARIANT INWESTYCYJNY.

Potok pasazerski na . Procent .
. AT Typ tramwaju Interwat Oferowana Liczba
najbardziej obcigzonym ? . . o wykorzystan
e . (liczba miejsc | rozkiadowy | liczba migjsc . potrzebnych
Linia odcinku o . N 1a -
migdzyprzystankowym przypozionie na . na ¥1n11 pojemnosci pociagow na
[osoby/h] komfortu D) [minuty] [miejsc/h] Tinii [%] linii
4 858 Dtugi (220) 10 1320 65,0 14
5 279 Sredni (150) 20 450 62,0 5
9 301 Sredni (150) 20 450 66,9 14
10 757 Sredni (150) 10 900 84,1 12
12 623 Sredni (145) 10 870 71,6 11
15 323 Sredni (150) 20 450 71,8 13
17 245 Sredni (150) 20 450 54,4 7
Zrddlo: Opracowanie wlasne

Realizacja inwestycji umozliwi takze redukcje liczby pociagdw potrzebnych do obshugi

wigkszosci linii korzystajacych z ciagu Rondo Mogilskie — Plac Centralny. Wynika to

z istotnego wzrostu predkosci na skutek przebudowy torowiska, oraz szczegollnie — wdrozenia

Systemu sterowania zapewniajacego tramwajom priorytet w sygnalizacji. Dzieki zmniejszeniu

rozrzutu czasu przejazdu mozliwe bedzie takze skrocenie czasu operacyjnego na petlach
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koncowych, ktéry uwzglednia réwniez rezerwg czasu niezbedna do redukeji  skutkdw
opdznien.

Dalszy wzrost liczby pasazerow mogiby by¢ uzyskany poprzez zwickszenie czgstotliwosci
kursowania najwazniejszych linii miejskich — szczegélnie linii nr 4. Wymaga to jednak nowej

organizacji marszrut linii na obszarze catego miasta.
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8.3. Wplyw halasu na zdrowie ludzi oraz komfort mieszkania
Hatas jest jednym z czynnikéw decydujacych o komforcie zycia w danym miejscu; nie
pozostaje rowniez bez wptywu na zdrowie ludzi. W miastach szczegdlnie dotkliwy jest hatas

komunikacyjny.

Efekty zwiazane z emisjg halasu transportowego sa kategorig kosztdw zewngtrznych
szczegOlnie trudno mierzalnych. Wystepujace réznice w poziomie hatasu, zardéwno jesli
chodzi o zasigg geograficzny, jak i por¢ dnia, znacznie utrudniaja jednoznaczne okreélenie
poziomu hatasu, na ktéry narazona jest ludno$¢ zamieszkujaca dany teren. Stosowana do
wyznaczenia poziomu hatasu jednostka dB(A) nie jest w peini precyzyjna i jest miarg
wzgledna. Wedtug wielu badaczy istnieje znaczna réznica okoto 5 dB(A) pomiedzy hatasem
kolejowym i drogowym powodujacym te same negatywne skutki. Istota tej rdznicy tkwi
w takich parametrach halasu, jak: czas trwania, czgstotliwo$¢ dzwigku, regularnosé
wystgpowania. Tych parametrow nie okresla powszechnie przyjeta miara hatasu, jaka jest
dB(A). Wszystko to powoduje, ze bardzo trudno jest precyzyjne zmierzyé rzeczywista emisje
transportowego hatasu, a co za tym idzie wystgpuje wiele problemdéw z prawidtowa wycena
skutkow tej emisji. Najczeéciej stosowanymi metodami do wyceny tej kategorii efektow

zewngtrznych transportu sa;:

1. Metoda cen hedonicznych i wycena hatasu poprzez odniesienie kosztéw hatasu do
ceny nieruchomosci i stawki wynajmu mieszkan na danym terenie. Powazna wadag tej
metody jest fakt, iz zaklada ona, ze podmioty zawierajace transakcje na rynku
nieruchomosci sa w pelni $wiadome wielkosci poziomu hatasu na danym terenie oraz

skutkow, jakie niesie to za sobg — oczywiscie tak nie jest;

2. Metoda wyceny strat spowodowanych hatasem i kosztéw ich restytucji. Chodzi tu
przede wszystkich o straty zdrowotne, ktére same w sobie sa bardzo trudne do
oszacowania. Wykorzystuje si¢ tu metody bezposrednie, takie jak: metoda kosztéw

choroby, metoda unikania — wariant kosztéw restytucji;

3. Metoda wyceny warunkowej, gdzie w odniesieniu do rzeczywistej lub hipotetycznej
sytuacji wycenia si¢ efekty emisji hatasu na podstawie ankiet przeprowadzonych na

reprezentatywnej probie respondentdw;

4. Metoda unikania, a w szczegdlnosci wariant tej metody — koszty prewencyjne, czyli

wycena dziatan, ktére zostaty podj¢te w celu eliminacji nadmiernego poziomu lub

Strona 98 z 214



Studium wykonalnosci dla projektu pn. Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie - al. Jana
Pawla II — Plac Centralny wraz z systemem sterowania ruchem w Krakowie

obnizenia ucigzliwosci tego hatasu. Pod uwage brane sa m.in. nastepujace dzialania

prewencyjne w zakresie redukcji poziomu hatasu:
A) Izolacja dzwigkowa budynkdw;
B) Ekrany dzwigkowe.>

Problematyke wyceny wplywu hatasu komunikacyjnego podjeta Komisja Europejska,
inicjujac 1 finansujac badania tego zagadnienia. W publikacji ,,VALUATION OF NOISE,
POSITION PAPER of the WORKING GROUP on HEALTH and SOCIO-ECONOMIC
ASPECTS, z 4.12.2003, w wyniku przeprowadzonych badan, rekomendowano przyjecie
odczuwalnej korzysci z redukcji hatasu w wysokosci 25 euro na gospodarstwo domowe na dB
na rok. Wykazano réwniez, ze wartos¢ ta jest stala przy poziomie dzwicku powyzej 55 dB,
bez wzglgdu na poczatkowy poziom hatasu, co oznacza, ze znajac spodziewany efekt
wartosciowej redukeji hatasu, nie trzeba prowadzi¢ szczegdtowych badan jego poziomu, aby
efekt ten wyceni¢ w wartosciach pienigznych. W tym samym dokumencie Komisja
Europejska wskazata potrzebg prowadzenia badan pozwalajacych wycenié wplyw hatasu na
zdrowie ludzi. Badania takie podjgto w ramach projektu HEATCO Developing Harmonised
European Approaches for Transport Costing and Project Assessment (Contract No. FP6-
2002-SSP-1/502481). W ich wyniku opublikowano raport ,,Zharmonizowane wytyczne”
w zakresic wyceny wplywu transportu na zdrowie i $rodowisko, w tym propozycje
monetyzacji oddziatywania hatasu na zdrowie ludzi. Publikacja ta byta podstawa okreslenia
jednostkowych stawek korzysci spotecznych w Niebieskich Ksiggach, ktére odsytajg do ww.
raportu w kwestiach nie ujetych w nich, a do takich naleza negatywne skutki emisji hatasu.
Z zestawien opublikowanych w raporciec HEATCO mozna odczytaé $rednia warto$é
ekwiwalentu pienigznego oddziatywania hatasu na zdrowie ludzi jako 5 euro na osobg na dB

w cenach roku 2002.

W 2007 r. zostala opracowana mapa akustyczna miasta Krakowa. Na jej podstawie, dla
teren6w, na ktérych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, w 2008 r. zostal
przygotowany program ochrony Srodowiska przed hatasem, ktdrego celem jest dostosowanie
poziomu hatasu do dopuszczalnego. Program ochrony przed hatasem powinien byé
aktualizowany co najmniej raz na pi¢é lat, a takze w przypadku wystapienia okolicznosci

uzasadniajacych zmiane planu lub harmonogramu wymienionych w programie dziatan,

¥B. Pawlowska, Zewnetrzne koszty transportu - problem ekonomicznej wyceny. Wydawnictwo Uniwersytetu
Gdanskiego, 2000.
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co oznacza, iz w niedtugim okresie miasto powinno dokona¢ ponownej oceny akustycznej
terendw zagrozonych nadmiernym halasem i przystapi¢ od aktualizacji programu. Mapa

akustyczna jest dostepna na stronie internetowej> i cieszy si¢ sporym zainteresowaniem.

W ,,Programie ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa” wskazano potrzebe
wyciszenia torowiska w ciagu ulicy Mogilskiej — al. Jana Pawla II — Plac Centralny. Podano
wykazano w nim réwniez, ze modernizacja torowiska, pod warunkiem uzywania wlasciwego

taboru, moze zredukowaé hatas o ok. 7,9 dB*,

*  Mapa  akustyczna ~ Miasta  Krakowa  jest dostepna  pod  adresem:  http:/mapa-

akustyczna.um.krakow.pl:280/mapa_k/

* W dokumencie ,,Program ochrony $rodowiska przed halasem dla Miasta Krakowa” przedmiotowa linia
tramwajowa zostata podzielona na kilka odcinkéw (ze wzglgdu na rozny poziom spodziewanej redukcji hatasu).
Wskazana wartos¢ ok. 7,9 dB jest $rednig zakladanych efektéw obnizenia hatasu na danym ciagu
komunikacyjnym. Szczegétowe zalozenia i obliczenia zostaly przedstawione w arkuszu kalkulacyjnym
(integralny zatacznik do studium wykonalnosci) w zakladce analiza ekonomiczna w miejscu obliczen
zwiazanych z wyceng hatasu.
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9. Koszty realizacji projektu i sposob jej finansowania

9.1. Naklady inwestycyjne

Koszt rzeczowej realizacji projektu oszacowano w wysokoéci 208 860 345,00 PLN brutto

(w tym wydatki na dokumentacj¢ techniczna). Kwota ta obejmuje wydatki na trzy zadania

(podzial uwzgledniajacy zapisy programu funkcjonalno- uzytkowego) w wysokosci
204 269 099,40 PLN brutto.

Pomimo podziatu przedsigwzigcia na trzy zadania, naklady inwestycyjne zostaty podzielone

wedtug kategorii branzowych. Dlatego tez wydatki na roboty budowlane projektu

przedstawiajg si¢ w nastepujacy sposéb:

i

2.

10.

11

12.

13.

14.

Przebudowa ciagu komunikacyjnego (zakres drogowy) — 59 366 957,49 PLN brutto;

Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskic — Plac Centralny —
47 777 806,35 PLN brutto;

. Przebudowa sieci trakcyjnej oraz sterowanie i ogrzewanie zwrotnic — 15 055 200,00

PLN brutto;
Przebudowa i zabezpieczenie sieci teletechnicznej — 8 567 565,00 PLN brutto;

Przebudowa i budowa linii elektroenergetycznych niskiego napiecia — 3 847 895,10
PLN brutto;

Przebudowa sieci gazowej wysokiego cisnienia — 8 671,50 PLN brutto;

Przebudowa sieci gazowej Sredniego i niskiego cisnienia — 1 802 780,25 PLN brutto;
Przebudowa sieci wodociagowej rozdzielczej — 488 248,50 PLN brutto;
Przebudowa i zabezpieczenie sieci cieplnej — 798 516,00 PLN brutto;

Budowa odprowadzenia Sciekéw z odwodnienia torowiska — 3 762 176,40 PLN brutto:

. System sterowania ruchem — ciag gtéwny — 17 185 695,30 PLN brutto;

System sterowania ruchem — skrzyzowanie Lema i Meissnera — 3 108 603,60 PLN

brutto;

Budowa skrzyzowania ul. Lema i Meissnera (linia tramwajowa i cz¢$¢ drogowa) —

18 809 079,84 PLN brutto;

Przebudowa przejscia podziemnego pod Rondem Czyzyfiskim — 2 672 937,60 PLN
brutto;
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15. Stacja prostownikowa trakcyjna ,,Wieczysta” — 9 204 710,67 PLN brutto;

16. Budowa skrzyzowania ul. Lema i Meissnera — wyburzenia budynkéw i budowa

ckranéw — 7 146 828,90 PLN brutto;

17. Budowa skrzyzowania ul. Lema i Meissnera — przebudowa sicci uzbrojenia terenu —

4 665 426,90 PLN brutto;

Do powyzszych naktadéw inwestycyjnych nalezy doliczyé kwote przeznaczona za wykonanie
dokumentacji projektowej i technicznej w wysokosci 4 591 245,60 PLN brutto. Pozycja
w harmonogramie dotyczy wykonania dokumentacji projektowej i technicznej dla zadat
zwigzanych z modernizacjq linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — al. Jana Pawta
IT - Plac Centralny wraz z budowa stacji prostownikowej przy petli ,, Wieczysta”. Natomiast
dla zadania budowy skrzyzowania ul. Lema z ul. Meissnera dokumentacja projcktowa
1techniczna zostanie przygotowana oddzielnie, a koszt jej wykonania nie zostat
uwzgledniony w kosztorysie (koszt ten, zgodnie z podrecznikiem kwalifikowalnosci oraz
wytycznymi dla dziatania 7.3 POIiS nie mégtby byé uznany za wydatek kwalifikowany,

dlatego zostat uznany za wydatek do poniesienia poza ninicjszym projektem).

Ponadto w ramach projektu oszacowano, ze poniesione zostana wydatki takze na inne

dziatania, do ktérych zaliczono:
- Prace przygotowawcze, w tym:
o Przygotowanie studium wykonalno$ci — 61 500,00 PLN brutto;
o Przygotowanie wniosku aplikacyjnego — 3 690,00 PLN brutto;
o Przygotowanie programu funkcjonalno- uzytkowego — 43 050,00 PLN brutto;

o Przygotowanie specyfikacji istotnych warunkéw zaméwienia na roboty

budowlane — 60 885,00 PLN brutto;
- Promocje projektu — 300 000,00 PLN brutto;
- Wydatki na Inzyniera Kontraktu 3 690 000,00 PLN brutto,
- Dziatania zwiazane z zarzadzaniem projektem:

o Koszty zarzadzania — 1 225 800,00 PLN netto;
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Wydatki zwiazane z przygotowaniem projektu (opracowanie programu funkcjonalno-
uzytkowego, studium wykonalno$ci oraz wniosek aplikacyjny i przygotowanie STWZ na

roboty budowlane) oszacowano w wysokosci 169 125,00 PLN brutto.

Lacznie wydatki inwestycyjne na caly projekt oszacowano na poziomie 214 245 270,00 PLN

brutto.

Podziat wydatkéw inwestycyjnych na poszczegélne komponenty projektu z uwzglednieniem

podatku VAT przedstawia ponizsza tabela.
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Studium wykonalnosci dla projektu pn. Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — al. Jana
Pawla II — Plac Centralny wraz z systemem sterowania ruchem w Krakowie

Przedsigwzigcie realizowane bedzie w latach 2011 — 2014, gdzie wydatki ponoszone w 2011
roku dotycza prac przygotowawczych projektu (przygotowanie programu funkcjonalno-
uzytkowego). Wydatki zwigzane z przygotowaniem studium wykonalnoéci oraz wniosku
o dofinansowanie na potrzeby aplikowania o $rodki z funduszy unijnych zostang poniesione
w I kwartale 2012 roku. Natomiast rok 2012 zostanic przeznaczony na prace zwiazane
z ogloszeniem niezbednych przetargéw, wyboru Wykonawcow poszczegdlnych zadaf oraz
opracowanie dokumentacji wraz z uzyskaniem niezbednych decyzji. Pierwsze wydatki na
rzeczowg realizacj¢ projektu zaplanowano na 2013 rok, kiedy tez zostanie wyptacona kwota
za dokumentacj¢ projektowa (po uzyskaniu pozwolenia na budowe). Wydatki zwiazane
z zarzgdzaniem, promocja projektu oraz Inzynierem Kontraktu zaplanowane zostaty takze na
lata 2013-2014. Rzeczowg realizacj¢ projektu zaplanowano na koniec 2014 roku. Natomiast
poniesienie ostatnich nakladéw inwestycyjnych ustalono na koniec II kwartatu 2015 roku.
Szczegbdtowy harmonogram realizacji przedsigwzigcia przedstawiono w rozdziale 14. Plan

wdrozZenia projektu.
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Studium wykonalnosci dla projektu pn. Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — al. Jana
Pawla Il - Plac Centralny wraz = systemem sterowania ruchem w Krakowie

9.1.1. Kwalifikowalnos¢ nakladéw inwestycyjnych
Oceng kwalifikowalno$ci naktadow inwestycyjnych przeprowadzono w oparciu o Wytyczne
w zakresie kwalifikowania wydatkéw w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura

- & 5 6
i Srodowisko’S.

Zgodnie z zapisami wyzej wymienionego dokumentu za wydatki kwalifikowane mozna

uznaé;
- Prace przygotowawcze:

o Wydatki poniesione na przygotowanie programu funkcjonalno — uzytkowego

(35 000,00 PLN netto)

o Wydatki poniesione na przygotowanie studium wykonalnosci (50 000,00 PLN

netto);
- Wydatki poniesione na rzeczows realizacje zadan (145 440 590,54 PLN netto);

Z wydatkéw planowanych do poniesienia na rzeczowa realizacj¢ zadat wyltaczono
wydatki zwiazane z przebudowsa skrzyzowania ul. Meissnera z al. Jana Pawta II oraz
budowg pofaczenia drogowego z ul. Lema (kategoriec wydatkéw: system sterowania
ruchem — skrzyzowanie ul. Lema i Meissnera w czgéci drogowej, budowa skrzyzowania
ul. Lema — Meissnera — czg$¢ drogowa, budowa skrzyzowania ul. Lema — Meissnera —
wyburzenia budynkéw i budowa ekrandéw oraz przebudowa i budowa sieci uzbrojenia
terenu). Wydatki zwiazane z tq kategoria w czesci drogowej zgodnie z wytycznymi dla
dziatania 7.3. Transport miejski w obszarach metropolitalnych Programu Operacyjnego

Infrastruktura i Srodowisko nie mo ga zosta¢ uznane za kwalifikowane.

- Wydatki poniesione na przygotowanie dokumentacji projektowej (3 732 720,00 PLN

netto);
- Wydatki poniesione na Inzyniera Kontraktu (3 000 000,00 PLN netto);
- Wydatki poniesione na dziatania promocyjne (243 902,44 PLN netto);

- Wydatki poniesione na zarzadzanie projektem:

% Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013, Minister Rozwoju Regionalnego; Warszawa, 21
czerwea 2011 r.
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o Koszty zarzadzania (1 225 800,00 PLN netto) — koszty te zwigzane beda
z dziatalnoscia Jednostki Realizujacej Projekt. Wéréd wydatkow zarzadzania
mozna wyroznic:

" Koszty osobowe projektu (rozliczane zgodnie z Zarzadzeniem nr
15/2010 Dyrektora Zarzadu Infrastruktury Komunalnej i Transportu
w Krakowie z dnia 05.05.2010r. w sprawie zasad ewidencjonowania
czasu pracy oraz rozliczania kosztu pracy wykonanej przez jednostki
realizujace  projekty ZIKiT wspotfinansowane z  Programéw
iFunduszy Unii Europejskiej i innych pozaunijnych Zrédet

finansowania);
Natomiast do wydatkéw niekwalifikowanych zalicza sie:
- Wydatki poniesione na opracowanie wniosku o dofinansowanie (3 000,00 PLN netto);

- Wydatki poniesione na opracowanie SIWZ na roboty budowlane (49 500,00 PLN

netto)
- Wydatki poniesione na rzeczowa realizacj¢ zadan (20 631 848,00 PLN netto)

Kwota ta dotyczy naste¢pujacych kategorii: system sterowania ruchem — skrzyzowanie ul.
Lema i Meissnera w czgéci drogowej (1 263 660,00 PLN netto), budowa skrzyzowania
ul. Lema — Meissnera — cze$¢ drogowa (9 764 728,00 PLN netto), budowa skrzyzowania
ul. Lema — Meissnera — wyburzenia budynkéw i budowa ekranéw (5 810 430,00 PLN

netto) oraz przebudowa i budowa sieci uzbrojenia terenu (3 793 030,00 PLN netto)

- Podatek VAT (39 832 909,02 PLN):;
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9.2.

Zrodla finansowania

Finansowanie naktadow inwestycyjnych projektu be¢dzie pochodzi¢ z srodkow wilasnych oraz

z funduszy unijnych. Nalezy zauwazy¢, ze Wnioskodawca jest jednostka organizacyjna

dziatajacg na rzecz Gminy Miejskiej Krakowa, dlatego $rodki na pokrycie wkiadu wtasnego

(kwota dofinansowania oraz wydatki nickwalifikowane) beda pochodzi¢ z budzetu Miasta

Krakowa. Zabezpieczenie niezbgdnej kwoty do realizacji zadania jest uwzglednione

w wieloletniej prognozie finansowej Miasta Krakowa (uchwala nr XXXV/460/12 Rady

Miasta Krakowa z dnia 04 stycznia 2012r.). Natomiast pozostala kwota pokryta zostanie

w ramach dofinansowania z srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego.

Tabela 18. Zrédla finansowania projektu w latach 2011-2015

Wyszczegblnienie Razem 2011 2012 2013 2014 2015
Srodki wlasne, w tym: | 123 545 742,34 | 22 400,00 | 222219,50 | 32196 763,76 | 24032 589,32 | 67 071 769,77
kwalifikowane 63 028 485,32 | 14 350,00 | 146 144,50 | 12713 832,83 | 15441031,02 | 34713 126,96
nakiady inwestycyjne | 63 028 485,32 | 14 350,00 | 146 144,50 | 12713 832,83 | 15441031,02 | 34713 126,96
podatek VAT 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
niekwalifikowane 60 517257,02 8 050,00 76 075,00 | 19482 930,93 | & 591 558,29 | 32358 642,80
naktady inwestycyjne | 20 684 348,00 0,00 52 500,00 | 10098 588,86 0,00 10 533 259,14
podatek VAT 39832909,02 | 8050,00 23 575,00 | 9384342,06 8591 558,29 | 21 825383,67
$rodki UE 90 699 527,66 | 20 650,00 | 210 305,50 | 18 295515,54 | 22220 020,25 | 49 953 036,36
naklady inwestycyjne | 90699 527,66 | 20650,00 | 210305,50 | 18295515,54 | 22220020,25 | 49953 036,36
podatek VAT 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Razem/ kontrola 214 245270,00 | 43 050,00 | 432 525,00 | 50 492 279,30 | 46 252 609,57 | 117 024 806,13

Zrddio :opracowanie wiasne
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9.3. Promocja projektu
W ramach promowania projektu zostanie przeprowadzona kampania informacyjna. Naktady
przeznaczone na promocj¢ projektu zostaty oszacowane na taczng kwote 300 000 PLN brutto

(243 902,44 PLN netto) i stanowig koszt kwalifikowany projektu.

Wszelkie wykorzystane $rodki promocji beda informowaé o dofinansowaniu Unii
Europejskiej dla realizacji niniejszego Projektu.

Szczegbtowe formy i rozwiazania tych dziatan uwzgledniaé beda zapisy Rozporzadzenia
Komisji Europejskiej (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006 roku oraz wytyczne instytucji
przyznajacych dofinansowania, w tym wytyczne Ministerstwa Rozwoju Regionalnego
w zakresie informagji i promocji (Wytyczne instytucji przyznajacych dofinansowania, w tym
wytyczne Ministerstwa Rozwoju Regionalnego w zakresie informacji i promocji (Wytyczne
w zakresie informacji i promocji; Narodowe Ramy Odniesienia 2007 — 2013” Ministerstwo
Rozwoju Regionalnego, sygnatura MRR/H/13(02)06/2010, Warszawa, 10 czerwca 2010
roku) oraz Zasady promocji projektéw dla beneficjentéw POILS”.

Plan dziatan promocyjnych projektu realizowany bedzie w latach 2012 - 2015 i obejmuje:

1. Wykonanie oraz montaz tablic informacyjnych oraz pamiatkowych (umieszczone
zostang na terenie linii tramwajowej Rondo Mogilskie — al. Jana Pawta II — Plac

Centralny oraz w okolicach skrzyzowania ul. Lema z ul. Meissnera);

2. Organizacja konferencji prasowej podsumowujacej projekt polaczonej z prezentacja

efektow projektu,;

3. Wykonanie oznaczefi informujacych o otrzymanym dofinansowaniu dla $rodkéw
trwatych zakupionych lub zmodernizowanych w ramach projektu oraz wydruk ulotek

1 plakatéw dotyczacych projektu i wykonanie materiatéw promocyjnych projektu;
4. Produkcja dwoch spotéw video promujacych projekt;
5. Reklama w prasie oraz w Internecie;
6. Emisja spotéw promocyjnych w telewizji;
7. Ekspozycja reklamy na no$nikach zewngtrznych (np. billboardy, citylighty).

Poszczegblne dzialania bedq realizowane przez Zarzad Infrastruktury Komunalnej
i Transportu w Krakowie za pomoca zlecen zewngtrznych, przy zachowaniu wszelkich

obowiazujacych procedur dotyczacych udzielania zaméwien publicznych, zgodnie
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z Wytycznymi w zakresie kwalifikowania wydatkéw w ramach PO IiS. W utworzonej do
zarzadzania projektem Jednostce Realizujacej Projekt powstanie stanowisko do spraw
Promocji w celu monitoringu prawidlowej realizacji dziatari promocyjnych oraz do kontaktu

z mediami w zakresie spraw dotyczacych projektu.
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10. Analiza finansowa

10.1.  Zalozenia analizy finansowej
Metodyka przeprowadzonej analizy finansowej zgodna jest z instrukcjami i wytycznymi

zawartymi w nastgpujacych dokumentach:
- ,,Niebieska Ksi¢ga dla sektora transportu publicznego”, Jaspers, wrzesiefi 2008

- »Wytyczne w zakresie wybranych zagadnien zwiqzanych z przygotowaniem projektow
inwestycyjnych, w tym projektéw generujqcych dochéd”, Ministerstwo Rozwoju

Regionalnego, wrzesien 2011r.

Analiza obejmuje zamknigta catosé przedsiewziecia. Wdrozony system moze samodzielnie
funkcjonowa¢ i powodzenie realizacji i funkcjonowania projektu nie jest uzaleznione od
realizacji innych zadan. Przebudowa uktadu drogowo- torowego na przedmiotowym odcinku
wraz z budowa skrzyzowania ul. Lema z ul. Meissnera réwniez nie jest zwiazana

z zrealizowaniem, czy rozpocze¢ciem innego przedsigwziecia.

Analiza bierze pod uwage oddziatywanie projektu. Zidentyfikowano obszar oddziatywania
projektu i dla tego obszaru obliczono koszty i korzysci projektu. Jest to obszar lokalny, gdyz

projekt bezposrednio dotyczy catego systemu komunikacji miejskiej w Krakowie.

Zgodnie z dokumentem Ministerstwa Rozwoju Regionalnego z wrzesnia 2011, w modelu
finansowym dla niniejszego projektu zostaly uwzglednione ,Zaktualizowane warianty
rozwoju gospodarczego Polski, o ktérych mowa w Podrozdziale 7.4 Zatozenia do analizy
finansowej — Wytycznych w zakresie wybranych zagadnien zwiazanych z przygotowaniem

projektéw inwestycyjnych, w tym projektéw generujacych dochéd (MRR/H/14(3)09/2011)”.

W projekcie uwzglgdniono Scenariusz podstawowy dla prognoz. Scenariusz pesymistyczny

uwzgledniono w analizie wrazliwosci.
Podstawowe zatozenia przyjete do przeprowadzenia analizy finansowej projektu:
- Stopa dyskontowa stosowana w analizie finansowej - 5%;

- Stawka podatku VAT od naktadéw inwestycyjnych - 23% przyjeta na podstawie
Ustawy o podatku od towaréw i ustug z dnia.11.03.2004 r.;

- Stawka amortyzacji dla infrastruktury torowej (torowisko) — 4,5%;

- Stawka amortyzacji dla infrastruktury drogowej — 4,00%;
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- Stawka amortyzacji dla systemu obszarowego sterowania ruchem — 6,67%;

- Horyzont czasowy analizy — 25 lat od 2012 roku (w tym: 2012 — rok ztozenia wniosku
aplikacyjnego; lata 2012 — 2014 — okres realizacji projektu, 2015 — 2036 okres
eksploatacji projektu);

- Wydatki poniesione w latach poprzedzajacych rok skfadania dokumentacji
aplikacyjnej (tj. 2012 rok) zostalty skumulowane w pierwszym roku okresu

odniesienia;

- Poziom dofinansowania projektu ze $rodkéw EFRR — 90 699 527,66 PLN (59%
kosztow kwalifikowanych), zgodnie z zapisem zawartym w Szczegdtowym Opisie
Priorytetéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko dla dziatania 7.3.

Transport miejski w obszarach metropolitalnych;

- Warto$¢ rezydualna — 17 624 176,82 PLN, nieumorzona wartos¢ inwestycji na koniec

okresu prognozy;

- Punktem wyjscia kalkulacji sa szacunki beneficjenta co do naktadéw inwestycyjnych

oraz prognozy kosztoéw operacyjnych;
- Przeptywy pieni¢zne przeprowadzono w wielko$ciach statych;

- Whnioskodawca jest platnikiem podatku VAT i odzyskuje ten podatek na zasadach
og6lnych, dlatego tez w projekcjach finansowych ujeto ceny netto. Zgodnie
z wytycznymi naklady inwestycyjne przedstawiono w rozbiciu na kwoty netto oraz

podatek VAT;

- Dla analizowanej inwestycji mozliwe jest oddzielenie przeptyw6éw pienieznych
projektu od ogdlnych przeptywdédw beneficjenta, dlatego zastosowano standardowe

podejscie do ustalania przeptywdw projektu.
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10.2. Naklady inwestycyjne

Wysokos¢ wydatkéw przedstawia si¢ nastepujaco:

Tabela 19. Calkowite naklady inwestycyjne projektu

Wyszczegblnienie netto brutto VAT
I. Prace przygotowawcze 3870220,00 | 4760370,60 890 150,60
Dokumentacja techniczna (tramwaj) 3732720,00| 4591245,60 858 525,60
?‘zﬁ‘i‘:;:l‘(‘t:;{szglyijlﬁ;")yj“a (Ehudivmyeykangingsel 53 000,00 65 190,00 12 190,00
Przygotowanie Programu Funkcjonalno - Uzytkowego 35 000,00 43 050,00 8 050,00
Przygotowanie SIWZ na roboty budowlane 49 500,00 60 885,00 11 385,00
II. Rzeczowa realizacja projektu 166 072 438,54 | 204 269 099,40 | 38 196 660,86

Linia tramwajowa Rondo Mogilskie - Plac Centralny

138 649 723,71

170 539 160,16

31 889 436,45

Budowa skrzyzowania Lema-Meissnera 27422 714,83 | 33 729 939,24 6307 224,41
IIL. Inzynier Kontraktu 3000 000,00 | 3690 000,00 690 000,00
IV. Promocja projektu 243 902,44 300 000,00 56 097,56

V. Koszty zarzgdzania 1225 800,00 | 1225800,00 0,00
Zarzadzanie projektem 1225 800,00 1225 800,00 0,00
Razem 174 412 360,98 | 214 245 270,00 | 39 832 909,02

Zrédio: Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie

Szczegotowy podziat i opis naktadéw inwestycyjnych zostat przedstawiony w rozdziale 9.1.

Naktady inwestycyjne
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10.3. Koszty operacyjne i utrzymania
Gtéwng grupa kosztow jakie beda ponoszone po realizacji projektu sg koszty utrzymania
i eksploatacji zainstalowanych $rodkéw trwatych oraz zmodernizowanej infrastruktury
tramwajowej, a takze koszty utrzymania infrastruktury drogowej. Opierajac si¢ na dostepnych
danych historycznych oszacowano prawdopodobny poziom kosztéw utrzymania i eksploatacji

nastgpujacych elementow projektu:

- Usuwanie zagrozen bezpieczenstwa ruchu na jezdni i chodnikach (caly odcinek uktadu

drogowego);
- Utrzymanie torowiska tramwajowego;
- Utrzymanie sieci trakcyjnej oraz zwrotnic (napedy, sterowanie i ogrzewanie);

- Utrzymanie systemu zasilania trakcji tramwajowej wraz z utrzymaniem budynkéw

podstacji trakcyjnych;
- Utrzymanie oswietlenia ulicznego (aktualne roczne koszty energii elektrycznej);
- Utrzymanie o$wietlenia ulicznego (aktualne koszty konserwacji);

- Utrzymanie torowiska i uktadu drogowego na odcinku Rondo Mogilskie — Plac

Centralny;
- Utrzymanie zabezpieczenia akustycznego (ekrany akustyczne) w ciagu ul. Mogilskiej;
- Utrzymanie przejécia podziemnego pod Rondem Czyzynskim;
- Utrzymanie systemu nadzoru ruchu tramwajowego;

- Utrzymanie systemu obszarowego sterowania ruchem (utrzymanie sygnalizacji

$wietlnych oraz elementéw z tym zwigzanych);
- Utrzymanie systemu informacji dla kierowcow;
- Utrzymanie sieci transmisji danych;
- Utrzymanie sieci monitoringu wideo.

Koszty eksploatacji i utrzymania zostaly przedstawione w wujgciu réznicowym tzn.
przedstawiono wysokos$¢ kosztow w wariancie bez projektu oraz w wariancie z projektem.
Powstata réznica kosztow oznacza wysokosé kosztow utrzymania i eksploatacji zwigzanej

z wybudowanymi i zainstalowanymi elementami analizowanego projektu.
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Ponizej przedstawiono gléwne grupy kosztéw zwiazanych z eksploatacja i utrzymaniem

otrzymanych w ramach realizacji przedsigwzigcia produktéw projektu.

1. Koszty usuwania zagrozen bezpieczenstwa ruchu na jezdni i chodnikach (caty odcinek

uktadu drogowego)
- Koszt usuwania zagrozen oszacowano w wysokosci okoto 97 tys. PLN rocznie;
- Koszt nie ulegnie zmianie po realizacji projektu;
2. Koszty utrzymania torowiska tramwajowego

- Oszacowano, ze koszt utrzymania torowiska w latach 2015 — 2019 bedzie

wynosit okoto 76 000,00 PLN;
- W kolejnych latach prognozy zatozono nastepujace obliczenia:

ow latach 2020 — 2023 przyjeto dzienng stawke utrzymania torowiska
w wysokosci 30,00 PLN za 1 km toru pojedynczego;

ood 2024 do konca prognozy przyjgto dzienng stawke utrzymania

torowiska w wysokosci 59,00 PLN za 1 km toru pojedynczego

- na podstawie danych z programu funkcjonalno- uzytkowego przyjeto dhugosé

torowiska w wysokosci 13,5 km toru pojedynczego;
3. Koszty utrzymania sieci trakcyjnej oraz zwrotnic (napedy, sterowanie i ogrzewanie);

- Oszacowano, ze po realizacji projektu koszt utrzymania sieci trakcyjnej oraz

zwrotnic nie ulegnie zmianie i bedzie wynosit okoto 120 000,00 PLN/ rok;

4. Koszty utrzymania systemu zasilania trakcji tramwajowej wraz z utrzymaniem

budynkow podstacji trakcyjnych

- Oszacowano, ze koszt utrzymania systemu zasilania trakcji tramwajowej wraz
z utrzymaniem budynkéw podstacji trakcyjnych po realizacji projektu nie

ulegnie zmianie i bedzie wynosi¢ okoto 75 000,00 PLN/ rok;
5. Koszty utrzymania o$wietlenia ulicznego (roczne koszty energii elektrycznej)

- Aktualny koszt utrzymania oswietlenia ulicznego oszacowano w wysokosci

235 000,00 PLN/rok

- Koszt utrzymania os$wietlenia ulicznego po modernizacji torowiska

nieznacznie si¢ obnizy i bedzie wynosi¢ okoto 213 000,00 PLN/rok
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6. Koszty utrzymania o$wietlenia ulicznego (aktualne koszty konserwacji)

- Aktualny koszt utrzymania o$wietlenia ulicznego w zakresie konserwacji

oszacowano w wysokosci ok. 20 000,00 PLN/rok;

- Koszt utrzymania oswietlenia ulicznego w zakresie konserwacji po

modernizacji torowiska obnizy si¢ i bedzie wynosi¢ okoto 10 000,00 PLN/rok;

7. Koszty utrzymania torowiska i uktadu drogowego na odcinku Rondo Mogilskie — Plac

Centralny

- W celu oszacowania kosztéw utrzymania czystosci torowisk i jezdni przyjeto

nastgpujace dane:
o Utrzymanie czysto$ci jezdni:
= Stawka za zamiatanie pozimowe 150,00 PLN/ km techn.
= Stawka za zmywanie pozimowe 37,00 PLN/km techn.
= Stawka za zamiatanie letnie: 56,00 PLN/ km techn.
= Stawka za zmywanie letnie: 34,00 PLN/ km techn.

= Liczba wykonywanych prac zwiazanych z zmywaniem

i zamiataniem pozimowym: 1 raz w roku,

= Liczba wykonywanych prac zwigzanych ze zmywaniem
i zamiataniem letnim: 5 razy w miesiacu przez okres

7 miesigcy (razem 35 razy);

Dtugo$¢ jezdni wyrazonej w km technologicznych: 20 km;
o utrzymanie czystosci torowiska:
= Stawka za zbior odpadéw komunalnych: 27,00 PLN/ha;

= Liczba zbidrek odpadéw komunalnych w miesigcach letnich:

117 razy;

= Liczba zbiorek odpadéw komunalnych w miesiacach zimowych:

6 razy;

8. Koszty utrzymania zabezpieczenia akustycznego (ekrany akustyczne) w ciagu ul.
Mogilskiej
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- Koszt utrzymania czystosci ekranéw akustycznych wykonanych z plyty

akustycznej Poli:
o Stawka za mycie ekranéw: 2,3 PLN/m?;
o Usuwanie napiséw z ekranéw akustycznych: 25,00 m*/m-c;
o Stawka za usuniecie napisow z ekranéw: 20 PLN/m?;
- Koszty utrzymania czystosci ekrandéw akustycznych typu ,,zielona Sciana”
o Stawka za usuniecie napiséw z ekranéw: 8 PLN/m’;
o Usuwanie napiséw z ekranéw akustycznych: 100,00 m*/m-c;
9. Koszty utrzymania przejs$cia podziemnego pod Rondem Czyzynskim
- Koszty zamiatania przejscia podziemnego:
o Stawka za zamiatanie: 0,03 PLN/m?;
o Stawka za opréznianie kosza: 2,50 PLN/szt.;
o Liczba koszy do opr6znienia: 6 szt. oproznianych raz dziennie;
o Zamiatanie: 21 razy w miesiacu;
10. Koszty utrzymania systemu nadzoru ruchu tramwajowego

- Roczny koszt utrzymania tablic dynamicznej informacji pasazerskie;j:

157 333,33 PLN/rok;
- Sredni koszt utrzymania tablicy DIP: 300,00 PLN/m-c;
- Liczba dodatkowych tablic: 3 [szt.];

11. Koszty utrzymania systemu obszarowego sterowania ruchem (utrzymanie

sygnalizacji $wietlnych oraz elementéw z tym zwiazanych)

- Koszt rocznego utrzymania sygnalizacji $wietlnych na terenie miasta:

2 327 086,33 PLN/rok

- Dodatkowy koszt utrzymania 9 zmodernizowanych i 6 nowych sygnalizacji

$wietlnych: 5000,00 PLN/m-c;

12. Koszty utrzymania systemu informacji dla kierowcédw
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- Roszczony koszt utrzymania systemu drogowych tablic 1 stacji

meteorologicznych w miescie: 56 306,87 PLN/rok;

- Dodatkowy koszt utrzymania systemu informacji dla kierowcéw: 3000,00
PLN/m-c

13. Koszty utrzymania sieci transmisji danych

- Roezne utrzymanie sieci transmisji danych przynaleznej do systemu sterowania

i nadzoru ruchem drogowym i tramwajowym: 137 656,67 PLN/rok;
- Koszt utrzymania 1 km kabla swiattowodowego: 500,00 PLN/m-c;
14. Koszty utrzymania sieci monitoringu wideo

- Roczne utrzymanie sieci monitoringu wideo ruchu drogowego: 87 108,00
PLN/rok;

- Koszt utrzymania dodatkowych stanowisk monitoringu: 7 000,00 PLN/m-c;

- Koszt utrzymania sieci monitoringu wideo po realizacji projektu (dodatkowy
koszt): 10 000,00 PLN/m-c.

Ponize] w tabeli przedstawiono poziom kosztéw utrzymania i eksploatacji w ujeciu

réznicowym.
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Studium wykonalnoSci dla projektu pn. Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — al. Jana
Pawla II — Plac Centralny wraz z systemem sterowania ruchem w Krakowie

10.4. Przychody
Projekt zostat poddany analizie, ktdra wykazata, ze po modernizacji linii tramwajowe;j relacji
Rondo Mogilskie — al. Jana Pawta II — Plac Centralny wraz z budowgq skrzyzowania ul. Lema
i Meissnera jest uzyskanie przychodéw. Uzyskane wplywy bgda pochodzi¢ z dodatkowego
przychodu ze sprzedazy biletéw, wynikajacego ze zwigkszenia liczby pasazerow

korzystajacych z komunikacji publiczne;.
Dla oszacowania dodatkowego wptywu ze sprzedazy biletow przyjeto nastepujace zatozenia:

- Na podstawie danych z 2010 roku oszacowano sredni przychdd ze sprzedazy biletéw
przypadajacy na jednego pasazera. Stawka ta w na koniec roku wyniosta 0,69 PLN.
Dodatkowo co 5 lat (liczac od 2015 roku) stawka zostanie dostosowana do

rzeczywistych warunkdw poprzez przemnozenie jej przez % prognozy PKB.

- Na podstawie prognoz ruchu oszacowano dodatkowa liczbg pasazeréw korzystajacych
z komunikacji miejskiej po realizacji projektu. Oddzielnie przedstawiono prognoze
liczby pasazerdw dla wariantu bezinwestycyjnego oraz wariantu inwestycyjnego.
Natomiast do dalszych obliczen wzigto réznice migdzy wariantem inwestycyjnym

a bezinwestycyjnym.

W tabeli ponizej przedstawiono wysoko$¢ przychodu z dodatkowego wplywu ze sprzedazy

biletow.
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Studium wykonalnosci dla projektu pn. Przebudowa linii tramwajowej na odeinku Rondo Mogilskie — al. Jana
Pawla Il — Plac Centralny wraz = systemem sterowania ruchem w Krakowie

10.5. Obliczenia finansowe

10.5.1. Kalkulacja luki w finansowaniu. Poziom dofinansowania projektu

Na potrzeby ustalenia wihasciwego poziomu dofinansowania z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na

lata 2007 — 2013 nalezy odpowiedzieé na nastgpujace pytania:
1. Czy projekt podlega zasadom pomocy publicznej?
2. Czy catkowita warto$¢ projektu przekracza 1 min €?
3. Czy projekt generuje przychody?

4. Czy projekt generuje dochdd netto po zdyskontowaniu tj. czy wystepuje nadwyzka
przychodéw operacyjnych z projektu nad kosztami operacyjnymi (bez amortyzacji)

i nakladami odtworzeniowymi?

Ponizej przedstawiono schemat postgpowania przy wyznaczaniu wlasciwego poziomu

dofinansowania.
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Rysunek 11. Schemat postgpowania przy wyznaczaniu wlasciwego poziomu dofinansowania

Pozom dofinansowania z Programu Operacymego Infrastrukdtura i Srodowisko

Projektpodlega zasadom POMOCY PUBLICZNE]

TAK NIE

.

Poziom dofinansowania wg Projekto wartoict powyzej | min €

zasadi limitéw danego
programu pomacy publicznej
TAK NIE
v
Projektgenengje przychody [————————> Poziom dofinansowania wg
NIE Szezegotowego Opisu
Priorytetow Progratmu
TAK Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko na lata 2007-2013
Projektgensrgje dochdd netto
rojekt g NIE

mx/

Poziom dofinansowania woparciu o metode luki
w finansowanin

Adl
NIE. Projekt nie podlega zasadom pomocy publicznej
Ad.2

TAK. Catkowite naklady inwestycyjne projektu oszacowano w wysokosci 214 245 270,00
PLN brutto.

Ad.3.

TAK. Oszacowano, ze po realizacji inwestycji zwiekszy si¢ wplyw ze sprzedazy biletow,
ktéry zostanie osiagniety dzieki dodatkowej liczbie pasazeréw korzystajacej z komunikacji
tramwajowej. Szczegdtowe szacunki dodatkowego wplywu ze sprzedazy biletow zostaty

przedstawione w rozdziale 0.4 Przychody.
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Studium wykonalnoSci dla projektu pn. Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — al. Jana
Pawta Il - Plac Centralny wraz = systemem sterowania ruchem w Krakowie

Ad. 4

NIE. Zgodnie z Wytycznymi w zakresie wybranych zagadnien zwigzanych
z przygotowaniem projektow inwestycyjnych, w tym projektow generujacych dochod”, jesli
zdyskontowane przychody sa nizsze niz zdyskontowane koszty operacyjne projekt nie
stanowi projektu generujacego dochéd’®. Na podstawie przeprowadzonych szacunkdéw mozna
stwierdzi¢, ze analizowany projekt nie jest projektem generujacym dochéd (dodatkowy

wplyw ze sprzedazy biletéw jest mniejszy niz generowane koszty operacyjne projektu).

Na podstawie powyzszych odpowiedzi oraz schematu postepowania przy okreslaniu poziomu
dofinansowania  stosujemy stope dofinansowania okreslona dla danego dzialania
w szczegbtowym opisie priorytetéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.
Zgodnie z powyzszym poziom dofinansowania ustalono w wysokosci 59% wydatkow

kwalifikowanych (tj. 90 699 527,66 PLN).

10.5.2. Wskazniki efektywnosci finansowej
Przez caly okres eksploatacji przeptywy finansowe projektu s3 ujemne, gdyz wartosé
potencjalnych przychodéw (dodatkowy wptyw ze sprzedazy biletéw) nie réwnowazy kosztow
utrzymania powstatych systeméw i zmodernizowanej infrastruktury, dlatego nie jest mozliwe
wyliczenie wewngtrznej stopy zwrotu, a NPV ksztaltuje sie na poziomie znacznie ponizej
zera. Ponadto warto$¢ rezydualna nie jest w stanie zréwnowazyé kosztéw utrzymania

powstatych produktéw projektu.
Uzyskane wyniki ksztattuja si¢ jak ponizej wskazano:

- Finansowa zaktualizowana wartos¢ netto z inwestycji (FNPV/C): -149 512 949,46
PLN

- Finansowa wewnetrzna stopa zwrotu z inwestycji (FIRR/C) — nie mozliwa do

wyliczenia;

- Finansowy wskaznik Korzysci/Koszty z inwestycji (B/C-C): 0,05;

*" Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013 Wytyczne w zakresie wybranych zagadnien zwiqzanych
z przygotowaniem projekiow inwestycyjnych, w tym projektow generujacych dochéd (Warszawa, 27 wrzesnia
2011v., MRR/H/14(3)09/2011)

¥ Zgodnie z wytycznymi przy ustalalaniu, czy projekt generuje dochdd nie bierze si¢ pod uwage
zdyskontowanej wartosci rezydualne;.
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- Finansowa zaktualizowana warto$¢ netto z kapitatu (FNPV/K):  -72 407 444,35
PLN;

- Finansowa wewnetrzna stopa zwrotu z kapitatu (FRR/K): nie mozliwa do wyliczenia;
- Finansowy wskaznik Korzysci/Koszty z kapitatu (B/C-K): 0,10;

Rowniez wskazniki Korzysci/Koszty z inwestycji i z kapitatu sa ponizej wartoéci bazowej (1.
ponizej 1). Jednakze otrzymanie ujemnych wskaznikéw finansowych nie wplywa na
mozliwos$¢ realizacji zadania. Ostateczng decyzj¢ opfacalnosci realizacji inwestycji podejmuje
si¢ po przeprowadzeniu analizy ekonomicznej. Jezeli projekt jest efektywny z ekonomiczno-

spofecznego punktu widzenia, to rekomendowany jest do realizacji.

10.5.3. Weryfikacja trwalosci finansowej projektu
Ze wzgledu na fakt, ze projekt nie generuje dochodu, w kazdym roku eksploatacji projektu
budzet Miasta Krakowa musi zapewni¢ $rodki na pokrycie kosztéw operacyjnych. W tabeli
ponizej przedstawiono przeplywy finansowe projektu, uwzgledniajace wszystkie zrodta
finansowania nakfadéw inwestycyjnych: z budzetu Miasta Krakowa oraz dotacje EFRR.
W zestawieniu ujeto faktyczne wydatki oraz kwoty, ktére budzet Miasta Krakowa musi
zarezerwowaé w kolejnych latach na sfinansowanie kosztéw operacyjnych projektu. Miasto
jest w stanie przeznacza¢ takie kwoty na utrzymanie zmodernizowanego torowiska i nowych

inteligentnych systemoéw transportowych, co gwarantuje trwato$¢ finansowa projektu.

Ponadto ponizej przedstawiono projekcj¢ finansowg Miasta Krakowa na najblizsze lata
z wyszczegOlnieniem wydatkdw na realizacj¢ niniejszego projektu oraz utrzymania

powstatych systemow.

Projekcja zostata opracowana na bazie Zalacznika nr 1 do uchwaty Nr XXXV/460/12 Rady
Miasta Krakowa z dnia 04.01.2012 r. — WIELOLETNIA PROGNOZA FINANSOWA Miasta
Krakowa na lata 2012 — 2052.
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Studium wykonalnosci dla projektu pn. Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — al. Jana Pawta Il — Plac Centralny wraz z systemem sterowania ruchem w Krakowie

Tabela 23. Wieloletnia prognoza finansowa Budzetu Miasta Krakowa uwzgledniajaca wydatki zwigzane z realizacja i utrzymaniem projektu [tys. PLN]

2012 2013 2014 2015 2016
A Dochody budzetu 3491744 3571 385 3 750 796 3796774 3768 275
Al Dochody biezace 3249082 3382107 3 542 720 3 607375 3 696 488
dochody biezace ze Zrédet zagranicznych
A.ll nie podlegajace zwrotowi 21241 5003 2504 0 0
A2 Dochody majatkowe w tym: 242 662 189 278 208 076 189 399 71 787
A2l dochody majatkowe ze sprzedazy majatku 120 020 100 500 95 500 88 000 71 787
dochody majatkowe ze zrédet zagranicznych
A22 nie podlegajace zwrotowi 120 059 70 353 51 246 39 499 0
w tym dochody na projekt 231 18 296 22 220 49 953
B Ogolem wydatki budzetu 3534054 3 531245 3 567 353 3649 410 3 652 643
B.l Wydatki biezace 2996171 3028 710 3093 383 3309102 3407 398
B.1.1 Wydatki na wynagrodzenia i skladki od nich naliczane 1159 266 1162976 1167162 1171 481 1 244 399
B.1.2 Wydatki zwigzane z funkejonowaniem organéw GMK 152 581 153 069 153 620 154 189 163 786
B.1.3 Wydatki biezgce na obstuge dlugu 139 259 168 535 187 003 168 143 152 751
B. 13.1 w tym odsetki od kredytéw i pozyczek oraz obligacii 134 550 153 834 164 966 166 967 151 620
B.1.4 Wydatki biezace wynikajace z limitéw wydatkéw na przedsiewzigcia 845 650 998 545 967 548 954 745 784 457
B.1.4.1 W tym poreczenia i gwarancje 660 668 680 10 141 27 997
w tym porgczenia dla
B.1.4.1.1 Krakowskiego Holdingu Komunalnego S.A. 0 0 0 9 450 27 293
w tym na ulrzymanie projektu 4 450 4 445
B.2 *Wydatki majatkowe 545 893 502 535 473 970 340 307 245 245
B.2.1 Udzialy w spolkach, w tym: 15500 63 800 75 200 47 700 38 400
B.2.1.1 wZintegrowany transport publiczny w aglomeracji krakowskiej etap 11” 10 200 30 000 40 000 13 300 0
B.2.1.2 Hala Widowiskowo-Sportowa w Czyzynach 5300 33 800 35 200 34 400 38 400
B.2.2. Wydatki inwestycyine wynikajace z limitow wydatkéw na przedsiewzigcia 446911 438 734 398 770 292 607 206 810
w tym wydatki na projekt 244 32 197 24 033 67072
C. Wynik budzetu
C.1 Wynik budzetu (A-B) -42 310 40 140 183 443 147 365 115 633
C2 Nadwyzka operacyjna: dochody biezace pomniejszone o wydatki biezace (A.1-B.1) 252911 353 397 449 337 298 273 289 090
C.3 Spos6b sfinansowania deficytu |
C3.1 Przychody z dlugu 0 0 0 0 0
C.3.2 Przychody z rozliczen z lat ubieglych 42310 0 0 0 0
C4 Przeznaczenie nadwyzki
C4.l Splata zaciagnietego dlugu 0] 40 140 | 183 443 | 147 365 | 115 633 |
P Przychody 496 341 312 987 101 080 12 9 458
b.1 Przychody zwrotne 420 000 300 000 100 000 0 0
Przychody z planowanych kredytéw,
P. 1.1 pozyczek i obligacji w tym: 420 000 300 000 100 000 0 0
P.2 Pozostate przychody 76 341 12 987 1 080 12 9458
P.21 Przychody ze splat pozyczek udzielonych 197 2018 1 080 12 8
P.2.2 Przychody z rozliczen lat ubieglych 46 144 10 969 0 0 9 450
P.2.3 Przychody z prywatyzacji majatku 30 000 0 0 0 0
P.2.3.1 Przychody ze sprzedazy akcji MKS Cracovia 30 000 0 0 0 0
R Rozchody 454 031 353 127 284 523 147 377 125091
R.1 Splata rat pozyczek, kredytéw i wykup obligacji 454 031 353 127 284 523 147 377 125 091
R.2 Udzielane pozyczki 0 0 0 0 0
R.3 Sposéb sfinansowania splaty dlugu
R3.1 Przychody z dlugu 420 000 300 000 100 000 0 0
R.3.2 Splata wezesniej udzielonych pozyczek 197 2018 1 080 12 8
R.3.3 Przychody z rozliczen lat ubieglych 3 834 10 969 0 0 9450
R.3.4 Nadwyzka budzetowa 0 40 140 183 443 147 365 115 633
R.3.5 Przychody z prywatyzacji 30 000 0 0 0 0
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2017 2018 2019 2020 2021
A Dochody budietu 3934 641 3 998 259 4099 670 4 208 579 4270 689
Al Dochody biezace 3 797 081 3 900 857 4 004 359 4107 294 4209 366
dochody biezace ze Zrédet zagranicznych
All nie podlegajace zwrotowi 0 0 0 0 0
A2 Dochody majatkowe w tym: 137 560 97 402 95 311 101 285 61 322
A2l dochody majatkowe ze sprzedazy majatku 69 560 67 402 65311 63 285 61322
dochody majgtkowe ze Zrédel zagranicznych
A2.2 nie podlegajace zwrotowl 0 30 000 30 000 35 000 0
w tym dochody na projekl
B Ogoélem wydatki budzetu 3865185 3928 168 4038 949 4213 479 4 081 208
B.l Wydatki biezace .3 472 649 3551074 3642219 3716564 3799 153
B.1.1 Wydatki na wynagrodzenia i skladki od nich naliczane 1269 287 1294 673 1320567 1346978 1373918
B.1.2 Wydatki zwiazane z funkcjonowaniem organéw GMK 167 062 170 403 173 811 177 287 180 833
B.1.3 Wydatki biezace na obstuge diugu 139 891 128 530 117362 107 519 103 771
B.13.1 w tym odsetki od kredytéw i pozyczek oraz obligacji 138 805 127 512 116 383 106 578 102 869
B.1.4 Wydatki biezace wynikajace z limitow wydatkéw na przedsiewzigcia 710 839 710 508 724 285 738 287 182 635
B.1.4.1 w tym poreczenia i gwarancje 27 380 26 763 26 146 25529 24 932
w tym porgczenia dla
B.14.1.1 Krakowskiego Holdingu Komunalnego S.A. 26 663 26 033 25403 24773 24 143
w tym na utrzymanie projektu 4 44() 4 435 4424 4507 4502
B.2 *Wydatki majatkowe 392 537 377 094 396 730 496 915 282 055
B.21 Udzialy w spolkach, w tym: 32 800 32 000 31200 30 400 29 700
B.2.1.1 wZintegrowany transport publiczny w aglomeracii krakowskiej etap 1I” 0 0 0 0 0
B.2.1.2 Hala Widowiskowo-Sportowa w Czyzynach 32 800 32 000 31200 30 400 29 700
B.2.2. Wydatki inwestycyjne wynikajace z limitéw wydatkéw na przedsiewzigcia 359 729 345 094 365 528 466 511 252 332
w tym wydatki na projekt
C. Wynik budzetu
C.1 Wynik budzetu (A-B) 69 456 70 091 60 721 -4 899 189 481
C2 Nadwyzka operacyjna: dochody biezace pomnigjszone o wydatki biezace (A.1-B.1) 324433 349 782 362 140 | 390 731 410 213
C3 Sposéb sfinansowania deficytu
C3.1 Przychody z dtugu 0 0 0 0 0
C3.2 Przychody z rozliczen z lat ubieglych 0 0 0 4 899 0
C.4 Przeznaczenie nadwyzki
C4.1. Splata zaciagnietego dtugu 69 456 | 70 091 | 60 721 | 0| 189 481 |
P Przychody 27297 26 663 26 033 25403 24773
P.1 Przychody zwrotne 0 0 0 0 0
Przychody z planowanych kredytow,
P.1.1 pozyczek i obligacji w tym: 0 0 0 0 0
P.2 Pozostate przychody 27297 26 663 26 033 25 403 24 773
P.2.1 Przychody ze splat pozyczek udzielonych 5 0 0 0 0
P.2.2 Przychody z rozliczen lat ubieglych 27293 26 663 26 033 25 403 24 773
P.2.3 Przychody z prywatyzacji majatku 0 0 0 0 0
P.2.3.1 Przychody ze sprzedazy akcji MKS Cracovia 0 0 0 0 0
R Rozchody 96 753 96 753 86 753 20 503 214 253
R. 1 Splata rat pozyczek, kredytéw i wykup obligacji 96 753 96 753 86 753 20 503 214 253
R.2 Udzielane pozyczki 0 0 0 0 0
R.3 Sposob sfinansowania splaty dlugu
R31 Przychody z dtugu 0 0 0 0 0
R32 Splata wezeéniej udzielonych pozyczek 5 0 0 0 0
R.3.3 Przychody z rozliczen lat ubiegtych 27293 26 663 26 033 20 503 24 773
R.34 Nadwyzka budzetowa 69 456 70 091 60 721 0 189 481
R.3.5 Przychody z prywatyzacji 0 0 0 0 0

Strona 135z 214



Studium wykonalnosci dla projektu pn. Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — al. Jana Pawta Il — Plac Centralny wraz z systemem sterowania ruchem w Krakowie

2022 2023 2024 2025 2026
A Dochody budzetu 4372929 4373 499 4374 284 4375278 4383974
A.l Dochody biezgce 4313 509 4317 050 4320 658 4324 333 4328 078
dochody biezace ze Zrédet zagranicznych
A.l.l nie podiegajace zwrotowi 0 0 0 0 0
A2 Dochody majatkowe w tym: 59 421 56 449 53 626 50 944 55 897
A2l dochody majatkowe ze sprzedazy majatku 59 421 56 449 53 626 50 944 48 397
dochody majatkowe ze Zrédel zagranicznych
A22 nie podlegajace zwrotowi 0 0 0 0 0
w tym dochody na projekt
B Ogoélem wydatki budietu 4377072 4277011 4157 166 4 377530 4378 376
B.1 Wydatki biezace 3 867 465 3 883 638 3 891 476 3 889 548 3905 992
B.1.1 Wydatki na wynagrodzenia i skiadki od nich naliczane 1 401 396 1 401 396 1 401 396 1 401 396 1401 396
B.1.2 Wydatki zwiazane z funkcjonowaniem organéw GMK 184 450 184 450 184 450 184 450 184 450
B.1.3 Wydatki biezace na obsluge dlugu 83 604 82 196 72 587 52 899 51491
B.1.3.1 w tym odsetki od kredytow i pozyczek oraz obligacji 82 710 81294 71 678 51 982 50 566
B.14 Wydatki biezace wynikajgce z limitéw wydatkéw na przedsiewzigcia 51949 51333 50 490 49 870 49 250
B.1.4.1 w tym porgczenia i gwarancje 24 295 23 679 22 836 22216 21 596
w tym porgczenia dla
B.14.1.1 Krakowskiego Holdingu Komunalnego S.A. 23 513 22 883 22253 21 623 20993
w tym na utrzymanie projektu 4 497 4 491 4 655 4 650 4 645
B.2 *Wydatki majatkowe 509 607 393 373 265 690 487 982 472 383
B.2.1 Udzialy w spotkach, w tym.: 28 900 28 100 27 900 26 500 26 700
B.2.1.1 ..Zintegrowany transport publiczny w aglomeracji krakowskiej etap 11" 0 0 0 0 0
B.2.1.2 Hala Widowiskowo-Sportowa w Czyzynach 28 900 28 100 27 900 26 500 26 700
B.2.2. Wydatki inwestycyjne wynikajace z limitéw wydatkéw na przedsiewziecia 480 700 365 200 237 700 461 400 445 300
w tym wydatki na projekt
C. Wynik budzetu
C.1 Wynik budzetu (A-B) -4 142 96 488 217 117 -2 253 5598
C.2 Nadwyzka operacyjna: dochody biezace pomniejszone o wydatki biezace (A.1-B.1) 446 044 433 412 429 181 434 785 422 085
C3 Spos6b sfinansowania deficytu
C.3.1 Przychody z dlugu 0 0 0 0 0
C.3.2 Przychody z rozliczen z lat ubieglych 4142 0 0 2 253 0
C.4 Przeznaczenie nadwyiki
C4.1, Splata zaciagnietego diugu 0] 96 488 | 217 117] 0] 5598 |
P Przychody 24 143 23 513 22 883 22253 21 663
P.1 Przychody zwrotne 0 0 0 0 0
Przychody z planowanych kredytow,
P.1.1 pozyczek i obligacji w tym: 0 0 0 0 0
P.2 Pozostate przychody 24 143 23513 22 883 22 253 21 663
P.2.1 Przychody ze splat pozyczek udzielonych 0 0 0 0 0
P.2.2 Przychody z rozliczen lat ubieglych 24 143 23513 22 883 22 253 21 663
P.23 Przychody z prywatyzacji majatku 0 0 0 0 0
pP.2.3.1 Przychody ze sprzedazy akcji MKS Cracovia 0 0 0 0 0
R Rozchody 20 000 120 000 240 000 20 000 27 261
R. 1 Splata rat pozyczek, kredytéw i wykup obligacji 20 000 120 000 240 000 20 000 27 261
R.2 Udzielane pozyczki 0 0 0 0 0
R.3 Sposob sfinansowania splaty dlugu
R31 Przychody z diugu 0 0 0 0 0
R.3.2 Splata wezesniej udzielonych pozyczek 0 0 0 0 0
R.3.3 Przychody z rozliczen lat ubieglych 20 000 23513 22 883 20 000 21 663
R.3.4 Nadwyzka budzetowa 0 96 488 217117 0 5598
R.3.5 Przychody z prywatyzacji 0 0 0 0 0
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2027 2028 2029 2030 2031
A Dochody budzetu 4377 869 4 379 455 4 381 229 4 383 185 4 385 320
Al Dochody biezace 4331892 4335777 4 339 735 4343 766 4 347 872
dochody biezace ze #rédet zagranicznych
Al.l nie podlegajace zwrotowi 0 0 0 0 0
A2 Dochody majatkowe w tym: 45 977 43 678 41 494 39419 37 448
A2l dochody majatkowe ze sprzedazy majatku 45977 43 678 41 494 39419 37 448
dochody majatkowe ze Zzrédet zagranicznych
A22 nie podlegajace zwrotowi 0 0 0 0 0
w tym dochody na projekt
B Ogolem wydatki budietu 4046 428 4 339 818 4 340 961 4 342 288 4343793
B.1 Wydatki biezace 3921947 3910814 3 924 335 3937978 3 933 561
B.1.1 Wydatki na wynagrodzenia i skladki od nich naliczane 1 401 396 1 401 396 1 401 396 1 401 396 1 401 396
B.1.2 Wydatki zwigzane z funkcjonowaniem organéw GMK 184 450 184 450 184 450 184 450 184 450
B.1.3 Wydatki biezace na obstuge dtugu 49 401 20330 15 720 11138 6 556
B.1.3.1 w tym odsetki od kredytéw i pozyczek oraz obligacji 48 467 19 389 14 770 10 180 5590
B.l4 Wydatki biezace wynikajace z limitow wydatkéw na przedsiewziecia 48 730 48 011 47 391 43 772 24 998
B.14.1 W tym poreczenia i gwarancije 21 076 20 356 19 737 19118 344
w tym porgczenia dla
B.14.1.1 Krakowskiego Holdingu Komunalnego S.A. 20 363 19733 19 103 18 473 0
w yimn na utrzymanie projektu 4639 4634 24 915 4616 4610
B.2 *Wydatki majatkowe 124 481 429 004 416 627 404 309 410 231
B.2.1 Udzialy w spolkach, w tym: 26 900 0 0 0 ) 0
B.2.1.1 ,Zintegrowany transport publiczny w aglomeracji krakowskiej etap 11” 0 0 0 0 0
B.2.1.2 Hala Widowiskowo-Sportowa w Czyzynach 26 900 0 0 0 0
B.2.2. Wydatki inwestycyjne wynikajace z limitéw wydatkéw na przedsiewzigcia 97 500 428 256 411 600 159 016 0
w tym wydatki na projekt
C. Wynik budzetu
C.1 Wynik budzetu (A-B) 331 440 39 637 40 267 40 897 41527
C.2 Nadwyzka operacyjna: dochody biezace pomniejszone o wydatki biezace (A.1-B.1) 409 945 424 963 415 400 405 788 4141311
C3 Sposéb sfinansowania deficytu
C3.1 Przychody z dtugu 0 0 0 0 0
C3.2 Przychody z rozliczefi z lat ubieglych 0 0 0 0 0
C4 Przeznaczenie nadwyzki
C4.1, Splata zaciagnietego dtugu 331 440 | 39 637 | 40 267 | 40 897 | 41527
P Przychody 20 993 20 363 19 733 19 103 18 473
p.1 Przychody zwrotne 0 0 0 0 0
Przychody z planowanych kredytéw,
P.1.1 pozyczek i obligacji w tym: 0 0 0 0 0
P.2 Pozostale przychody 20 993 20 363 19 733 19 103 18 473
P.2.1 Przychody ze splat pozyczek udzielonych 0 0 0 0 0
P.2.2 Przychody z rozliczen lat ubieglych 20 993 20 363 19 733 19 103 18 473
P.2.3 Przychody z prywatyzacji majatku 0 0 0 0 0
P.23.1 Przychody ze sprzedazy akcji MKS Cracovia 0 0 0 0 0
R Rozchody 352 433 60 000 60 000 60 000 60 000
R. 1 Splata rat pozyczek, kredytéw i wykup obligacji 352 433 60 000 60 000 60 000 60 000
R.2 Udzielane pozyczki 0 0 0 0 0
R3 Sposob sfinansowania splaty dlugu
R.3.1 Przychody z diugu 0 0 0 0 0
R.3.2 Splata wezesniej udzielonych pozyczek 0 0 0 0 0
R.3.3 Przychody z rozliczen lat ubieglych 20 993 20363 19 733 19 103 18 473
R34 Nadwyzka budzetowa 331 440 39 637 40 267 40 897 41527
R3.5 Przychody z prywatyzaciji 0 0 0 0 0
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2032 2033 2034 2035 2036
A Dochody budzetu 4 387 630 4390110 4392185 4 394 998 4397974
A.l Dochody biezace 4 352 054 41356314 4360 078 4 364 497 4368 997
dochody biezace ze zrédel zagranicznych
A.l.l nie podlegajace zwrotowi 0 0 0 0 0
A2 Dochody majatkowe w tym: 35 575 33 797 32 107 30 501 28 976
A2l dochody majatkowe ze sprzedazy majgtku 35 575 33 797 32 107 30 501 28 976
dochody majatkowe ze Zrddel zagranicznych
A2.2 nje podlegajace zwrotowi 0 0 0 0 0
w tym dochody na projekt
B Ogolem wydatki budzetu 4 387 630 4390110 4392 185 4 394 998 4397974
B.1 Wydatki biezace 3948019 3 966 806 3 986 039 4 005 368 4024 793
B.1.1 Wydatki na wynagrodzenia i sktadki od nich naliczane 1 401 396 1 401 396 1 401 396 1401 396 1401 396
B.1.2 Wydatki zwigzane z funkcjonowaniem organéw GMK 184 450 184 450 184 450 184 450 184 450
B.1.3 Wydatki biezgce na obstuge dlugu 1975 1 983 1992 2 001 2 009
B.1.3.1 w tym odsetki od kredytow i pozyczek oraz obligacji 1 000 1 000 1000 1 000 1 000
B.1.4 Wydatki biezace wynikajace z limitéw wydatkéw na przedsiewzigcia 25 004 20 000 20 000 20 000 20 000
B.1.4.1 W lym porgczenia i gwarancje 350 0 0 0 0
W tym porgczenia dla
B.1.4.1.1 Krakowskiego Holdingu Komunalnego S.A. 0 0 0 0 0
w tym na utrzymanie projektu 4 605 4 600 4 586 4 585 4 580
B.2 *Wydatki majatkowe 439 611 423 304 406 146 389 631 373 180
B.2.1 Udzialy w spotkach, w tym: 0 0 0 0 0
B.2.1.1 wZintegrowany transport publiczny w aglomeracji krakowskiej etap 11” 0 0 0 0 0
B.2.1.2 Hala Widowiskowo-Sportowa w Czyzynach 0 0 0 0 0
B.2.2. Wydatki inwestycyjne wynikajace z limitéw wydatkéw na przedsiewziecia 0 0 0 0 0
w tym wydatki na projekt
C. Wynik budzetu
C.l1 Wynik budzetu (A-B) 0 0 0 0 0
C.2 Nadwyzka operacyina: dochody biezace pomniejszone o wydatki biezace (A.1-B.1) 404 036 389 508 374 039 359129 344 204
C3 Sposéb sfinansowania deficytu
C3.1 Przychody z diugu 0 0 0 0 0
C3.2 Przychody z rozliczen z lat ubieglych 0 0 0 0 0
C4 Przeznaczenie nadwyzki
C4.1, Splata zaciagnietego dtugu 0] 0] 0] 0] 0]
P Przychody 0 0 0 0 0
P.1 Przychody zwrotne 0 0 0 0 0
Przychody z planowanych kredytow,
P.1.1 pozyczek i obligacji w tym: 0 0 0 0 0
B Pozostale przychody 0 0 0 0 0
P.2.1 Przychody ze splat pozyczek udzielonych 0 0 0 0 0
P.2.2 Przychody z rozliczen lat ubieglych 0 0 0 0 0
P.2.3 Przychody z prywatyzacji majgtku 0 0 0 0 0
P.2.3.1 Przychody ze sprzedazy akcji MKS Cracovia 0 0 0 0 0
R Rozchody 0 0 0 0 0
R.1 Splata rat pozyczek, kredytow 1 wykup obligacji 0 0 0 0 0
R.2 Udzielane pozyczki 0 0 0 0 0
R.3 Sposéb sfinansowania splaty dlugu
R.3.1 Przychody z dlugu 0 0 0 0 0
R.3.2 Splata wezesniej udzielonych pozyczek 0 0 0 0 0
R.3.3 Przychody z rozliczen lat ubiegtych 0 0 0 0 0
R.3.4 Nadwyzka budzetowa 0 0 0 0 0
R.3.5 Przychody z prywatyzaciji 0 0 0 0 0

Zrédilo: opracowanie na podstawie Zatqeznika nr 1 do uchwaty Nr XXXV/460/12 Rady Miasta Krakowa z dnia 04.01.2012r.
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11. Analiza ekonomiczna

11.1. Metodyka analizy
Analiza spoleczno-ekonomiczna wskazuje rezultaty, jakie zostana osiggnigte w wyniku
realizacji projektu, odnoszac je do niezbgdnych naktadéw inwestycyjnych. Dostarcza rowniez
wartosci wskaznikow efektywnosci ekonomicznej inwestycji, ktére umozliwiaja wnioskowac,

czy inwestycja jest uzasadniona z ogoélnospotecznego punktu widzenia.

Korzysci spoteczne otrzymuje sig z réznicy tacznych kosztéw ekonomicznych w wariancie

bezinwestycyjnym i inwestycyjnym.

Przystepujac do wyliczeti zidentyfikowano czynniki spofeczno-ckonomiczne o istotnym
poziomie oddziatywania i sklasyfikowano je pod katem wyceny efektu dla potrzeb rachunku

ekonomicznego.

Ze wzgledu na specyfike projektu pod uwage brane byly tylko te spoteczno- gospodarcze
koszty i korzysci, ktére bezposrednio wynikajg z realizowanych zadan. Dlatego tez w analizie

wzieto pod uwage koszty i korzysci zwigzane z nastgpujacymi kategoriami:

- Warto$¢ czasu uzytkownikow;
- Warto$¢ kosztéw uciazliwosci srodowiska (w tym wynikajacych z nadmiernego
hatasu i drgan);
- Wartos¢ kosztow eksploatacji pojazdow;
- Wartosé¢ kosztéw wypadkow.
Nalezy zaznaczy¢, Ze analizowany projekt obejmuje inwestycjg w systemy juz istniejace jak
i nowe, co oznacza, ze¢ W wariancie bezinwestycyjnym wystapia zaréwno koszty ekonomiczne

jak i finansowe. Korzysci/koszty bgda wynika¢ z Modelu Ruchu dla catej aglomeracji, gdyz

realizacja projektu planowana jest w r6znych obszarach miasta Krakowa.

Ponadto wykorzystane metody, wskazniki i obliczenia oparto na wytycznych zawartych

w Niebieskiej Ksiedze dla sektora transportu publicznego oraz jej integralnych zatqcznikach.

Dla prawidtowosci oblicze analizy spoteczno-ekonomicznej na jej poczatku przyjeto kilka

waznych zatozen:

- Spoleczna stopa dyskontowa — za zaleceniami Niebieskiej Ksiggi dla sektora

transportu publicznego warto$¢ na poziomie 5%;
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- Ramy czasowe — horyzont czasowy powinien obejmowaé zaréwno czas realizacji
projektu oraz okres jego eksploatacji. Dla projektéw dotyczacych rozwoju

inteligentnych systeméw transportowych przyjeto: 21 letni okres eksploatacji, okres

przygotowania projektu oraz zlozenia wniosku aplikacyjnego tj. rok 2012, a takze

okres rzeczowej realizacji projektu przyj¢to na lata 2012 — 2014 tj. 3 lata. Oznacza to,

ze ramy czasowe projektu ustalono na poziomie 25 lat;

- Wartos¢ rezydualna — na koniec okresu analizy uwzglednia si¢ warto$é rezydualna,

ktdéra oszacowano na poziomie: 17 624 176,82 PLN;

-  Wspdblczynniki korekty fiskalnej — warto$ci wspdtezynnikéw pochodzg z opracowania

Niebieska Ksiega dla Infrastruktury drogowej:

o naklady inwestycyjne — 0.84:

o koszty operacyijne — 0,72

- Macierz ruchu zostala przygotowana na podstawie modeli ruchu dla catej sieci
opisanych w rozdziale 8. Analizy specyficzne dla danego rodzaju projektu — analizy

ruchu.
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11.2.

11.2.1. Korekta kosztow inwestycyjnych o efekty fiskalne

Naklady realizacji inwestycji

Ponizej w tabeli przedstawiono skorygowane koszty inwestycyjne o podatek VAT i efekty

fiskalne.

Korekte przeprowadzono wedlug instrukeji, ktorg opisano w Niebieskiej Ksiedze dla sektora

transportu publicznego. Wspolczynnik korygujacy przyjeto na poziomic 0,84 (jako

infrastruktura). Zostat on obliczony specjalnie dla projektéw 2z zakresu transportu

publicznego, z uwzglednieniem nie tylko udzialu kosztéw pracy w catkowitych kosztach

inwestycyjnych, ale rowniez kosztoéw materiatéw i innych sktadnikow (akcyza na paliwa).

Tabela 24. Skorygowane naklady inwestycyjne
Wyszczegdlnienie Razem 2011 2012 2013 2014 2015
naktady
inwestycyjne 214 245 270,00 43 050,00 432 525,001 5049227930 46252 609,57 | 117 024 806,13
brutto
naklady
inwestycyjne 174 412 360,98 35 000,00 408 950,00 41107 937,24 | 37661 051,28 95199 422,46
netto
podatek VAT 39 832 909,02 8 050,00 23 575,00 9384 342,06 8 591 558,29 21 825 383,67
Sk‘:lraylg‘;‘(’;;“e 146506383,22|  29400,00| 343528,00| 34530 667,28 | 31635283,07| 79967 514,87
Zrédlo: Opracowanie wlasne
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11.3. Koszty i korzySci spoleczno — gospodarcze projektu
Przy realizacji projektu wzigto pod uwage tylko te koszty i korzysci ekonomiczne, ktére
w zdecydowany sposéb wptywaja na zachowania uczestnikéw ruchu. Zdecydowana korzyscig
jaka mozna osiagnaé po wdrozeniu projektu jest oszczednosé czasu prrzejazdu srodkami
komunikacji zhiorowej, ktdéra bedzie wynikata z wdrozenia obszarowego systemu sterowania
ruchem na danym odcinku. Wdrozenie systemu oraz planowana przebudowa linii
tramwajowej oraz towarzyszacego ukladu drogowego nie wplyna na zmiang pracy
przewozowej (wyrazonej w poj-km) pojazdéw komunikacji autobusowej (jedyna korzyscia
zwiazang z komunikacja autobusowg bedzie przeniesienie si¢ pasazeréw z autobuséw do
tramwajow — zostana zacheceni krotszym przejazdem komunikacjg tramwajowa na odcinku
Plac Centralny - Rondo Mogilskie), dlatego tez w dalszych analizach uwzgledniono szacunki
zwiazane z wycena ecksploatacji pojazdéw transportu publicznego, ucigzliwosci
srodowiskowych oraz zdarzen drogowych (wypadki, ranni, zabici) z udziatem $rodkéw
komunikacji miejskiej autobusowej, lecz ze wzgledu na b‘rak zmiany pracy przewozowej
wartosci tych kosztéw/oszczgdnosci po realizacji projektu nie ulegng zmianie (w ujeciu
réznicowym koszty/oszczgdno$ci w kazdym roku analizy przyjmuja wartos$é 0). Koszty
zwigzane z eksploatacja i zdarzeniami drogowymi przy niezmienionej pracy przewozowej
beda plasowaty si¢ na tym samym poziomie jak w przypadku wariantu bezinwestycyjnego.
Natomiast skrocenie czasu pozwolitoby na zmniejszenie uciazliwoéci $rodowiskowych
generowanych przez autobusy transportu publicznego, lecz kwantyfikacja tego typu

kosztéw/korzysci jest obarczona zbyt duzym ryzykiem.

Natomiast nalezy zaznaczy¢, ze wzrost komfortu podrozy i skrécenie czasu przejazdu
komunikacjg tramwajowa spowoduje zmiany w transporcie prywatnym (wybieranie
komunikacji tramwajowej, jako szybszego srodka lokomocji przez pasazeréw transportu
prywatnego). W tym przypadku mozliwe jest oszacowanie kosztéw ikorzysci spoteczno-

gospodarczych dla pojazdéw transportu prywatnego. Do nich mozna zaliczyé:

- Wycena czasu przejazdu transportem indywidualnym;

Wycena kosztow eksploatacji pojazdéw prywatnych;

Wycena kosztéw uciazliwosci srodowiskowych pojazdéw prywatnych;

Wycena zdarzen drogowych pojazdéw prywatnych.
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Nalezy zaznaczy¢, ze poza skréceniem czasu przejazdu komunikacja tramwajowa
zidentyfikowana korzyscia jest obnizenie poziomu hatasu i drgan generowanych przez
przejezdzajace tramwaje. Zastosowanie odpowiednich rozwigzan technologicznych oraz
budowa ekranéw akustycznych na newralgicznych odcinkach powoduje zmniejszenie
ucigzliwosci Srodowiskowych zwigzanych z nadmiernym hatasem i drganiami. W zwiazku

z tym oszacowano korzysci zwigzane z obnizeniem poziomu hatasu na danym obszarze.
11.3.1. Koszty ezasu uzytkownikow

Podstawg wyliczefi kosztow czasu uzytkownikow sa wytyczne zawarte w Niebieskich
Ksiggach dla sektora transportu publicznego oraz infrastruktury drogowej. Majac na
wzgledzie fakt, ze uczestnikami drogi nie beda tylko podrézujacy komunikacjg miejska, lecz

takze samochodami osobowymi przedstawiono szacunki takze dla tych rodzajéw pojazdéw.

Idac za wytycznymi zawartymi w Niebieskiej Ksigdze, oprocz podzialu na rodzaje §rodkéw
podrézy, uwzgledniono napetnienie pojazdéw wzgledem motywacji podrézy oraz udziat
motywacji podrézy uzytkownikéw $rodkéw transportu micjskiego oraz pojazdéw osobowych.
Dla $rodkéw transportu publicznego przyjeto dwa rodzaje motywacji podrézy tj.: dojazd do
pracy i podréze stuzbowe oraz podréze pozostate. Udzial tych motywacji ustalono

odpowiednio na poziomie: 25% i 75%.

Jednostkowe koszty czasu z podziatem na motywacje podrézy wyznaczono na podstawie
danych zawartych w Zataczniku A — Jednostkowe koszty ekonomiczne i finansowe powyzej

wymienionego opracowania.
Napetnienic i motywacje podrézy przyjeto za danymi z ponizszej tabeli.

Tabela 25. Napelnienie oraz udzial motywacji podrézy z podzialem na typy pojazdéw

Motywacja Napetnienie Udziat motywacji
podréze dom- praca-dom W2 32%
(commuting)
hod b
e podréze stuzbowe 1,2 21%
podréze inne 1,6 ATV

Zrédlo: Zatacznik A- jednostkowe koszty ekonomiczne i Jfinansowe

11.3.2. Koszty ucigzliwosci dla srodowiska
Koszty zanieczyszczenia srodowiska to laczne koszty ruchu pojazdéw ponoszone przez cate
spofeczenistwo, na ktére sktadaja si¢ koszty zwiazane z oddzialywaniem transportu na

srodowisko naturalne, obejmujace:
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- Ujemny wptyw na zdrowie ludzkie;
- Straty materialne i szkody srodowiskowe;
- Emisje CO,.

Skutki skazenia powietrza mozna okresla¢ bezposrednio, szacujac szkody spowodowane
zanieczyszczeniami np. straty w produktywno$ci ludzi czy wydatki na leczenie, koszty
naprawy zniszczonych fasad budynkéw, straty wartosci nieruchomosci. W tym wypadku
mozna réwniez oszacowaé gotowo$¢ mieszkancow do ptacenia za lepsza jakos¢ powietrza, to
znaczy ile pienigdzy mieszkaniec miasta jest gotowy zaplaci¢, aby zamieszka¢ w mniej
zanieczyszczone) i hatadliwej dzielnicy. Cena mieszkania spada o niemal 2%, gdy hatas

wzrasta o 1dB(A).

W zwiazku z duzym znaczeniem wplywu transportu drogowego na stan srodowiska
naturalnego i zdrowie ludzi, Komisja Europejska podjeta dziatania zmierzajace do oceny
kosztéw zewnetrznych transportu oraz wyznaczenia $rodkéw zaradczych. Na jej zlecenie
opracowany zostal podrgcznik okreslajacy sposoby szacowania kosztow zewngtrznych
transportu ,,Internalisation Measures Policies for all external costs of Transport (IMPACT).

Handbook on estimation of external costs in the transport sector” 2008 r.

Transport szynowy jest zdecydowanie bardziej przyjazny Srodowisku, gdyz nie powoduje

emisji zanieczyszczen komunikacyjnych w miejscu eksploatacji pojazdow.

Unia Europejska zobowiazata si¢ do zmniejszenia do 2020 r. emisji gazéw cieplarnianych
o0 co najmniej 20% w pordwnaniu z poziomem z 1990 r. Z ruchem miejskim wiaze si¢ 40%
emisji CO; i 70% innych emisji zanieczyszczen pochodzacych z samochoddw, a zattoczone

drogi, skupione gléwnie na obszarach duzych miast, kosztuja UE okofo 1% PKB.

W Polsce brak jest kompleksowych i aktualnych badan w zakresie wszystkich elementow
kosztow zewnetrznych transportu, ponadto nie istnieje ujety prawem obowiazek
wykonywania tego typu analiz, aczkolwiek uciazliwosci powodowane przez transport
samochodowy sg u nas szczegdlnie odczuwalne, m.in. z powodu zlej infrastruktury drogowe;,

co jeszcze wzmaga emisje spalin i hafas.

Oszacowania kosztow zanieczyszczenia $rodowiska inwestycji opiera si¢ na wielkosci pracy
przewozowej wyliczonej na podstawie modelu ruchu oraz przyjgtych jednostkowych kosztow
ucigzliwodci $rodowiska rekomendowanych w Niebieskiej Ksiedze dla sektora transportu

publicznego. Na potrzeby szacunkéw przyjeto srednig predkosé dla pojazdéw osobowych
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oraz autobuséw na poziomie 50 km/h. Pr¢dkos¢ pojazdéw wynika z $redniej predkosci z jaka

poruszaja si¢ samochody na terenie miasta.

11.3.3. Koszty eksploatacji pojazdow
Jednostkowe koszty eksploatacji pojazdéw wyznaczono na podstawie danych zawartych
w Zataczniku A — Jednostkowe koszty ekonomiczne i finansowe Niebieskiej Ksiegi dla
infrastruktury drogowej. Przyjeto predkosé dla samochodéw i autobuséw na poziomie 50
km/h. Ponadto stwierdzono, ze koszty wraz z uptywem lat beda wzrasta¢ wedtug wzorca
podanego w wyzej wymienionym Zataczniku.

Tabela 26. Wskaznik wzrostu kosztow eksploatacji wszystkich rodzajow pojazdéw

Lata 2009-2020 2021-2040

Samochéd osobowy, Samochdd dostawczy, Samochdd
cigzarowy, Samochod cigzarowy z naczepa/ przyczepa, 4,50% 2,50%
Autobus

Zrédto: Zalgcznik A- jednostkowe koszty ekonomiczne i finansowe
Ponadto ustalono, ze jednostkowy koszt eksploatacji pojazdéw zastosowano dla przypadku

nawierzchni zdegradowanej, ulicy dwujezdniowej na terenie miejskim.
11.3.4. Wycena zdarzen drogowych

Koszty wypadkow drogowych i ofiar sa to koszty ponoszone przez wszystkich uzytkownikow

pojazdow w wyniku zdarzen drogowych, ktore obejmuja:

- Koszty zabitych,
- Koszty rannych w wypadkach drogowych,
- Koszty wypadkoéw i kolizji (straty materialne).

Liczb¢ wypadkéw, rannych 1 zabitych oszacowano w oparciu o wskaznik wypadkowosci
(RAI= 0,114) oraz wskaznik cigzkosci wypadkow (Srednia liczba ofiar $miertelnych = 0,903
oraz $rednia liczba rannych = 0,198 w zdarzeniach smiertelnych oraz $rednia liczba rannych =
1,038 w zdarzeniach powaznych)’’. Dla wyznaczenia pbwstzych wskaznikdéw przyj¢to

nastepujace dane:
- Kategoria drogi — dwujezdniowa (zardéwno w wariancie bezinwestycyjnym
1 inwestycyjnym),

- Rodzaj obszaru — miejski,

¥ Wartoéci wskaznikéw zaczerpnigto z Niebieskiej Ksiegi dla Infrastruktury drogowej (2.1.3. Koszty
wypadkéw drogowych i ofiar)
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- Wielkos¢ ruchu SDR na odcinku planowanej drogi — miedzy 10 000 a 20 000
(poj./doba)*.

Praca przewozowa — projekcj¢ pracy przewozowej dla pojazdow transportu indywidualnego

zaczerpnigto z prognozy ruchu.

11.3.5. Zmniejszenie negatywnego wplywu halasu na zdrowie ludzi i komfort

mieszkania

Wyceng korzysci wynikajacych z ograniczenia hatasu dzigki modernizacji torowiska oparto
na zatozeniach opisanych w rozdziale 8, przyjmujac, ze redukcja poziomu dzwigku wyniesie
7,9dB. Liczbe¢ osob korzystajacych z obnizenia hatasu obliczono w rozdziale 8 na 5 932 oséb.
Sq to osoby w sposob ciagly narazone na podwyzszony hatas; oprécz nich korzysci odniosa
klienci i pracownicy licznych lokali uzytkowych znajdujacych si¢ w okolicy, ktorych nie
brano pod uwagg przy wycenie. Przyjeto pienigzny ekwiwalent wptywu na zdrowie kazdej ze
660 0s6b w wysokosci 20 PLN/dB w cenach z 2002r. — 5 euro x 4 PLN/euro oraz 100 PLN
z tytutu poprawy komfortu mieszkania na mieszkanie — 25 euro x 4 PLN/euro. Waloryzacje
tych kwot w kolejnych latach przeprowadzono w oparciu o wzrost PKB, przyjmujac
wskaznik 0,85 osiagnigtego badZ planowanego wzrostu PKB, analogicznie jak zostaty
zwaloryzowane wielkosci podane w raporcie HEATCO na potrzeby ustalenia cen
jednostkowych w Niebieskich Ksiggach — metodologia ta zostata skonsultowana z ekspertami

inicjatywy Jaspers, sygnujacej Niebieskie Ksiggi.

“Wg posiadanych prognoz ruchu SDR dla danego odcinka zostat oszacowany w wysokosci okoto 20 663.
Jednak ze wzgledu na ostroznos$ciowe szacowanie kosztow/korzysci spoleczno — gospodarczych przyjeto, ze
SDR znajduje si¢ w przedziale 16tys. - 20 tys.

Strona 146 z 214



Studium wykonalnosci dla projektu pn. Przebudowa linii tramwajowej na odeinku Rondo Mogilskie — al, Jana
Pawta Il — Plac Centralny wraz z systemem sterowania ruchem w Krakowie

11.4.  Obliczenie korzy$ci i Kkosztow spoleczno-gospodarczych
projektu

Ujete, w tym podpunkcie, zestawienia przedstawiaja projekcje oszczednosei i kosztow
ckonomicznych dla planowanej inwestycji, opartych na wytycznych Niebieskiej Ksiegi dla

sektora transportu publicznego oraz infrastruktury drogowe;.
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Studium wykonalnosci dla projektu pn. Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — al. Jana
Pawta Il - Plac Centralny wraz = systemem sterowania ruchem w Krakowie

11.4.1. Inne korzysci ekonomiczne trudne do skwantyfikowania
Poza wyzej skwantyfikowanymi korzySciami i kosztami spoleczno-gospodarczymi
uzyskanymi dzigki rozszerzeniu systemu obszarowego sterowania ruchem oraz przebudowie
torowiska tramwajowego oraz uktadu drogowego wraz z budowa skrzyzowania ul. Lema z ul.
Meissnera mozna wyszczegdlni¢ inng korzy$é spoteczna wynikajaca z realizacji projektu,

ktdra stanowig:
- Korzysci z zainstalowania tablic dynamicznej informacji pasazerskie;j;

Korzysci te sa trudne do zmierzenia, lecz istotne z punktu widzenia korzystajacych
z transportu publicznego. Rzeczywista informacja pasazerska na przystankach zapewni
pasazerom wysokiej jakosci informacje, ktéra pozwoli na sprawniejsze i latwiejsze
przemieszczanie si¢ po miescie. Tablice takze beda stuzyly jako kanat informacyjny
o aktualnej sytuacji na sieci komunikacji tramwajowej (informacje na temat kolizji czy awarii
tramwajow, o wprowadzeniu komunikacji zastgpczej, wprowadzeniu zmiany trasy

kursowania linii tramwajowych przejezdzajacych przez przedmiotowy odcinek itp.)

Strona 160z 214



Studium wykonalnosci dla projektu pn. Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — al. Jana
Pawla I — Plac Centralny wraz z systemem sterowania ruchem w Krakowie

11.5. Obliczenie wskaznikow efektywnos$ci ekonomicznej
Po skorygowaniu przeptywéw pienigznych z analizy finansowej o efekty fiskalne oraz
uwzglednieniu kosztow 1 korzysci spotecznych, mozna obliczy¢ wskazniki ekonomicznej
efektywnosci projektu. Saq one analogiczne do wskaznikdéw finansowych z tym, ze pozwalaja
zamiast waskiego pojecia wplywow finansowych, uwzgledni¢ znacznie szersze pojecie

korzysci spotecznych.

Tymi wskaznikami sa:
- Ekonomiczna Zaktualizowana Wartos¢ Netto — ENPV,
- Ekonomiczna Wewnetrzna Stopa Zwrotu — ERR,
- Ekonomiczny Wskaznik Korzysci/Koszty — B/C.

Ekonomiczna Zaktualizowana Wartos¢ Netto (ENPV) — obliczana jest poprzez
zdyskontowanie wszystkich przeptywow ekonomicznych netto zwigzanych z projektem
i zsumowanie tych strumieni. ENPV jest odpowiednikiem metody FNPV stuzacej okreslaniu
finansowej efektywnosci inwestycji, réznica pomigdzy nimi sprowadza si¢ do strumieni, ktore
sa dyskontowane. W FNPV uwzgledniane sg jedynie przeplywy pieni¢zne dla inwestora
(oceniana jest tym samym efektywno$¢ finansowa projektu z jego punktu widzenia), podczas
gdy w ENPV uwzgledniane sq wycenione w pienigdzu korzysci ekonomiczne dla szerokiej
grupy Beneficjentow (spotecznosci objetej projektem). Wartos¢ ENPV informuje, o ile
wartos¢ spodziewanych korzysci spotecznych netto projektu (wyrazona w jednostkach
pieni¢znych) przekracza warto$¢ nakladéw i przysztych kosztéw operacyjnych projektu.
ENPV inwestycji obliczamy wedtug formuty:

— ENCF,

ENPI/’zZ(
=1 1+!)

gdzie

ENCF - ekonomiczne przeplywy pienigzne netto w okresie (t),
n - dlugos¢ okresu referencyjnego (w latach),

t=1,...,n - kolejne lata okresu referencyjnego,

1 - ekonomiczna stopa dyskontowa.
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Ekonomiczna Wewngtrzna Stopa Zwrotu (ERR) jest to stopa dyskontowa, przy ktdrej
zréwnuje si¢ wartos¢ teraZniejsza prognozowanych korzysci i wydatkéw projektu, inaczej
mowiac, przy ktorej ekonomiczna zdyskontowana warto$¢ korzysci netto (ENPV) jest rowna
zero. Projekt nalezy uznaé za efektywny, gdy wartos¢ ERR jest wyzsza od przyjetej do
obliczen ENPV stopy dyskontowej, tj. powyzej 5%.

" ENCF,

2

__r=0
< (1+ ERR)

Oznaczenia jw.

Miarg zwrotu z projektu jest réwniez Ekonomiczny Wskaznik Korzysci/Koszty [B/C].
Swoja konstrukcja jest on podobny do Zaktualizowanej Wartosci Netto (NPV). Przy jego
obliczaniu dzielimy zdyskontowane za caty horyzont czasowy korzysci przez zdyskontowane
koszty projektu. Wskaznik B/C jest miara relatywnego zwrotu naktadéw projektu, pozwala
okresli¢, jaki zysk (stratg) wygeneruje projekt z jednostki dodatkowego naktadu. Projekt
nalezy uzna¢ za rentowny z ekonomicznego punktu widzenia, jezeli wskaznik
Korzysci/Koszty przyjmie warto$¢ wieksza od jednosci, co oznacza, ze zdyskontowane
korzyéci projektu sg wigksze od zdyskontowanych wydatkdw.

I
NPV(B,) i (1+1)
NPV(C,) &

Z (1+r)t

t=1

£}
C

gdzie:

Bt - korzysci generowane przez projekt w kolejnych latach okresu referencyjnego,
Ct - koszty generowane przez projekt w kolejnych latach okresu referencyjnego,
Pozostate oznaczenia jw.

Zestawienie przeptywOw pienigznych stanowiacych podstawg do obliczenia wskaznikow

efektywnosci, zawarto w tabeli ponizej.
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Studivm wykonalnosci dia projektu pn. Przebudowa linii tramwajowej na odeinku Rondo Mogilskie — al. Jana
Pawla Il — Plac Centralny wraz = systemem sterowania ruchem w Krakowie

11.6.  Podsumowanie analizy ekonomicznej
Po przeprowadzonej analizie ekonomicznej mozna stwierdzic¢, ze przedstawiony wariant jest
optacalny ze spolecznego punktu widzenia, gdyz wartosci wskaznikéw efektywnosci
ekonomicznej sq wyzsze od wartosci bazowych (5% dla ekonomicznej wewngtrznej stopy
zwrotu, warto$ci powyzej 0 dla ekonomicznej biezacej wartosci netto, wartosci powyzej 1 dla

wskaznika korzysci do kosztow).
Ponizej w tabeli przedstawiono wyniki analizy ekonomiczne;j.

Tabela 38. Wskazniki efektywnoS$ci ekonomicznej projektu

Stopa dyskontowa 5%

Ekonomiczna zaktualizowana wartos¢ netto (ENPV) (301 342,17 tys. PLN

Ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu (ERR) 23,42%

B/C 3,28

Zrédlo: Opracowanie wlasne
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12. Analiza wrazliwosci i ryzyka

12.1.  Analiza wrazliwosci
Wedlug zapiséw Niebieskiej Ksiggi dla transportu publicznego analiza wrazliwosci polega na
poddaniu analizie tych parametréw, ktérych zmiana (spadek lub wzrost) o 1% powoduje
zmiane wskaznika wewng¢trznej stopy zwrotu (ERR) o 1% lub zmiang nominalnej ENPV
o0 wigcej niz 5%.
Analiza wrazliwosci powinna by¢ przeprowadzana osobno dla wskaznikdw efektywnosci

ekonomicznej jak i finansowe;j.
Analiza wrazliwosci wskaznikow finansowych.

Opierajac si¢ na zapisach Niebieskiej Ksiggi wskazniki efektywnodci finansowej powinny

zosta¢ poddane analizie pod wzglgdem nastgpujacych kryteriow:
1. Zmiana wskaznikow pod wptywem zmiany przychodéw projektu (+/-15%);

2. Zmiana wskaznikéw pod wplywem zmiany przychodéw (zmniejszona rekompensata)

(-50%);
3. Zmiana wskaznikow pod wptywem zmiany przychoddéw (bez rekompensaty);
4, Zmiana wskaznikow pod wptywem naktadéw inwestycyjnych (+15%, 25%);

5. Zmiana wskaznikow pod wpltywem zmiany przychodéw (-15%) i naktadow

inwestycyjnych (+15%);

Analizowany projekt nie przynosi dochodu (dodatkowy wptyw ze sprzedazy biletéw nie
pokrywa kosztéw projektu) beneficjentowi, co opisano we wczesniejszych rozdziatach
Pomimo tego zbadano zmiany wskaznikéw efektywnosci finansowej pod wzgledem
kryterium 1. Natomiast wdrozenie elementéw projektu nie wplynie na wysokos¢
rekompensaty (praca przewozowa pojazdéw komunikacji miejskiej nie ulegnie zmianie, co
zostato przedstawione w prognozie ruchu), dlatego nie jest sensownym szacowanie

wrazliwosci wskaznikéw finansowych pod wzgledem zmian kryteriow 2 1 3.

Zmiana nakfadéw inwestycyjnych o 15% lub 25% nie wptynie na poprawe wartosci
wskaznikow finansowych, dlatego tez mozna stwierdzié, ze nie jest sensownym
przeprowadzania analizy wrazliwosci dla wskaznikow efektywnoséci finansowej. Jednakze dla

zasady ponizej w tabeli przedstawiono wyniki analizy wrazliwosci finansowych wskaznikow.
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Jednakze dla danego projektu zastosowano nastgpujgce kryteria oceny wrazliwosci

wskaznikéw efektywnosci finansowej:
1. Naktady inwestycyjne projektu: -15%; 15%; 25%;
2. Koszty operacyjne: -15%; 15%; 25%;
3. Przychody operacyjne: 25%;
4. Naklady inwestycyjne projektu: 25% i koszty operacyjne: 25%;
5. Naktady inwestycyjne projektu: -15% i przychody operacyjne: 25%;

W niniejszym rozdziale poddano analizie kluczowe czynniki, ktére mogg istotnie

oddziatywaé na stan §rodkéw pienigznych 1 wskazniki efektywnosci ekonomicznej projektu.
Analiza wrazliwosci wskaznikow ekonomicznych

Aby przeprowadzi¢ analize wrazliwosci, wskazniki efektywno$ci ekonomicznej nalezy

podda¢ nastgpujacym zmiennym kluczowym:
1. Naktady inwestycyjne: -15%; 15%; 25%;
2. Koszty operacyjne: -15%; 15%; 25%;
3. Jednostkowy koszt czasu: -10%; -15%;
4. Praca przewozowa: -10%; -15%;
5. Korzysci ekonomiczne ogdtem: -15%; -10%; 15%;
6. Obnizenie halasu: -2dB; -5dB;
7. Naktady inwestycyjne: 25% i korzysci ogdtem: -15%j;
8. Naklady inwestycyjne: 25% i obnizenie hatasu: -2dB;
9. Naktady inwestycyjne: 25% i koszty operacyjne: 25%;

W przypadku wplywu ruchu pasazerskiego na wskazniki ekonomiczne wzig¢to pod uwage
tylko zmiang¢ pracy przewozowe]j pojazdéw transportu prywatnego, gdyz realizacja projektu

nie wplynie na wzrost lub spadek pracy przewozowej pojazdéw komunikacji miejskiej*’.

' W szacunkach analizy ekonomicznej uwzgledniono obliczenia dot. kosztéw/korzysci spoteczno-

gospodarczych dla transportu publicznego ze wzgledu na prace przewozowsa. Jednakze nalezy zaznaczyé, ze
wzwigzku z realizacja projektu praca przewozowa §$rodkdéw komunikacji publicznej wyrazona
w pojazdokilometrach nie ulegnie zmianie.
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Pozostale kryteria zostaty wykorzystane przy badaniu wrazliwo$ci wskaznikéw efektywnosci

ekonomicznej. Wyniki przeprowadzonej analizy wrazliwosci przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 39. Analiza wrazliwosci wskaznikow efektywnosci ekonomicznej i finansowej — zmiana
w odniesieniu do wartosci bazowej
. : Zmiana ' . ' Zmiana
Zmiana Log . Zmiana . .
. ' . inansowej | . .+ ekonomicznej
Badana zmienna . finansowej ! . .+ ekonomicznej | . .
}  stopy zwroty 4 zaktualizowanej | stony zwroty 3 zaktualizowanej
' Py i wartodci netto | 24 i warto$ci netto
Naktady inwestycyjne -15% ! : P1559% ¢ 17,02% 1 650%
Naklady inwestycyjne 15% | y b3% b -12,88% ¢ -6,50%
Naktady inwestycyjne 25% ! - P2599% 1 -1991% 1 -10,83%
Koszty operacyjne -15% . - 0,23% ' 0,05% ‘ 0,09%
Koszty operacyjne 15% - -0,23% 0,05% : -0,09%
Koszty operacyjne 25% | = ; -0,38% i -0,08% E -0,15%
jednostkowy koszt czasu -15% ENIE DOTYCZY NIE DOTYCZY -10,97% -16,56%
jednostkowy koszt czasu -10% NIE DOTYCZY NIE DOTYCZY -7,28% -11,06%
praca przewozowa [poj-km] [-15% ! NIE DOTYCZY : NIE DOTYCZY : 0,76% -0,46%
praca przewozowa [poj-km] |-10% {NIEDOTYCZY {NIEDOTYCZY |  -1,19% |  -140%
korzysci ekonomiczne ogdtem | -15% NIE DOTYCZY ENIE DOTYCZY -14,88% -21,37%
korzysci ekonomiczne ogétem |-10% : NIE DOTYCZY : NIE DOTYCZY ! -9,87% -14,25%
korzysci ekonomiczne ogétem | 15% : NIE DOTYCZY : NIE DOTYCZY ! 14,53% : 21,37%
obnizenie hatasu [dB] -5 INIEDOTYCZY |NIEDOTYCZY:  -504% |  -646%
obnizenie hatasu [dB] -2 INIEDOTYCZY ;NIEDOTYCZY:K -10,31% '@ -13,25%
Nakfady inwestycyjne 25% ! E i 5
e 1 NIE DOTYCZY ! NIE DOTYCZY ! -32,40% P -32,20%
korzysci ogétem -15%:; i ' ]
naktady inwestycyjne 25% ; E :
""""" STetmmemmeemmedfeeeeeooopo-- -« NIE DOTYCZY | NIE DOTYCZY !  -17,28% ' -4,22%
obniZenie hatasu [dB] 2 : : i
Naktady inwestycyjne 25% | : ' 5
ytyyjo - v -13,32% P -11,62% } -5,53%
Koszty operacyjne 25% . ' : '
Przychody operacyjne | 25% | 2 i 0,54% |NIEDOTYCZY : NIE DOTYCZY
Naktady inwestycyjne -15%: ;
------------------------- - t 2653%  NIEDOTYCZY : NIE DOTYCZY
Przychody operacyjne 25% ! : :

Zrodlo: opracowanie wiasne

* w przypadkach kiedy nie byto mozliwe oszacowanie zmiany wskaznika w odpowiedniej komdrce wpisano znak

- Weryfikacji powyzszych danych mozna dokonaé poprzez analize obliczenr zawartych w  arkuszu
kalkulacyjnym zawierajqacym analize kosztow i korzySci dla danego projektu.
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12.2. Analiza ryzyka

12.2.1. Jako$ciowa analiza ryzyka projektu
Ta czgs¢ analizy ryzyka przeprowadzonej dla projektu ma charakter jakosciowy i polega na
ocenie prawdopodobiefistwa  wystapienia okreslonych zdarzefi. Polega ona na
wyszcezegolnieniu czynnikow, ktdre moga wystapié 1 zagrozi¢ w istotnym stopniu w realizacji

projektu w stopniu niskim, $rednim i wysokim.

Ocena poziomu ryzyka zostala dokonana metoda ekspercka na podstawic krajowych
doswiadczenn z realizacji projektow inwestycyjnych - jakosciowego okreslenia
prawdopodobienstwa wystapienia ryzyka (Czy wystapi?) i wagi jego skutkéw dla projektu
(Czy czynnik jest wazny dla projektu?), przy nastepujacych zatozeniach:

- Natgzenie danego czynnika/zdarzenia — czy dojdzie do skutku — w skali: 0-30% -
niska mozliwo$¢ wystapienia danego zdarzenia; 30%-70% - S$redni poziom
mozliwosci wystapienia danego zdarzenia; 70% - 100% - wysoki poziom mozliwosci

wystapienia danego zdarzenia.

- Waznos$¢ danego czynnika/zdarzenia dla Projektu — czy czynnik/zdarzenie jest wazne -
w skali 10 punktowej: 0-3 — niska waga danego zdarzenia; 3-7 — $rednia waga danego

zdarzenia; 7-10 — wysoka waga danego zdarzenia.
W — wysoki poziom ryzyka dla czynnikéw/zdarzen ocenionych:

- Natgzenie danego czynnika/zdarzenia — 70% - 100% - wysoki poziom mozliwosci

wystapienia danego zdarzenia;
- Waznos¢ danego czynnika/zdarzenia — 7-10 — wysoka waga danego zdarzenia.
S — $redni poziom ryzyka:

- Natgzenie danego czynnika/zdarzenia — 30%-70% - $redni poziom mozliwosci

wystapienia danego zdarzenia.
- Waznos¢ danego czynnika/zdarzenia — 3-7 — $rednia waga danego zdarzenia.
N — niski poziom ryzyka.

- Natgzenie danego czynnika/zdarzenia — 0-30% - niska mozliwo$¢ wystgpienia danego

zdarzenia;

- Waznos¢ danego czynnika/zdarzenia — 0-3 — niska waga danego zdarzenia.
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W opisie uwzgledniono rozdaje ryzyka wymienione w rozdziale 4.3. Niebieskiej Ksiggi,
a takze inne istotne dla projektu.

'labc!a 40 Anallza jako§c1owa ryzyka (wyszczcgélmcmc)

Prawdopodob

L | Poyea | dedstwo | w”""k't”  Uwagi
FAN Sl SR -'--st_ap'imiﬁl | projet Gk
Przekroczenie terminu
realizacji z przyczyn lezacych
po stronie partneréw
instytucji publicznej — Terminy realizacji zostaly
1 op6znienia w wydawaniu Niskie Sredni przeanalizowane i zaplanowane z
i decyzji administracyjnych, ) uwzglednieniem wszystkich
wykupie gruntéw, procedurze terminéw administracyjnych.
przetargowej (wyznaczenie
wykonawcy lub podmiotu
nadzorujacego)
Ryzyko przekroczenia jest niskie, co
Przekroczenie terminu z wymka oz faktu'dlugiego cyklu
przyczyn lezagych po stronic realizacji robdt, zmian W ramach cen
partner6w prywatnych o _ na rynku pracy i towardw na rynku
2. (niedotrzymanic terminéw Niskie Sredni bud()wle‘my.m oraz kar umownych
umovmych, wycofanie si¢ przeW1d21anych'w umowaqh z
wyk(,mawcy) ‘ wykonawcami, }ctére maja
rekompensowaé inwestorowi
ewentualne straty.
Naktady oszacowano na podstawie
dokumentacji technicznej, kierujac
si¢ zasadg ostroznosci w
. ; planowaniu; ich warto$¢ mozna
3. Przeﬁfgiﬁg‘f rIll al;l}z:d PR Niskie Srednie uznac¢ za wiarygodna. Budzet miasta
Styeyiny! przewiduje rezerwy, ktore
przeznacza na pokrycie
ewentualnego wzrostu kosztow
inwestycji.
Jednostki odpowiedzialne za
przeprowadzenie przetargdw
dysponuja personelem o wysokich
4. Czasocl:iz?ar.lreg:::edury Srednie Srednie kwalifikacjach i doswiadczeniu,
p g ktdry zapewni skuteczne
przeprowadzenie procedury
przetargowe;.
Planowana inwestycja jest wpisana
jako jeden z elementow
strategicznych do zrealizowania na
Brak $rodkéw na terenie Krakowa. Jej koszty sa
5t sfinansowanie wktadu Niskie Wysoki uwzglednione w Wieloletniej
wiasnego Prognozie Finansowej i Wieloletnim
Planie Inwestycyjnym Miasta
Krakowa co oznacza, ze sa
zagwarantowane w budzecie.
6. Zwigkszenie naktadow Niskie Niski Kalkulacja kosztéw zostala oparta
inwestycyjnych majace na cenach, ktére brano pod uwage
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wplyw na kwotg wktadu
krajowego

przy innych podobnych
inwestycjach. W chwili obecnej na
rynku budowlanym obserwuje sig¢
spadek cen materiatéw
budowlanych.

Realizacja przedsigwzigcia

Na etapie planowania zatozono
realne terminy wykonania
inwestycji. W umowach

7. niezgodnie z zaktadanym Sredni Sredni przewidziane bgdg kary umowne za
harmonogramem niedotrzymywanie termindw, co jest
elementem motywujacym dla
wykonawcow.
Wiaczenie tego obszaru do systemu
] . sterowania ruchem zachgci
Mate zainteresowanie ' —p ;
. . N . uzytkownikoéw samochodéw
8. | potencjalnych pasazeréw linig Niskie Wysoki .
H—— osobowych do skorzystania
Jowa z transportu publicznego, jakim jest
tramwayj.
Przewidywany termin uzyskania
S zezwolenia na realizacj¢ inwestycji
9. Uzyskame, niezbednych Srednie Wysoki bedzie wynosit okoto 90 dni od
pozwolen na budowe i
chwili ztozenia stosownego
wrniosku.
Przejazd tramwaju przez odcinek
SR T planowanej inwestycji b¢d'21e
(ARSEOT publiconE 0 . szybszy w stosunku do przejazdu
10. Niskie Niski wiasnym $rodkiem transportu.

rzecz transportu
indywidualnego

Dodatkowym atutem jest to, ze
koszt przejazdu komunikacja
publiczng bedzie nizszy.

Zrédlo: opracowanie wiasne

Wykonana analiza ryzyka jakoSciowego wskazuje, ze

zwigzanych z niezrealizowaniem planowanej inwestycji. Opisane negatywne czynniki sa

mato prawdopodobne.
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13. Analiza instytucjonalna

13.1. Wykonalnos¢ instytucjonalna projektu. Status prawny
beneficjenta

Beneficjentem projektu jest Gmina Miejska Krakow, ktora tworzy podstawowsa jednostke
terytorialna, o ustroju ktérej stanowia nastgpujace akty prawne: ustawa z dnia 8 marca 1990
roku o samorzadzie gminnym (Dz.U.01.142.1591) oraz Statut Miasta Krakowa (uchwalany
przez Rade Miasta).

Statut Miasta Krakowa (Uchwata nr LXXV/732/05 Rady Miasta Krakowa z dnia 13 kwietnia
2005 r. z p6zn. zm.) okresla podstawowe zasady funkcjonowania miasta, jego zadania wiasne
oraz strukturg¢ organizacyjna (m. in. wskazanie Rady Miasta jako organu uchwatodawczego
i kontrolnego oraz Prezydenta Miasta Krakowa jako organu wykonawczego). Na Gmine
Miejska Krakéw ustawowo nafozono przestrzeganie zasad zaspokajania zbiorowych potrzeb
swoich mieszkancow oraz wykonywania na swoim terenie innych zadaf publicznych
o0 znaczeniu lokalnym oraz zadania z zakresu administracji rzadowej: zleconych ustawami
i wykonywanych na podstawie porozumiefi z organami administracji rzadowej. W Statucie

Miasta Krakowa takze zapisano zadania wlasne zwiazane migdzy innymi z:

- Utrzymaniem gminnych drdég, ulic, mostow, placéw oraz organizacji ruchu

drogowego;
- Lokalnym transportem zbiorowym.

Przedstawicielem Gminy Miejskiej Krakowa jest Prezydent, ktdry wykonuje uchwaty Rady
izadania Miasta okreslone przepisami prawa. Zadania swoje Prezydent wykonuje przy

pomocy Magistratu (Urzg¢du Miasta).

W skiad Urzedu Miasta Krakowa na prawach wydzialu wchodzg nastepujace komorki

organizacyjne:
1) Biuro ds. Ochrony Zdrowia,
2) Biuro Kontroli Wewngtrznej,
3) Biuro Funduszy Europejskich,
4) Biuro Planowania Przestrzennego,
5) Biuro Skarbnika,
6) Kancelaria Prezydenta,
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7) Kancelaria Rady Miasta i Dzielnic Krakowa,

8) Urzad Stanu Cywilnego

9) Wydziat Architektury i Urbanistyki,

10) Wydzial Bezpieczenstwa i Zarzadzania Kryzysowego,
11) Wydzial Budzetu Miasta,

12) Wydzial Edukacji,

13) Wydzial Ewidencji Pojazdow i Kierowcow,

14) Wydziat Finansowy,

15) Wydziatl Geodezji,

16) Wydziat Gospodarki Komunalne;j,

17) Wydziat Ksztattowania Srodowiska,

18) Wydzial Informacji, Turystyki i Promocji Miasta,
19) Wydziat Informatyki,

20) Wydziat Inwestycji,

21) Wydziat Kultury i Dziedzictwa Narodowego,

22) Wydzial Mieszkalnictwa,

23) Wydziat Obstugi Urzedu,

24) Wydzial Organizacji i Nadzoru,

25) Wydziat Planowania i Monitorowania Inwestycji,
26) Wydziat Podatkéw i Optlat,

27) Wydziat Skarbu Miasta,

28) Wydziat Spraw Administracyjnych

29) Wydziat Spraw Spotecznych,

30) Wydziat Sportu,

31) Wydziat Strategii i Rozwoju Miasta,

32) Zespdt Audytu Wewnetrznego,
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33) Zespdt Radcdw Prawnych.

Podstawa prawng funkcjonowania Urzedu Miasta Krakowa jest Zarzadzenie nr 1/2011
Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 3 stycznia 2011 r. w sprawie Regulaminu
Organizacyjnego Urzedu Miasta Krakowa. Zarzadzenie to okresla zasady funkcjonowania

i organizacj¢ Magistratu.

W realizacje projektu zaangazowane bedzie Biuro Funduszy Europejskich, ktore zgodnie
z wyZzej wymienionym Zarzadzeniem odpowiada za sprawy zwigzane z opracowywaniem
standardéw dziatania w obszarze pozyskiwania $rodkéw pomocowych oraz rozeznawania
mozliwoéci pozyskiwania innych alternatywnych zrédet finansowania inwestycji miejskich.
Zakres dziatania Biura Funduszy Europejskich obejmuje: sprawy opracowywania standardow
dziatania w obszarze pozyskiwania §rodkéw pomocowych, realizowania wyznaczonych zadan
w procesic pozyskiwania srodkéw pomocowych oraz rozeznawania mozliwosci pozyskiwania

innych alternatywnych Zrédet finansowania inwestycji miejskich.

W ramach analizowanego projektu Biuro Funduszy Europejskich z ramienia Urz¢du Miasta
Krakowa bedzie nadzorowaé prace zwigzane z przygotowaniem dokumentacji aplikacyjnej.

Zakres obowiazkéw w/w jednostki w tym projekcie obejmuje:

- Pomoc i konsultacje w procesie przygotowania dokumentacji aplikacyjnej dla

projektu;
- Udziat w spotkaniach i naradach roboczych dotyczacych projektu;

- Weryfikacje opracowanej przez ZIKiT dokumentacji aplikacyjnej, a w szczegolnoscei

wniosku i studium wykonalnos$ci projektu.

Poza komorkami organizacyjnymi Urzedu Miasta Krakowa w realizacj¢ projektu oraz
zarzadzanie powstatymi produktami zaangazowany bedzie Zarzqd Infrastruktury

Komunalnej i Transportu w Krakowie (ZIKiT).

ZIKiT jest jednostka budzetowa Gminy Miejskiej Krakowa, ktéra powstata w wyniku
reorganizacji Krakowskiego Zarzadu Komunalnego oraz przejgcia obowiazkow po Zarzadzie
Drég i Transportu w Krakowie. Zakres dzialania oraz organizacj¢ pracy jednostki budzetowe;j

zawarto w Statucie*? Zarzadu Infrastruktury Komunalnej i Transportu.

“2 7 atacznik do uchwaty nr XLVII1/594/08 Rady Miasta Krakowa z dnia 9 lipca 2008 r.
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Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu swoje zadania realizuje na podstawie
rocznego planu finansowego ze $rodkéw finansowych Gminy Miejskiej Krakow ujgtych

rokrocznie w Budzecie Miasta Krakowa.

Zakres dzialania:

Przedmiotem dziatalnosci podstawowej Zarzadu Infrastruktury Komunalnej i Transportu
w Krakowie jest organizowanie, nadzorowanie i prowadzenie, w ramach planu finansowego —
w zakresie nie powierzonym do realizacji innym miejskim jednostkom organizacyjnym,
komorkom organizacyjnym Urzedu Miasta Krakowa lub podmiotom — wszystkich spraw
zwiazanych z gospodarka komunalng oraz transportem w Gminie Miejskiej Krakow, w tym

migdzy innymi w szczegdlnosci:

Zarzad drogami publicznymi potozonymi na teremach stanowigcych wilasnos¢

i pozostajacych we wiadaniu Gminy Miejskiej Krakéw lub Skarbu Panstwa;

- Pelnienie funkcji zarzadzajacego ruchem na drogach,

Zarzadzanie parkingami na terenach stanowiacych wiasno$¢ ipozostajacych we

wiadaniu Gminy Miejskicj Krakow oraz strefg ptatnego parkowania;

Zarzadzaniem infrastruktura transportu zbiorowego oraz obiektami i urzadzeniami

towarzyszacymi;

Organizowaniem i zarzadzaniem lokalnym transportem zbiorowym w tym réwniez na
terenie aglomeracji na podstawie zawartych porozumien migdzygminnych, na mocy
ktorych zainteresowane Gminy powierzaja Miastu Krakéw wykonywanie zadan

publicznych w ramach lokalnego transportu zbiorowego;

Utrzymaniem $ciezek i szlakow rowerowych oraz infrastruktury rowerowej;

Schemat organizacyiny Zarzadu Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie

Ponizej na rysunku przedstawiono schemat organizacyjny Zarzadu Infrastruktury Komunalne;

i Transportu w Krakowie.
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W celu usprawnienia wspotpracy, przy realizacji analizowanego projektu, pomiedzy Gming
Miejska Krakéw a jednostka budzetowg — Zarzadem Infrastruktury Komunalnej i Transportu
w Krakowie planuje si¢ powota¢ Petnomocnika ds. Realizacji Projektu oraz Jednostke

Realizujaca Projekt (utworzonych w strukturach ZIKiT).

Schemat organizacyjny wspdtpracy Urzedu Miasta Krakowa z Zarzadem Infrastruktury
Komunalnej i Transportu w Krakowie zostal przedstawiony na rysunku pod rozdziatem

13.1.1. Jednostka Realizujgca Projekt (JRP).

13.1.1. Jednostka Realizujaca Projekt (JRP)

Jednostka Realizujaca Projekt (JRP) bedzie dziataé, jako komorka organizacyjna Zarzadu
Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie, ktdrg powota Pelnomocnik
ds. Realizacji Projektu (MAO — Measure Authorising Officer). Funkcje Petnomocnika
ds. Realizacji Projektu zostanie powierzona przez Dyrektora Zarzadu Infrastruktury
Komunalnej 1 Transportu w Krakowie (Dyrektor ZIKiT bedzie petnit funkcje Pelnomocnika
Projektu powotanego przez Prezydenta Miasta Krakowa i do jego obowiazkéw bedzie
nalezato podpisywanie dokumentéw dotyczacych projektu, reprezentacja Beneficjenta na
zewnatrz). Szczegétowy opis zadan, obowigzkéw i dziatan osoby na danym stanowisku

przedstawiono ponizej:

Petnomocnik ds. Re_al_izacj_i Projektu (MAO):

Nadzér nad wdrazaniem projektu i koordynacja realizacji calego projektu zgodnie z zasadami
zawartymi w dokumentach, dotyczacych realizacji Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko na lata 2007-2013, Dziatanie 7.3. ,,Transport miejski w obszarach metropolitalnych”

Nadzér nad Jednostka Realizujaca Projekt utworzong przez Pelnomocnika Projektu oraz
kierowania, koordynacja i bezposredni nadzor nad prawidlowym przygotowaniem i realizacja
wszystkich zadan w JRP

Zatwierdzanie 1 podpisywanie, poswiadczanie pod katem poprawnosci i kompletno$ci
dokumentéw zwigzanych z realizacja projektu, przekazywanych do dysponenta srodkow
unijnych, w tym umoéw z wykonawcami, planow rzeczowo-finansowych, plandw ptatnosci, faktur
do wyptaty, wnioskéw beneficjenta o ptatnos¢, dokumentéw potwierdzajacych prawidtowe
wykonanie zakresu rzeczowego czesci lub catodci projektu, $wiadectw przejecia, $wiadectw
wykonania lub protokotéw koncowego odbioru przekazania do eksploatacji, innych dokumentéw
warunkujacych prawidlowa realizacj¢ projektu,

Zapewnienie monitoringu technicznego i finansowego projektu,

Zapewnienie wykonania niezaleznych audytéw projektu, zapewnienie przechowywania
dokumentacji zwigzanej z realizacja projektu zgodnie z obowigzujacymi zasadami, zapewnienie
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prowadzenia dziatan medialnych zwiazanych z realizacja projektu zgodnie z obowiazujacymi
zasadami,

Organizowanie narad koordynacyjnych w toku realizacji inwestycji

Informowanie Prezydenta Miasta Krakowa o wszystkich zagrozeniach i nieprawidtowosciach
zwigzanych z realizacja projektu

Reprezentowanie Beneficjenta — Gminy Miejskiej Krakéw wobec zewnetrznych organéw
zajmujacych si¢ wdrazaniem projektu (np. Centrum Unijnych Projektéw Transportowych,
Ministerstwo Infrastruktury, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego),

Odpowiedzialno$¢ za prawidtowe wykonanie zapiséw umowy o dofinansowanie dla projektu,

Zapewnienie ptynnosci przeptywu informacji w ramach JRP,

Nadzor nad wspolpraca z wykonawcami dokumentacji technicznej w trakcie jej opracowania
w zakresie kompletno$ci uzgodnien, spraw formalno — prawnych, prawidtowosci rozwiazan
technicznych,

Nadzér nad uzyskaniem decyzji formalno — prawnych, opinii urbanistycznych, wypisow
z rejestrow gruntow, itp.

Nadzér nad weryfikacjq dostarczonej przez wykonawce dokumentaciji projektowej pod wzgledem
kompletnosci i tresci technicznej

Nadz6r nad przygotowaniem dokumentacji przetargowych dla wszystkich przetargéw zatozonych
w harmonogramie realizacji projektu oraz poprawnoscia przeprowadzenia procedur
przetargowych w ramach projektu,

Nadzo6r nad procedurg pozyskania srodkéw UE na realizacje projektu,

Nadzér nad prawidtowym prowadzeniem analityki finansowej projektu, zabezpieczeniem
$rodkéw finansowych w budzecie Miasta Krakowa oraz ksiggowoscig projektu

Organizowanie narad koordynacyjnych w toku realizacji projektu,

Zapewnienie prowadzenia dziatai na rzecz popularyzacji przeplywu informacji dotyczacych
projektu zgodnie z obowigzujacymi wytycznymi

Podpisywanie korespondencji i dokumentéw przygotowywanych w JRP,
Nadzér nad przygotowaniem informacji, sprawozdan i raportow z przebiegu realizacji projektu,

Zapewnienie warunkow i ogdlny nadzor nad przechowywaniem catoéci dokumentacji Zwiazane;j
z zarzadzaniem finansowym, technicznym,

Wspétpraca z innymi jednostkami organizacyjnymi uczestniczacymi w realizacji projektu.

Jak juz wyzej wspomniano Pelnomocnik ds. Realizacji Projektu powota Jednostke

Realizujaca Projekt (JRP), ktorej zakres i obowiazki przedstawiono ponizej:
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Zakres dziatari i obowiazkéw Jednostki Realizujacej Projekt:

Realizacja projektu w oparciu o wy_tyc'z_n'e. Ihstytugj_i Wdrazajacej i Zarzadzajacej Programem

Operacyjnym Infrastruktura i ;S'fe'dbwiéko;i W tym prowadzenie monitoringu technicznego

i ﬁ_'n.'anSOW?g_'Og Projektu oraz sprawozdawezosel; s
Realizacia .p:ojékm'bdls’t}gﬁy formalno praWnBJtechmeznejl Orgamzacy_]nej wtym i
1 Przygotowanie i przeprowadzenie postepowan o udzielenie zamowien publiczﬁych,
2 Nadzér nad wdrazaniem wszystkich zadan inwestycyjnych,
; 3_-_ Identyfikacja zagrozen i reagowanie na nie,
i Wspélpraca ze wszystkimi jednostkami zaangazowanymi we wdrazanie projektéw w ramach

4 POIiS ~ Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, Ministerstwem Rozwoju Regionalnego,
Ministerstwem Infrastruktury, a takze wiaciwymi miejskimi jednostkami organizacyjnymi;

Realizacja zadan 'infbnnaqy_in_x_ch i_ﬁroillocyjﬁych w ramach projektu zgodnie ze wszystkimi

obow'iqzujqcymi za‘sadam'i PQIiS;_- '

Zapewnienie finansowania projektu z uwzglednieniem jego réznych #rédel oraz dokonywanie

(ptamesenint it vl RIS IR BRLES W2 ! : U
W skfad JRP wchodza:

1. Pod Petnomocnika ds. Realizacji Projektu (MAO) podlegaé beda:

stanowisko ds. przygotowania i realizacji inwestycji;

- stanowisko ds. pozyskania $rodkéw UE na realizaci¢ projektu,

sprawozdawczosci oraz monitoringu finansowego i technicznego;
- stanowisko ds. finansowo — ksiegowych oraz budzetu;
- stanowisko ds. obstugi kadrowo — ptacowe;j;
- stanowisko ds. zamdwien publicznych;
- stanowisko ds. obstugi prawnej;

- stanowisko ds. promocji.
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Stanowisko ds.
przygotowania i
realizacji inwestycji:

Stanowisko ds.
pozyskania Srodkow
UE na realizacje
projektu, _
sprawozdawczosci oraz.
monitoringu
finansowego 1
technicznego projektu:

Stanowisko ds.
finansowo -
ksiggowych oraz
budzetu:

Stanowisko ds. obstugi
kadrowo-ptacowe;j:

Stanowisko ds. _
zamowien publicznych;

Stanowisko ds. Obstugi

Stanowiska podlegle MAO

Osoba zatrudniona na tym stanowisku monitoruje na biezaco przebieg
prac w ramach inwestycji zgodnie z uzyskanymi decyzjami
administracyjnymi, uczestniczy w tworzeniu specyfikacji przetargowych,
nadzoruje ich organizacje i przebieg wszystkich dziatan merytorycznych,
sprawdza pod wzgledem merytorycznym dowody ksiggowe (faktury,
rachunki), uczestniczy w odbiorze robodt, a takze dostarcza informacji
o przewidywanych ptatnosciach za wykonane roboty. We wspdtpracy
z osobg na stanowisku administracyjno-organizacyjnym organizuje i dba
o wiasciwa promocje projektu.

Osoba zatrudniona na tym stanowisku wspoipracuje na biezaco z osoba

odpowiedzialng za przygotowanie i realizacje inwestycji w ramach |
pozyskiwania informacji o postepach i stanie zaawansowania prac oraz

przebiegu wszelkich dziatan w projekcie. Zapewnia prawidtowe

przygotowanie dokumentacji aplikacyjnej oraz innych dokumentow

zwigzanych z projektem. Prowadzi rozliczenie finansowe w projekcie dla

potrzeb unijnych — przygotowuje raporty finansowe w ramach projektu,

wnioski beneficjenta o ptatnosé¢, aktualizuje na biezaco plan platnosci. |
Wspdlpracuje $cisle ze stuzbami finansowo-ksiggowymi. Ponadto,

wspotpracuje z pozostatymi cztonkami JRP.

Zakres zadan: sprawowanie nadzoru finansowego nad projektem,
realizacja budzetu Jednostki Realizujacej Projekt, sporzadzanie
okresowych sprawozdan oraz raportow finansowych. Weryfikacja
poprawnosci faktur wystawianych przez wykonawcow oraz zapewnienie
ujecia w ksiegach rachunkowych projektu wszystkich kosztéw projektu,
prowadzenie zestawien ksiggowych, w tym przechowywanie kopii
dowodéw ksiggowych, zgodnie z wymogami Komisji Europejskiej dla
potrzeb monitorowania rzeczowo-finansowego inwestycji.
Monitorowanie operacji finansowych na rachunkach bankowych
projektu. Scista wspoipraca z osoba na stanowisku ds. pozyskania
srodkow UE na realizacj¢ projektu, sprawozdawczosci oraz monitoringu
finansowego 1 technicznego projektu w przygotowaniu raportow
zrealizacji finansowej projektu oraz wspblpraca z pozostatymi
cztonkami JRP.

Do gtownych zadan osoby na stanowisku ds. obstugi kadrowo-ptacowe;j
naleze¢ bedzie rozliczanie wynagrodzen zgodnie 2z poziomem
zaangazowania pracy osob zatrudnionych w Jednostce Realizujacej
Projekt oraz przekazywanie informacji w tym zakresic do oséb na
stanowisku ds. pozyskania Srodkéw UE na realizacje projektu,
sprawozdawczodci oraz monitoringu finansowego i technicznego
projektu oraz na stanowisku ds. finansowo — ksiegowych i budzetu.

Tworzy  harmonogram zamoéwien publicznych w  projekcie,
przeprowadza i monitoruje procedur¢ zaméwien publicznych zgodnie
z ustawg PZP oraz wilasciwymi wytycznymi unijnymi; w porozumieniu
zosobg zatrudniona na stanowisku ds. przygotowania irealizacji
inwestycji opracowuje specyfikacje istotnych warunkow zamdwienia.
Ponosi odpowiedzialno$¢ za wiasciwy przebieg procedur.

Do gtéwnych zadan osoby na stanowisku ds. obstugi prawnej projektu
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Prawnej:

‘Stanowisko ds.
Promocji:

naleze¢ bedzie udzielanie porad prawnych, sporzadzanie opinii
prawnych, m.in. opiniowanie projektéw umoéw, opracowanie projektow
aktow prawnych, informowanie o zmianach przepisow prawnych

- majacych zastosowanie w dzialalnosci JRP, opracowanie aktow

wewngtrznych JRP oraz zmian tych aktow, wystgpowanie w imieniu
Jednostki i na jej rzecz w postgpowaniu przed sadami i innymi organami,
sporzadzanie apelacji i kasacji od wyrokéw sadéw oraz odwotlan

- 1zazalen w innych postgpowaniach.

~ W utworzonej do zarzadzania projektem Jednostce Realizujacej Projekt

powstanie stanowisko do spraw Promocji w celu monitoringu
prawidtowej realizacji dziatai promocyjnych oraz do kontaktu
z mediami w zakresie spraw dotyczacych projektu,

Jednostki Organizacyjne ZIKiT wspolpracujace i wspierajace Jednostke Realizujacg Projekt

1

10

.1._1.

Zesp6t Radeow Prawnych,

Giéwny Ksiggowy

Dzial Kadr i Piac,

- Dzial Finansowo-Ksiegowy
Dzial Rozwoju i Pozyskiwania Funduszy,
. Dziat Planowania i Realizacji Budzetu

 Dziat Realizacji Inwestycji,

Zespot Public Relations,

Dziat Informatyczny

Dziat Uméw i Zamdwien Publicznych

Dzial Organizacji
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Studium wykonalnosci dla projektu pn. Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — al. Jana
Pawta IT — Plac Centralny wraz z systemem sterowania ruchem w Krakowie
13.2. Trwalo$¢ projektu
Projekt mozna podzieli¢ na trzy fazy: przygotowania dokumentacji, realizacji inwestycji,

eksploatacji otrzymanych produktéw projektu.

W pierwsza fazg projektu zaangazowane beda przede wszystkim Biuro Funduszy
Europejskich oraz Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu oraz powotany na potrzeby
projektu Petnomocnik ds. Realizacji Projektu wraz Jednostka Realizujaca Projekt. Utworzenie
komorki organizacyjnej JRP oraz powotanie Pelnomocnika gwarantuje zachowanie
prawidtowej wspoipracy migdzy Gming Miejska Krakéw a ZIKiTem oraz z instytucjami
zewnetrznymi (m. in. Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, Ministerstwo Rozwoju
Regionalnego). Ponadto jednostka ta (wraz z Biurem Funduszy Europejskich) bedzie
nadzorowata prace nad przygotowaniem dokumentaciji niezbednej do prawidtowej realizacji

projektu oraz weryfikowata ja pod wzgl¢dem obowigzujacych regulacji prawnych.

Taki rodzaj organizacji wspétpracy byt juz stosowany przy innych projektach realizowanych
przez Beneficjenta, co pozwala stwierdzié, ze nie ma przestanek do tego by w fazie
przygotowania projektu wystapity problemy wynikajace z braku do$wiadczenia w realizacji

tego typu przedsigwzied.

Za realizacj¢ drugiej fazy projektu (faza realizacji) odpowiedzialny bedzie Zarzad
Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie wraz z Jednostkg Realizujaca Projekt.
Dodatkowo podmiotem wspomagajacym nadzér nad wykonywanymi pracami budowlanymi
bedzie Inzynier Kontraktu. Zaréwno Biuro Funduszy Europejskich, jak i Petnomocnik ds.
Realizacji Projektu beda takze zaangazowani w ta fazg przedsiewzigcia, lecz ich rola przede
wszystkim bedzie polega¢ na nadzorze prawidtowego funkcjonowania JRP oraz Inzyniera
Kontraktu. Analogicznie, jak przy fazie przygotowania, ten rodzaj organizacji pracy byt
wykorzystywany w innych projektach realizowanych przez Beneficjenta, co oznacza, ze nie

powinny wystapi¢ problemy organizacyjne.

Wiascicielem produktow, powstatych w ramach analizowanego przedsiewzigcia, bedzie
Gmina Miejska Krakéw (Beneficjent), lecz zgodnie z Uchwata nr XLVIII/594/08 Rady
Miasta Krakowa z dnia 9 lipca 2008 r. oraz zatacznikiem do Zarzadzenia nr 5/2010 z dnia
01.03.2010 r. za utrzymanie i zarzadzanie powstaty infrastruktura odpowiadaé bedzie Zarzad
Infrastruktury Komunalnej i Transportu. Nalezy zaznaczyé, ze ZIKiT posiada odpowiednie
doswiadczenie w obszarze utrzymania infrastruktury torowo- drogowej wraz z systemami ITS

1 bedzie gwarantem zachowania trwatosci projektu w okresie operacyjnym (eksploatacji).
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Na podstawie powyzszych informacji mozna stwierdzi¢, ze zagwarantowana jest trwatosé
organizacyjna, instytucjonalna i prawna projektu. Beneficjent projektu posiada zdolno$é
organizacyjna i finansowg do przygotowania i wdrozenia projektu oraz posiada stosowne
struktury organizacyjne i kadre o kwalifikacjach zapewniajacych funkcjonowanie projektu
w fazie zaréwno realizacji jak i w fazie operacyjnej projektu (utworzenie Jednostki
Realizujacej Projekt, Inzynier Kontraktu). Beneficjent jest w stanie utrzymaé rezultaty
projektu przez co najmniej 5 lat od chwili zakoriczenia jego realizacji. Ponadto nie dopusci do
znaczacej modyfikacji projektu, w szczegdlnosci do zbycia na zasadach komercyjnych na

rzecz innego podmiotu. ROwniez sposéb uzytkowania nie ulegnie zmianie.

Finansowg trwalo$¢ projektu w fazie realizacji gwarantuje uwzglednienie wydatkéw
w Wieloletniej Prognozie Finansowej dla Miasta Krakowa do roku 2052. Wydatki planowane

do poniesienia w 2011 roku zostaty uwzglednione w Budzecie Miasta Krakowa na 2011 rok.

Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu dziatajacy w imieniu Gminy Miejskiej
Krakéw jest gwarantem trwatosci analizowanej inwestycji i utrzymania zalozonych jego

celow.
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Pawla Il — Plac Centralny wraz = systemem sterowania ruchem w Krakowie
13.3.  Analiza prawna wykonalnoS$ci inwestycji
Przedsigwzigcie realizowane bedzie na terenie miasta Krakowa. Wszystkie elementy projektu,
ktére beda realizowane wzdiuz czy na obszarze ulic znajduja si¢ pod zarzadem Zarzadu

Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie®.

* Wykaz ulic bedacych pod zarzadem ZIKiT jest dostepny (data dostepu: 01.10.2011r.) na stronie internetowej
http://www.zdit. krakow.pl/attachments/923 wykaz_drog publ.pdf
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14. Plan wdrozenia projektu

14.1. Harmonogram realizacji inwestycji
Inwestycja realizowana bedzie rzeczowo w latach 2011 — 2014. W roku 2011 zaplanowano
prace nad przygotowaniem niezbgdnej dokumentacji do prawidlowego przeprowadzenia
procedury aplikacyjnej (przygotowanie programu funkcjonalno- uzytkowego, studium
wykonalnosci, wniosku o dofinansowanie oraz niezbg¢dnych zatacznikéw), natomiast rok
2012 zostat przeznaczony na przeprowadzenie niezbgdnych procedur przetargowych
(przeprowadzenie niezbednych postgpowan przetargowych na wylonienie wykonawcy
dokumentacji projektowej i rob6t budowlanych dla przebudowy torowiska tramwajowego
i uktadu drogowego w tym rdéwniez skrzyzowania ul. Lema — ul. Meissnera, Inzyniera
Kontraktu, wykonawcy dziatan zwigzanych z promocja projektu). Rzeczowe rozpoczecie
realizacji inwestycji zaplanowano na pierwszy kwartal 2012 roku, natomiast zakonczenie —

koniec 2014 r. Finansowe rozliczenie projektu planuje si¢ zakonczy¢ 30 czerwca 2015 r.

Procedury przetargowe

Dla niniejszej inwestycji zaplanowano 6 zaméwien publicznych przeprowadzanych zgodnie

z prawem zamdwien publicznych oraz procedurg dla zaméwien ponizej 14 tys. €.

ZamoOwienia ponizej 14 tys. €

- Sporzadzenie dokumentacji aplikacyjnej do Dziatania 7.3 Transport miejski
w obszarach metropolitalnych Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko,
dla projektu pn. ,,Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie —

al. Jana Pawta II — Plac Centralny wraz z systemem sterowania ruchem w Krakowie”;

- Wykonanie programu funkcjonalno-uzytkowego dla zadania inwestycyjnego pn:
,,Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — Al. Jana Pawia II —

Plac Centralny wraz z systemem sterowania ruchem.

- Wykonanie dokumentacji przetargowej (SIWZ, wzér umowy) dla przeprowadzenia
zamdwienia publicznego na realizacj¢ projektu pn. "Przebudowa linii tramwajowej na
odcinku Rondo Mogilskie - al. Jana Pawta II - Plac Centralny wraz z systemem

sterowania ruchem" zgodnie z warunkami kontraktowymi FIDIC

Zamowienia realizowane w procedurze przetargu nieograniczonego;

- Wylonienie wykonawcy dla zadania: opracowanie dokumentacji technicznej
i przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — al. Jana Pawta II -
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Plac Centralny wraz z systemem sterowania oraz budowa skrzyzowania ul. Lema —

ul. Meissnera;

- Wylonienie wykonawcy dla zadania: Petnienie funkcji Inzyniera Kontraktu
w projekcie: ,,Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie ~ al. Jana

Pawta II — Plac Centralny wraz z systemem sterowania ruchem w Krakowie”.
- Wytonienie wykonawcy zadan zwigzanych z promocja projektu.

Wytonienie Inzyniera Kontraktu przewidziano na I kwartat 2012 roku. Natomiast procedure
przetargowq dla wylonienia wykonawcy dla zadania: opracowanie dokumentacji technicznej
1 przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — al. Jana Pawla II — Plac
Centralny wraz z systemem sterowania oraz budowa skrzyzowania ul. Lema — ul. Meissnera
zaplanowano przeprowadzi¢ na poczatku 2012 roku (rozpoczecie procedury przetargowej —
poczatek I kwartatu 2012r.; zakonczenie procedury przetargowej zaplanowano do korica II
kwartatu 2012r.). Wylonienie wykonawcy zadan zwigzanych z promocjg projektu
przewidziano w okresie od 31.05.2012 —31.08.2012 r.

Realizacja projektu

Jak wspomniano powyzej prace zaplanowane w 2011 roku dotycza przygotowania opracowan
i dokumentacji niezbgdnej do aplikowania o dofinansowanie z funduszy unijnych oraz
przeprowadzenia procedur przetargowych (przygotowanie SIWZ dla zaméwien

realizowanych w procedurze przetargéw nieograniczonych).

W roku 2012 zaplanowano zakonczenie procedur przetargowych, na podstawie ktorych
wylonieni zostang Inzynier Kontraktu, Wykonawca zadania: opracowanie dokumentacji
technicznej i przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie — al. Jana Pawta II
— Plac Centralny wraz z systemem sterowania oraz budowa skrzyzowania ul. Lema —

ul. Meissnera, oraz wykonawca zadan zwigzanych z promocja projektu.

W I kwartale 2013 roku planowane jest rozpoczecie rzeczowej realizacji projektu. kiedy to
zostang poniesione pierwsze wydatki na przebudowe skrzyzowania ul. Lema — Meissnera
wczgSci  drogowej wraz z systemem sterowania ruchem. Wydatki zwiazane
z przygotowaniem dokumentacji projektowej zostang poniesione dopiero w III kwartale 2013
roku. Roboty budowlane oraz niezb¢dne instalacje i remonty wedlug zatoZzonego
harmonogramu powinny zakonczy¢ si¢ w IV kwartale 2014 roku. Rozliczenie projektu

planuje si¢ zakonczy¢ w czerwcu 2015 roku.
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Ponizej przedstawiono harmonogram realizacji projektu dla wszystkich kategorii zwiazanych
z przedsigwzigciem oraz osobny harmonogram dotyczacy tylko rzeczowej realizacji

inwestycji.
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Rysunck 14, Harmonogram projektu — opis zadan

I|II|OI|IvV| V|VI|VI IX| X|XI|xo] 1| o |m|Iv| vV]vIjv X

Opracowanie studium wykonalnosci 2011-05-26 2011-11-30

Opracowanie wniosku o dofinansowanie 2011-05-26 2011-11-30

Opracowanie Programmu Funkcjonalno - Uzytkowego 2011-07-18 | 2011-10-03

Opracowanie Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zambwienia na Inzyniera Kontraktu 2011-09-01 2011-11-21

Opracowanie Specyfikaciji Istotnych Warunkéw Zamowienia na promocje projektu 2011-11-16 2012-05-31
A|Zlozenie wniosku o dofinansowanie wraz zniezbednymi zalgezmikami do CUPT 2012-02-29

Opracowanie dokumentacji technicznej i przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo
Mogilskie - al Jana Pawla II - Plac Centralny wraz zsystememsterowania ruchem oraz budowa
skrzyzowania ul. Lema - ul. Meissnera 2012-02-17 2012-06-11

Peienie funkeji Inzyniera Kontraktu w projekcie "Przebudowa linii tramwajowej na odcinku
Rondo Mogilskie - al. Jana Pawla II - Plac Centralny wraz z systemem sterowania rachemw

Krakowie" 2011-12-08 2012-03-19}

Promocja projektu 2012-05-31 2012-08-31

Decyzja o §rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia nr

00.AK.6665-1-8-08 z dnia 25.05.2009r. Dla przedsi¢wzigcia obejmujacego przebudowe linii

tramwajowej na odcinku ul. Mogilska - Plac Centralny - CA HTS-ul. Ujastek - ul. I
Kocmyrzowska - Wzgérza Krzeslawickie w Krakowie 2009-07-03 s
Decyza o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia dla zakresu

rzeczowego obejmujacego budowe skizyzowania ul. Lema -ul. Meissnera nr WS-04-RJ.7627-

536/09 z dnia 16.05.2011. 2011-06-27

Deklaracja Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska dot. wplywu projektu na obszary Natura

2000 - OP-11.6323.1.231.2011, MoK z dn. 09.06.201 1r. 2011-06-09|

Decyzja ULICP nr AU-2/7331/3703/09 prezydenta Miasta Krakowa z dnia 14.12.2009r. 2009-12-14 I
Decyzja ULICP w zakresie przebudowy sieci infrastruktury technicznej 2012-08-16 2012-11-16

Decyzja o §rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia dla zakresu

rzeczowego obejmujacego przebudowe sieci infrastruktury technicznej 2012-03-15 2012-08-15

Pozwolenie na budowe obejmmjace przebudowe ukiadu drogowego i torowego na odcinku

Rondo Mogilskie - Plac Centralny wraz z systemem sterowania ruchem 2013-03-15 2013-05-15

Decyzja ZRID obejmujaca budowe skrzyzowania ul. Lema - ul. Meissnera 2011-10-31 2012-03-31

Opracowanie dokumentaciji technicznej 2012-08-01 2013-03-15

Roboty budowlane 2012-07-01 2014-12-31

Rozliczenie projektu 2014-12-31 2015-06-30}
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14.2.  Zaawansowanie projektu — posiadane uzgodnienia i decyzje,

warunki techniczne

Na chwile obecng dla analizowanego projektu zostaty przygotowane i pozyskane nast¢pujace

dokumenty i decyzje:

Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia nr
00.AK.6665-1-8-08 z dni. 25.05.2009 r. dla przedsigwzigcia obejmujacego
przebudowe linii tramwajowej na odcinku ul. Mogilska — Plac Centralny — CA HTS —
ul. Ujastek — ul. Kocmyrzowska — Wzgérza Krzestawickie w Krakowie. Stata si¢

ostateczna w dn. 03.07.2009 r.;

Decyzja o §rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia dla
zakresu rzeczowego obejmujacego budowe skrzyzowania ul. Lema — ul. Meissnera

nr WS-04.RJ.7627-536/09 z dn. 16.05.2011. Stata si¢ ostateczna w dn. 27.06.2011);

Deklaracja Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska dot. wptywu projektu na
obszary Natura 2000 — OP-11.6323.1.231.2011.MoK z dn. 09.06.2011 r.;

Decyzja ULICP nr AU-2/7331/3703/09 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia
14.12.2009 1.;

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach dla zamierzenia pn.: ,,Przebudowa
magistrali wodociggowej w al. Jana Pawla II oraz przebudowa gazociagu wysokiego
ci$nienia w al. Solidarno$ci” w ramach inwestycji pn.: ,,Przebudowa linii tramwajowe;j
na odcinku ul. Mogilska — Plac Centralny — CA HTS - Ujastek — Kocmyrzowska —
Wzgorza Krzestawickie wraz z systemem sterowania oraz ukladem drogowym

i infrastruktura techniczng” nr WS-04.KS.7627-498/09 z dnia 01.12.2009 1.,

Program Funkcjonalno-Uzytkowy dla zadania pn: ,,Przebudowa linii tramwajowej na
odcinku Rondo Mogilskie — al. Jana Pawta Il — Plac Centralny wraz z systemem

sterowania ruchem w Krakowie”;

Raport oddzialywania na $rodowisko — Opracowanie dokumentacji projektowej na
przebudowe linii tramwajowej na odcinku ul. Mogilska — Plac Centralny — CA HTS —

Ujastek — Kocmyrzowska — Wzgoérza Krzestawickie, wraz z systemem sterowania;

Raport oddziatywania na $rodowisko przedsigwzigcia pod nazwa: Rozbudowa al. Jana

Pawta II oraz ulic: Meissnera, Slicznej, Lakowej, Ladnej, Stafica oraz Czyzyfskiej
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wraz z budowa ul. Lema w Krakowie (zadanie 2) o dtugosci 200m; przebudowa oraz
budowa infrastruktury technicznej; przebudowa oraz budowa ekranéw akustycznych;
rozbudowa infrastruktury tramwajowej wraz z siecig trakcyjng oraz przystankami dla
komunikacji zbiorowej tramwajowej i autobusowej; wyburzenia istniejacej zabudowy

kolidujacej z rozbudowywanym uktadem drogowym;

- Dokumentacja niezbedna do przeprowadzenia postgpowania przetargowego na

petnienie funkcji Inzyniera Kontraktu;
W trakcie przygotowywania sg nastgpujace dokumenty:

- Opracowanie dokumentacji przetargowej (SIWZ) dla postgpowania przetargowego na

promocje projektu.

Poza wyzej wymienionym dokumentami Beneficjent musi przygotowaé oraz pozyskac

nastgpujace pozwolenia, decyzje i dokumenty:
- Decyzje ULICP w zakresie przebudowy sieci infrastruktury technicznej;

- Decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia dla

zakresu rzeczowego obejmujacego przebudowg sieci infrastruktury technicznej;
- Decyzje ZRID obejmujgca budowe skrzyzowania ul. Lema — ul. Meissnera;

- Pozwolenic na budoweg obejmujace przebudowe ukladu drogowego i torowego na

odcinku Rondo Mogilskie — Plac Centralny wraz z systemem sterowania ruchem;

Terminy uzyskania wyzej wymienionych dokumentéw zostaly przedstawione w tabeli:

Harmonogram projektu — opis zadan w rozdziale /4.1 Harmonogram realizacji inwestycji.

Nalezy zaznaczyé, ze projekt realizowany bedzie w trybie ,,zaprojektuj i wybuduj”, co
oznacza, ze dokumentacja techniczna dla niniejszej inwestycji zostanie przygotowana przez
Wykonawce wylonionego w ramach postgpowania przetargowego: opracowanie
dokumentacji technicznej i przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie —

al. Jana Pawta II — Plac Centralny wraz z systemem sterowania ruchem w Krakowie”'.

Ponadto projekt bedzie realizowany zgodnie z warunkami kontraktowymi FIDIC, dlatego tez

wzory uméw zostang opracowane pod wzgledem zgodnosci z:

- Warunkami Kontraktowymi dla urzadzen oraz projektowania i budowy dla urzadzen
elektrycznych 1 mechanicznych oraz robdt inzynieryjnych i budowlanych

projektowanych przez Wykonawce — tzw. Zotty FIDIC dla zaméwienia publicznego
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opracowanie dokumentacji technicznej i przebudowa linii tramwajowej na odcinku
Rondo Mogilskie — al. Jana Pawla Il — Plac Centralny wraz z systemem sterowania

oraz budowa skrzyzowania ul. Lema — ul. Meissnera;

- Wzorem: Umowa o ustugach Klient/Konsultant, tzw. Bialy FIDIC dla zamo6wienia

publicznego — Inzynier Kontraktu;
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15. Ocena wplywu na §rodowisko

15.1. Opis przedsigwzigcia

Projekt przedmiotowej inwestycji zostat podzielony na trzy odrebne zadania**:

4. Zadanie nr I: Przebudowa ciagu tramwajowego na odcinku Rondo Mogilskie —
al. Jana Pawta II — Plac Centralny o dlugosci ok. 6,5 km podwéjnego toru, wraz
z systemem sterowania ruchem, przebudowa ciagu drogowego oraz niezbedng budowa

1 przebudowg towarzyszacej infrastruktury techniczne;.

5. Zadanie nr II: Rozbudowa skrzyzowania ulic Lema — Meissnera — al. Jana Pawta II
wraz z budowa ekranéw akustycznych oraz niezbgdng budowa i przebudowa

towarzyszacej infrastruktury technicznej.

6. Zadanie nr III: Budowa stacji prostownikowej trakcyjnej ,,Wieczysta” wraz
z sieciami energetycznymi, trakcyjnymi, stupami trakcyjnymi i przylaczami do

budynku stacji oraz budowg linii kablowej zasilajacej 15 kV.

W ramach zadania nr I planowane jest przygotowanie projektu oraz realizacja robot
budowlanych linii tramwajowej na odcinku od Ronda Mogilskiego do Placu Centralnego
z wykonaniem remontu w ograniczonym zakresie, polegajacym na wymianie konstrukciji
stalowej torowiska oraz systeméw mocowania szyn na odcinku estakady nad ul. Stella —

Sawickiego.

Poczatek planowanej przebudowy torowiska znajduje si¢ w km 0+050 (zaraz za wyjazdem
z Ronda Mogilskiego w kierunku ul. Mogilskiej), a koniec ustalono za Placem Centralnym
w km 5+980 (wlaczajac przebudowe torowiska na skrzyzowaniu al. Jana Pawla I wraz z al.
Solidarnosci oraz al. gen. Andersa). Ponadto do zadania nr 1 zaliczono takze przebudowe
uktadu drogowego w nastepujacych lokalizacjach: od Ronda Mogilskiego (w km 0+050) do
okoto km 2+120 oraz od okoto km 3+618 do Placu Centralnego. Na wytaczonym odcinku
planowana jest tylko przebudowa peronéw tramwajowych (w km 2+320 oraz 2+960) oraz

wykonanie przejécia dla pieszych.

Zadanie nr II swoim zakresem obejmuje budowe skrzyzowania ulic Meissnera i Lema z

al. Jana Pawta II (w okoto km 1+735) a w szczegdlnosci:

“ Na podstawie Programu Funkcjonalno-Uzytkowego dla przedmiotu zaméwienia; ,Przebudowa linii
tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskic — al. Jana Pawla I — Plac Centralny wraz z systemem sterowania
ruchem w Krakowie”, opracowany przez BUNG Polska Sp. z 0.0, sierpien 2011r.
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- Przebudowa odcinka al. Jana Pawla II o dlugosci okoto 434 m (od okoto km 1+513 do
km 1+947) — okoto 400 m jezdni potudniowej i okoto 300 m jezdni pdtnocne;j;

- Budowa odcinka jezdni ul. Lema o dtugosci okoto 110 m (wykonanie potaczenia

istniejacej jezdni ul. Lema ze skrzyzowaniem z ul. Meissnera i al. Jana Pawta II);

- Przebudowa odcinka ul. Meissnera o dtugo$ci okoto 355 m wraz ze skrzyzowaniem

z ul. Sliczna i L.akowa.

W ramach zadania nr II planuje si¢ rozbudowe infrastruktury tramwajowej wraz z siecia
trakcyjng oraz przystankami dla komunikacji zbiorowej tramwajowej i autobusowe;,
rozbudowg czgsci drogowej skrzyzowania oraz przebudowe infrastruktury technicznej,
budowg ekranéw  akustycznych, wyburzenia istniejacej zabudowy  kolidujace;

z rozbudowanym uktadem drogowym.

Ostatnim zadaniem (zadanic nr III) planowanym w ramach analizowanego projektu jest
wykonanie rob6t budowlanych zwigzanych z budowsa stacji prostownikowej trakcyjnej

,»Wieczysta”. Zadanie to zostato dodatkowo podzielone na trzy czesci:

- Stacja prostownikowa trakcyjna ,,Wieczysta” wraz z sieciami energetycznymi,
trakcyjnymi i stupami trakcyjnymi w zakresie przebudowy dla zadania II oraz zmiany
i uzupetnienia w sieci trakcyjne;j;

- Budowa linii kablowej zasilajgcej 15 kV na dziatlce nr 502/13 obr. 5 Krakéw
Srédmieécie;

- Przylacza do budynku stacji prostownikowej trakcyjnej ,,Wieczysta” wraz

z zagospodarowaniem terenu.

Lokalizacja projektowanej stacji prostownikowej trakcyjnej ,,Wieczysta” znajduje sie po

poludniowe;j stronie al. Jana Pawta IT w rejonie km 1+890
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15.2.  Etapowanie realizacji przedsiewzigcia
Planowany jest podziat rob6t budowlanych inwestycji na etapy. Ze wzgledu na fakt, ze nie
jest mozliwe catkowite wylaczenie linii tramwajowej z eksploatacji na czas prac
budowlanych, dlatego w trakcie przygotowywania projektu organizacji ruchu niezbedne

bedzie wyszczegolnienie proponowanego etapowania projektu.

Doktadny podziat na etapy zostanie przedstawiony w momencie wykonania dokumentacji
projektowej i technicznej przedsiewziecia (nalezy zaznaczy¢, ze inwestycja planowana jestdo

realizacji w trybie zaprojektuj i wybuduj).
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15.3. Potencjalne oddzialywanie przedsigwzigcia na srodowisko

15.3.1. Potencjalne oddzialywanie przedsigwzigcia na Srodowisko — linia
tramwajowa na odcinku Rondo Mogilskie — al. Jana Pawla II — Plac
Centralny (wraz ukladem drogowym wzdluz analizowanej linii)

W przygotowanym Raporcie oceny oddziatywania na $rodowisko® dla niniejszej inwestycji
przedstawiono skutki dla §rodowiska w przypadku niepodejmowania przedsiewzigcia oraz

uzasadnienie dla wariantu realizacji.

Obecnie ciag tramwajowy od Ronda Mogilskiego do Placu Centralnego charakteryzuje sie
wyeksploatowanym i przestarzatym torowiskiem. Na niektérych odcinkach ma przestarzata
konstrukcje¢ tordw, co nie pozwala na wprowadzenie nowoczesnego taboru i mniej
ucigzliwego dla sSrodowiska. Niepodejmowanie przedsigwziecia spowoduje dalsze
pogarszanie si¢ stanu torowisk, trakcji i systeméw sterowania. Pogorszy sie takze
bezpieczenistwo ruchu i wydtuzy si¢ czas przejazdu oraz moga wystapié¢ przerwy w ruchu.
Taki stan rzeczy moze doprowadzi¢ do zmnigjszenia konkurencyjnosci tramwajéw jako
srodka lokomocji publicznej, czego konsekwencja moze by¢é przeniesienie sie podréznych do
samochodow prywatnych i wzrost emisji spalin i hatasu. Ponadto trzeba mie¢ na uwadze fakt,
ze pogarszajacy si¢ stan torowisk i przestarzaty tabor beda powodowaé dalszy wzrost

poziomu hatasu i wibracji, pomimo marginalizacji ruchu tramwajowego na danym odcinku.

W zwiazku z powyzszym oraz biorac pod uwagg aspekty srodowiskowe, rekomendowane jest
podj¢cie niniejszego przedsiewzigcia. Ze wzgledu na fakt, ze podstawowa funkcjq inwestycji
ma by¢ usprawnienie obstugi komunikacyjnej terendw osiedlowych, ustugowych
i przemystowych, nie byto podstaw do poszukiwania alternatywnych wariantéw lokalizacji
przedsigwzigeia. Od strony Srodowiskowej przeprowadzenie inwestycji w tym samym
miejscu minimalizuje potencjalne kolizje z obszarami ochrony Srodowiska. Jedynym
alternatywnym wariantem przebudowy linii tramwajowej byloby wykonanie prac w tanszej
technologii (na catym odcinku wykonanie torowiska na podktadach strunobetonowych
1 podsypce, bez elementéw wibroakustycznych), lecz takie rozwiazanie uznane moze byé
jedynie za remont odtworzeniowy bez zadnych korzysci dla zmniejszenia ucigzliwosci

srodowiskowych w zakresie hatasu i wibracji.

“ Raport oddziatywania na $rodowisko Opracowanie dokumentacji projektowej na przebudowe linii
tramwajowej na odcinku ul. Mogilska — Plac Centralny — CA HTS - Ujastek — Kocmyrzowska — Wzgérza
Krzestawickie, wraz z systemem sterowania — Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym, Krakow, grudzien
2008r.
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Opis  przewidywanych znaczacych oddzialywan planowanego przedsigwziccia na

srodowisko*
Oddziatywanie na powierzchnie ziemi

W bezposrednim otoczeniu torowiska wyst¢puja: tereny utwardzone, komunikacyjne oraz
zielen urzadzona, drogowa. Nie ma przestanek, aby na terenie inwestycyjnym miaty
wystgpowaé przekroczenia dopuszczalnych standardow jakosci gruntdw. Realizacja
przedsigwzigcia nie spowoduje pogorszenia tej sytuacji. Sezonowym zanieczyszczeniem
bedzie sol stosowana w zimowym utrzymaniu drég. Z analiz wykonanych w ramach raportu
wynika, ze projektowana droga wraz z torowiskiem nie wptynie znaczaco na pogorszenie

stanu gleb poza pasem drogowym.
Oddzialywanie na srodowisko geologiczne i ztoza kopalin

Obserwacje stanu technicznego istniejacych drdg i torowisk wskazuja, ze podtoze gruntowe
wykazuje zadowalajaca nosnos¢. Dla potrzeb projektu budowlanego wymagane bedzie
wykonanie badan geologicznych — inzynierskich lub geotechnicznych, zgodnie
z obowiazujacymi przepisami. Realizacja przedsigwzigcia nie koliduje z wykorzystaniem zt6z

kopalin naturalnych ani z dziatalno$cig gérnicza.
Oddziatywanie na wody podziemne

Grunty powierzchniowe w otoczeniu przedsigwzigcia sa generalnie stabo przepuszczalne.
Ponadto sg izolowane od wplywoéw powierzchniowych przez utwardzone nawierzchnie.
Scieki deszczowe z terenu inwestycyjnego i terenéw otaczajacych sa i beda odprowadzane do
kanalizacji. Minimalizuje to zagroZenia dla wod podziemnych. Uwzgl¢dniajac powyzsze,

realizacja przedsigwzigcia nie stanowi zagrozenia dla wod podziemnych.
Oddziatywania na wody powierzchniowe

Z punktu widzenia oddzialywania na $rodowisko wodne warianty inwestycyjne sa
réwnorzedne. Scieki deszczowe z powierzchni szezelnych beda kierowane do kanalizacii (tej
samej co obecnie). Projektuje si¢ usprawnienie systemu odwodnienia przez wymiang
studzienek osadnikowych, wyregulowanie kratek $ciekowych i pokryw na remontowanych
odcinkach ulic oraz wymian¢ drendéw wzdluz przebudowanych torowisk. W warunkach

bezawaryjnej eksploatacji drogi dostatecznym zabezpieczeniem dla $rodowiska wodnego

“ W niniejszym dokumencie przedstawiono oddzialywanie planowanego przedsigwziecia na $rodowisko dla
fazy eksploatacji. Pominigto fazg realizacji, ktora zostata doktadnie opisana w Raporcie oceny oddziatywania na
srodowisko(...)
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beda osadniki zatrzymujace czastki stale. W zawiesinie zatrzymywana jest znaczna cze$é
innych zanieczyszczen mineralnych i organicznych, za wyjatkiem rozpuszczalnych soli
(z ztmowego utrzymania ulic, perondéw, chodnikéw itp.). Dla wod drenazowych z torowisk
nie wystgpuje ryzyko wystgpowania przekroczen wskaznikéw jakosci wod odprowadzanych
z ulic 1 innych powierzchni miejskich.

Dziatania pozwalajace zminimalizowa¢ skutki oddzialywania przedsiewziecia na wody
powierzchniowe to utrzymywanie studzienek osadnikowych w czystosci i dobrym stanie

technicznym (z uwagi na pyt w powietrzu).

Ochrona srodowiska przed odpadami

W trakcie eksploatacji obiektu przewiduje si¢ wytwarzanie nastgpujacych rodzajéw odpadéw:
- Odpady ze studzienek kanalizacyjnych;

- Odpady z czyszczenia ulic i placéw;

Odpady farb i lakieréw oraz opady z opakowan z farb i lakieréw;

Odpady powstate w wyniku prac konserwacyjnych.

Odpady te powstawaé beda sporadycznie — raz na kilka lat w przypadku wykonywania prac

konserwacyjnych.
Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne

Wptyw projektowanego przedsigwzigcia na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego
bedzie zwigzany wylacznie z ruchem pojazdéw po modernizowanych odcinkach ulic. Ruch

tramwajow nie oddziatuje na warunki aerosanitarne.

Na potrzeby projektu przeprowadzono prognoz¢ emisji zanieczyszczeti do atmosfery, ktéra
wykazata, ze w roku 2012 moga wystapié niewielkie przekroczenia dopuszczalnych wielkosci
stezen Sredniorocznych si¢gajace do 10 m od krawedzi drogi na niewielkim odcinku
analizowanej drogi, na terenie przemystowym (na ul. Mogilskiej w poblizu Zaktadow
Farmaceutycznych). Nie prognozuje si¢ przekroczen stezefi jednogodzinnych. W roku 2025,
mimo wzrostu natgzenia ruchu, nie wystgpuja przekroczenia dopuszczalnych wielkosci stezen

na catym analizowanym odcinku drég.
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Oddzialywanie na klimat akustyczny

W ramach rozpoznania klimatu akustycznego wykonano pomiary poziomu hatasu. Zaréwno
wykonane pomiary hatasu jak i mapy akustyczne jego propagacji dla réznych horyzontow

czasowych wykazuja przekroczenia wartosci dopuszczalnych.

Problem propagacji hatasu jest dominujacym zagadnienie w zakresie $rodowiska aglomeracji
krakowskiej. Przy wszystkich ciagach komunikacyjnych wartoéci dopuszczalnego poziomu
hatasu w srodowisku sg przekroczone. Stan ten potwierdza wykazane poziomy hatasu

w Srodowisku w wysokosciach 65,9-68,2 dB w porze dziennej i 59,3-62,5 dB w porze nocne;.

Dla analizowanego uktadu drog, przy uwzglednieniu faktycznego zagospodarowania terenu

1 opracowanych map wrazliwoci, przyjeto nizej podane lokalizacje ekrandw:
- Ekrany o wysokosci 5 m:

o Od skrzyzowania ul. Meissnera z al. Jana Pawta I do skrzyzowania ul.
Utandéw (km 1+755,00 — 1+980,00);

o od skrzyzowania ul. Utandw z al. Jana Pawla II do zakresu wylaczonego
z opracowania (km 2+032,00 — 2+071,80);

o od Ronda Czyzynskiego do wjazdu na osiedle (km 4+520,00 — 4+850);
o od wjazdu na osiedle Boruty Spiechowicza (km 4+520,00 — 5+177,50);

o od ul. Boruty Spiechowicza do wjazdu na osiedle w kierunku Placu
Centralnego (km 5+165,00 — 5+580).

Mozliwo$¢ realizacji ekranéw uzalezniona bedzie réwniez od potrzeby ekspozycji
zabytkowych obicktéw miasta Krakowa. Do realizacji zostang zatem wskazane ekrany

zaakceptowane przez wiadze konserwatorskie Miasta Krakowa.

Przedstawione obliczenia propagaciji hatasu réwniez dla stanu prognozowanego wykazuja
lokalne przekroczenia poziomu hatasu, z tym, ze w wyniku realizacji przedsigwzigcia nastapi
znaczaca poprawa wzgledem stanu istniejacego. Zaproponowane ekrany akustyczne
w miejscach ich lokalizacji poprawia stan srodowiska, ograniczajac hatas na drodze jego
propagacji.

Drgania i wibracje

Z wykonanych badaf w zakresie wibroakustyki wynika, ze w przypadku torowisk

»tradycyjnych” (na podsypce) i torowisk wyposazonych tylko w mate podttuczniowa wzdtuz
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catej trasy moga wystepowaé odczuwalne drgania stropéw w najblizej potozonych budynkach
(do ok. 20 m od torowiska). Gtéwna tego przyczyng sa przejezdzajace tramwaje starszych
typéw. Redukcje drgan mozna osiaggnaé jedynie poprzez zapewnienie odpowiedniej

sztywnosci podtoza.

W odniesieniu do poziomu hatasu wtérmego prognozuje sig, ze dla budynkéw mieszkalnych
normatywy moga by¢ spetnione tylko w przypadku, gdy przy odlegltosciach do zabudowy do

20 m wyposazy sig¢ torowiska w odpowiedniec maty lub system amortyzujacy.

Dziatania organizacyjne na rzecz ograniczenia drgani to utrzymanie torowisk w nalezytym
stanie oraz dbato$¢ o stan taboru. Na newralgicznych odcinkach mozna réwniez ograniczy¢

predkosé pojazdow.
Oddziatywanie w zakresie pol elektromagnetycznych

W ramach realizacji przedsigwzigcia zostang przebudowane istniejace linie trakcyjne oraz
podstacje energetyczne. W/w obiekty obejmuja wylacznie instalacje niskonapieciowe pradu
przemiennego i stalego, do 1kV. Instalacje elektryczne sa oddalone od zabudowy -
w przypadku sieci trakcyjnej o co najmniej kilkanascie metrow, a w przypadku innych

obiektow jeszcze bardziej.

W takiej sytuacji natgzenie pola elektrycznego i magnetycznego, jakie wystapi od sieci

trakcyjnej i elementow zasilania nie stanowi zagrozenia dla ludzi i $rodowiska.
Oddzialywanie na przyrode

Teren inwestycyjny znajduje si¢ na obszarze miejskim, zurbanizowanym, na istniejacych
terenach komunikacyjnych. Roboty budowlane nie kolidujg z obszarami chronionymi ani
innymi obicktami o duzej wartosci przyrodniczej. Doliny rzek: Biatuchy i Diubni sa
przekraczane po istnicjacych mostach, bez jakiejkolwiek ingerencji w korytach rzek na

sasiadujacych terenach przywodnych.

Ewentualne kolizje z przyroda ozywiona ograniczaja si¢ do zieleni miejskiej urzadzonej
imoga dotyczy¢ gtéwnie odcinkéw torowiska w Nowej Hucie, gdzie drzewa zostaly
posadzone blisko torowiska, w pasie rozdzielajacym jezdnie. Przy koficowym odcinku trasy

wyrosly tez samosiewki.

Na wycinke¢ drzew i krzew6éw kolidujacych z inwestycja nalezy uzyskaé pozwolenie
w Urzgdzie Miasta Krakowa. Ewentualnie wycinki dotyczyé beda drzew pospolitych

gatunkow, z duzym udziatem gatunkéw obcych. Zwiazane z tym straty przyrodnicze moga
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by¢ skutecznie rekompensowane przez nasadzenia. Zniszczenia szaty ro$linnej w wyniku
robét ziemnych powinny zosta¢ naprawione poprzez odtworzenie warstwy glebowej
1 obsianie tak przygotowanej powierzchni trawa. To samo dotyczy terenu zaplecza
technicznego, ktéry po zakonczeniu inwestycji powinien zostaé poddany rekultywacji

1 przywrdécony do stanu pierwotnego.

Ewentualng wycinke zieleni kolidujacej z inwestycja nalezy przeprowadzi¢ poza okresem

legowym ptakow, tj. poza okresem: poczatek marca — potowa sierpnia.

Spetnienie powyzszych warunkéw minimalizuje uciazliwo$é dla przyrody zywej i zapewnia

spetnienie wymogéw ochrony srodowiska w odniesieniu do tego komponentu $rodowiska.
Okreslenie zagrozen dla warunkow Zycia i zdrowia ludzi

Oddziatywanie planowanego przedsigwzigcia na zdrowie i zycie ludzi moze przejawiaé sig

przez:

- Skutki zdrowotne wynikajace z oddziatywania takich czynnikow jak

zanieczyszczenie powietrza, hatas, skazenie ptodéw rolnych i in.;
- Wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Tereny potozone w bliskim sasiedztwie ciagow komunikacyjnych sq zawsze w pewnym
stopniu zanieczyszczone i narazone na zwigkszony halas i emisje. O uciazliwosdci linii
tramwajowych decyduje emitowany hatas, a w przypadku zbyt blisko potozonych obiektéw —
rowniez wibracje. Przebudowa uktadu torowego zgodnie z nowoczesnymi standardami,
zuzyciem elementéw wibroizolacyjnych, przyczyni si¢ do znaczacego ograniczenia

ucigzliwosci dla okolicznych mieszkancow.

Poprawa stanu technicznego torowisk, skrzyzowan, peronéw i przejsé dla pieszych zwigkszy
bezpieczenstwo ruchu. Zaprojektowano nowe wygrodzenia, majace dodatkowo chronié
pieszych.

W ogo6lnym bilansie realizacja projektowanej inwestycji przyczyni si¢ do poprawy warunké6w

bezpieczenstwa zdrowia i zycia ludzi, w poréwnaniu ze stanem biezacym.
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15.3.2. Potencjalne oddzialywanie przedsigwzigcia na Srodowisko — rozbudowa al.
Jana Pawla II oraz ulic: Meissnera, Slicznej, L.akowej, Ladnej, Stafica oraz
Czyzynskiej wraz z budowa ul. Lema w Krakowie

Po przeanalizowaniu przedstawionych wariantéw w Raporcie*” dokonano wyboru wariantu I
— jednopoziomowe skrzyzowanie. O wyborze tego wariantu zadecydowat gtéwnie najnizszy
koszt wykonania przy wystarczajacych warunkach poprawy bezpieczefistwa i ptynnosci
ruchu, Wariant ten byt takze najkorzystniej oceniany przez mieszkafncéw zabudowan

bezposrednio sasiadujacych z terenem przedmiotowej inwestycji.

Opis przewidywanych znaczacych oddzialywan planowanego przedsiewziecia na srodowisko

Oddziatywanie przedsiewzigcia na stan powietrza atmosferycznego

Realizacja przedsigwzigcia nie spowoduje pogorszenia stanu czystoéci powietrza w stosunku
do stanu obecnego. W perspektywie do 2025 r. prognozuje si¢ poprawe jego stanu
w otoczeniu przedmiotowego wezta komunikacyjnego. Wynika to stad, ze skutki wzrostu

ruchu begda kompensowane przez coraz lepsza jako$é pojazdow.

Z punktu widzenia oceny oddziatywania na srodowisko zasadnicze znaczenie dla oceny
ucigzliwosci drogi bedzie miata emisja tlenkéw azotu, w tym NO2. Wyniki obliczen
modelowych wskazuja, ze zasigg istotnego oddziatywania przedsigwziecia ,zamyka si¢”
w pasie drogowym. W przypadku innych zanieczyszczei komunikacyjnych prognozowany
zasigg oddziatywania przedsigwzigcia bedzie zdecydowanie mniejszy i nieistotny. Tym

samym, przedsigwzigcie spelnia wymogi ochrony powietrza atmosferycznego.
Oddziatywanie przedsiewzigcia na klimat akustyczny

Planowane przedsigwzigcie bedzie powodowaé emisje hatasu, a gtéwnym jej zrodtem bedg
poruszajace si¢ samochody. W ramach opracowania wykonano dobowe pomiary hatasu,
symulacj¢ akustyczng oraz zaprojektowano ekrany akustyczne chronigce zabudowania
mieszkalne przed oddziatywaniem hatasu drogowego pochodzacego od projektowanego

skrzyzowania.

Zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego oraz Rozporzadzeniem

Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu

‘7 Raport oceny oddzialywania na srodowisko przedsi¢wziecia pod nazwa: Rozbudowa al. Jana Pawla Il oraz
ulic: Meissnera, Slicznej, Ltakowej, Ladnej, Stahca oraz Czyzyhskiej wraz z budowq ul. Lema w Krakowie o
dlugosci 200m; przebudowa oraz budowa infrastruktury technicznej; przebudowa oraz budowa ekrandéw
akustycznych; rozbudowa infrastruktury tramwajowej wraz z sieciq trakcyjnq orvaz przystankami dla
komunikacji  zbiorowej tramwajowej i autobusowej; wyburzenia istniejqcej zabudowy kolidujgcej
z rozbudowywanym ukladem drogowym — streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.
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w srodowisku na analizowanym odcinku wystepuje zwarta zabudowa mieszkaniowa
z koncentracja obiektéw administracyjnych, handlowych i uslugowych. Ze wzgledu na
powyzsze cechy analizowane tereny wcigz podlegajace rozbudowie sklasyfikowano jako
tereny w strefie Srédmiejskiej miast powyzej 100 ty$. mieszkaficéw, dla ktérych dopuszczalny
poziom hatasu w dzien wynosi LAeq D=65 dB[A], za§ w nocy LAeq N=55 dB[A].

W wyniku przeprowadzonej symulacji otrzymano mape hatasu dla analizowanego terenu.
Otrzymane wartosci poziomu hatasu drogowego w dalszej kolejnosci postuzyty okresleniu
przynaleznosci terenu do odpowiedniej kategorii obciazenia hatasem. Dla terenéw
zagrozonych ponadnormatywnym poziomem dzwigku zastosowano bariery ochronne

w postaci ekrandw akustycznych.

Dobowe pomiary hatasu wykazaty wystepowanie przekroczed dopuszczalnego poziomu
dzwigku dla pory dnia o 13,4 dB i 18,1 dB dla pory nocy. Wyniki pomiaréw sa zbiezne
z wynikami symulacji akustycznych. Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwigku

utwierdzajg o stusznosci stosowania zabezpieczen przeciwhalasowych.

Zaprojektowane ckrany akustyczne charakteryzuja si¢ optymalnymi parametrami
zapewniajacymi ochron¢ najblizszej zabudowy mieszkalnej przed hatasem. Ekrany

zaprojektowano wszedzie tam, gdzie istniaty techniczne mozliwosci.
Oddziatywanie przedsiewzigcia na powierzchnie ziemi

Realizacja przedmiotowego przedsigwzigcia bedzie sie wiazata z odpowiednim
przygotowaniem terenu oraz z wiazaca si¢ z tym niwelacja terenu i przemieszczaniem mas

ziemnych.

Odcinek ul Lema o dlugosci okoto 200 m realizowany bedzie w terenie dotychczas nie

zainwestowanym, na ktérym czesciowo wystepuja naturalne warunki gruntowe.

Na obszarze tym w trakcie budowy powierzchnia ziemi i strefa przypowierzchniowa zostanie
przeksztalcona w  zwigzku z  wykonywanymi wykopami, ruchem pojazdéw

1 przemieszczaniem mas ziemnych.

Przedsigwzigcie oszczgdnie wykorzystuje przestrzen i nie koliduje z ochrong gruntéw rolnych
ani lesnych. Poszerzenia granic inwestycji dotycza gléwnie terenéw juz wezeéniej
zainwestowanych. Roboty budowlane projektowane sa na terenach utwardzonych, jak
jezdnie, parkingi, chodniki itp., z malymi enklawami zieleni urzadzonej. Z punktu widzenia

gospodarki gruntami, koncepcja rozbudowy wezta komunikacyjnego nie budzi zastrzezef,
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gdyz oszczgdnie wykorzystuje przestrzefi i nie wymaga zajmowania gruntow podlegajgcych
ochronie. Jedynym zagrozeniem dla powierzchni ziemi mogacym wystgpi¢ w trakcie
eksploatacji jest zanieczyszczenie gleb wynikajgce z osadzania zanieczyszczen emitowanych
przez pojazdy poruszajace si¢ po drodze, atakze ze splukiwania zanieczyszczonych waod
i rozpryskiwania ich przez pojazdy. Nie ma jednak przestanek, aby na terenie inwestycyjnym
miaty wystgpowaé przekroczenia dopuszczalnych standardéw zawartosci zanieczyszczen

w gruntach.
Oddzialywanie przedsiewziecia na wody podziemne i powierzchniowe

Gtéwnymi przyczynami negatywnego oddzialywania na wody podziemne i powierzchniowe

na etapie realizacji przedsigwzigcia mogg by¢:

- Zmiany warunk6éw odptywu powierzchniowego w pasie przydroznym, bez Znaczacego

pogorszenia sytuacji w stosunku do stanu obecnego,

- Zagrozenia dla czystoéci wod powierzchniowych wynikajace z odwodnienia pasa

drogowego, a takze z potencjalnych sytuacji awaryjnych,

- Zagrozenia dla czystoéci wod podziemnych zwiazane z wptukiwaniem zanieczyszczen

osadzanych na powierzchni terenu,

- Zagrozenie dla czystosci wéd powierzchniowych i podziemnych zwiazane ze
stosowaniem w zimowym utrzymaniu drogi $rodkéw chemicznych i innych

materiatéw mogacych spowodowaé zanieczyszczenie wéd,

- Nadzwyczajne zagrozenia S$rodowiska zwiazane z ryzykiem wystapienia awarii

pojazd6éw przewozacych substancje niebezpieczne.

Przedsigwzigcie projektowane jest na terenie miejskim, zurbanizowanym, skad nadmiar wod

opadowych jest i bedzie odprowadzany za pomoca istniejacej kanalizacji miejskicj.

W okolicy nie ma wéd powierzchniowych. Odlegto$¢ do najblizszego cieku — potoku Pradnik
— wynosi kilkaset metréw w kierunku potudniowym. W tej sytuacji nie wystepuje ryzyko
bezposéredniego zanieczyszczenia wod.

Z uwagi na stosunkowo ptytkie wystepowanie wod podziemnych oraz niewystarczajacq
naturalng izolacj¢ nalezy zadba¢ o ich ochrong poprzez wykonanie sprawnie dziatajacego

systemu kanalizacji opadowej i wiasciwe wyprofilowanie powierzchni jezdnych. Na catej

powierzchni ulic projektowa jest kanalizacja opadowa, ktéra bedzie stanowita odbiornik dla
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wod opadowych odprowadzonych do niej za posrednictwem studzienek wodno-$ciekowych

i przykanalikow.

W warunkach bezawaryjnej eksploatacji drogi dostatecznym zabezpieczeniem dla srodowiska

wodnego beda osadniki.

Podsumowujac, realizacja przedsigwzigcia nie stanowi zagrozenia dla stanu czystoci wod.
Przewidziane w projekcie budowlanym rozwiazania w zakresie gospodarki wodno-$ciekowej

stanowig wystarczajace zabezpieczenie dla srodowiska wodnego.
Ochrona Srodowiska przed odpadami
W zwiazku z realizacja inwestycji powstawanie odpadéw wystapi w fazie:
- Przygotowania inwestycji,
- Realizacji obiektu,
- Eksploatac;ji.

Na podstawie przeprowadzonej analizy odpadéw, stwicrdza si¢, ze istnieje mozliwo$é
wykorzystania znacznej czg¢sci odpadéw. Odpady niebezpieczne oraz odpady nie nadajace sie
do wykorzystania winny by¢ unieszkodliwiane przez firmy majace stosowne zezwolenia
wynikajace z ustawy o odpadach. Natomiast odpady inne niz niebezpieczne nie majace
wartosci uzytkowej za zgoda administratora wysypiska moga by¢ wywozone na wysypisko

komunalne.

Biorac pod uwagg powyzsze spostrzezenia i wnioski oraz ze bgda przestrzegane obowiazujace
przepisy w zakresie gospodarki odpadami podczas realizacji inwestycji, jak i jej eksploatacji
mozna stwierdzi¢, ze projektowana inwestycja nie bedzie stanowila zagrozenia dla

srodowiska i zdrowia ludzi pod katem odpadéw.
Oddzialywanie przedsiewzigcia na flore i faune

Teren inwestycyjny znajduje si¢ na obszarze miejskim, zurbanizowanym. Realizacja
przedsigwzigcia nie koliduje z obszarami i obicktami o duzej wartoéci przyrodniczej.
W otoczeniu modernizowanych odcinkdéw drég wystepuje prawi wylacznie zielen urzadzona
(gtéwnie trawniki). Na przedmiotowym obszarze nie stwierdzono takze cennych okazéw
flory i fauny, ktére powinny zostaé poddane szczegdlnej ochronie podczas realizacji
przedsigwzigcia. W przypadku nowopowstatego odcinka ulicy realizacja przedsiewzigcia na

terenie obecnie nie zainwestowanym wiaza¢ si¢ bedzie z likwidacja szaty roslinnej. Obszar
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ten stanowi nieuzytek poro$nigty pospolitymi gatunkami roslin, a zielefi znajdujaca si¢ na

zapleczach wyburzanych budynkéw przy al. Jana Pawta I jest pozostawiona bez pielggnacii.
Okreslenie potencjalnych zagrozen dla warunkéw zycia i zdrowia ludzi

Realizacja i poézniejsza eksploatacja analizowanego przedsigwzigcia nie powinna mieé
negatywnego wptywu na zdrowie ludzi. Inwestycja nie bedzie zrédtem ponadnormatywne;j
emisji zanieczyszczen powietrza, a tereny podlegajace ochronie akustycznej zostana
zabezpieczone ekranami akustycznymi. Tak, wiec mozna stwierdzi¢, ze projektowana

inwestycja nie wptynie na pogorszenie warunkéw zycia ludzi, a tym samym ich zdrowia.

Rozbudowa ukladu drogowego poprzez zwigkszenie ptynnosci ruchu przyczyni sie do
zwigkszenia bezpieczenstwa oraz do ograniczenia uciazliwosci zwigzanych z emisjg halasu
1 zanieczyszczen komunikacyjnych. W ogdlnym bilansie realizacja projektowanej inwestycji
przyczyni si¢ poprawy warunkow zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi, w pordwnaniu ze

stanem biezacym.

15.3.3. Informacja o mozliwosci wystapienia skumulowanego oddzialywania
przedsiewzigcia na Srodowisko

Whnioskodawca wystosowat pismo do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Krakowic w sprawiec wydania opinii, czy w wyszczegélnionych w piSmie (pismo z dnia
14.12.2011r. znak: ZIKiT/Z/0127/11/ER/78571) decyzjach uwzglednione bylo oddziatywanie
skumulowane planowanych przedsiewzieé. Dnia 19 stycznia 2012 roku Wnioskodawca

otrzymat pismo (znak: 00.4240.60.75.2011.AK) z opinig w wyzej wymienionej sprawie.
Pod uwage wzigto trzy decyzje:

- Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsiewziecia
pn.: ,,Przebudowa linii tramwajowej na odcinku ul. Mogilska — Plac Centralny — CA
HTS - Ujastek — Kocmyrzowska — Wzgérza Krzestawickie wraz z systemem

sterowania”

- Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzieci pn.: ,, Rozbudowa
al. Jana Pawla II oraz ulic: Meissnera, $licznej, Lakowej, Ladnej, Stanca oraz
Czyzynskiej wraz z budowa ul. Lema w Krakowie (zdanie 2) o dhugosci 200 m;
przebudowa oraz budowa infrastruktury technicznej; przebudowa oraz budowa
ekranow akustycznych; rozbudowa infrastruktury tramwajowej wraz z siecia trakcyjna

oraz przystankami dla komunikacji zbiorowej tramwajowej i autobusowej;
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wyburzenia istniejacej zabudowy kolidujacej z rozbudowywanym ukladem

drogowym?”;

- Decyzja umarzajaca postepowanie w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pn.: ,,Przebudowa magistrali wodociagowej
wal. Jana Pawla II oraz przebudowa gazociagu wysokiego cinienia

w al. Solidarnosci”.

Decyzje te zostaty przeanalizowane pod katem wystapienia skumulowanego oddziatywania
na srodowisko, czego efektem jest natozenie na Inwestora dodatkowych warunkéw, celem
dotrzymania standardéw jakosci srodowiska, a ich ostateczna weryfikacja zostanie
przeanalizowana w analizie porealizacyjnej, do ktorej wykonania Inwestor réwniez zostal
zobowiazany. Biorac powyzsze pod uwage przeprowadzone postgpowania w sprawie oceny
oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko sa zgodne z zapisami ustawy o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie $rodowiska oraz

o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U.Nr 199, poz. 1227 ze zm.).

Nalezy doda¢, ze Wnioskodawca bedzie zobowigzany do przeprowadzenia ponownej analizy
oddziatywan skumulowanych, w przypadku gdy ztozy kolejny wniosek o wydanie decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla zakresu rzeczowego obejmujacego przebudowe
infrastruktury technicznej dla pozyskania decyzji pozwolenia na budowe dla przebudowy linii
tramwajowe]j wraz z uktadem drogowym na odcinku Rondo Mogilskie — al. Jana Pawta I —

Plac Centralny.

15.3.4. Wplyw przedsigwzigcia na obszary NATURA 2000
Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu (pismo z dnia 7 czerwca 2011 roku) wystapit
do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Krakowie z pismem o wydanie
zaswiadczenia o oddziatywaniu projektu pn. ,Przebudowa linii tramwajowej na odcinku
Rondo Mogilskie — al. Jana Pawta II — Plac Centralny wraz z systemem sterowania ruchem”

na obszary Natura 2000.

Dnia 9 czerwca 2011 roku zostalo przekazane pismo nr OP-11.6323.1.231.2011.MoK
Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Krakowie, na podstawie ktérego organ
odpowiedzialny za monitorowanie obszaréw sieci Natura 2000 zaswiadcza, ze analizowane

przedsigwzigcie nie bgdzie miec istotnego wptywu na najblizszy obszar Natura 2000: PLH
120069 ,,taki Nowohuckie”.
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W uzasadnieniu decyzji organ odpowiedzialny za monitorowanie obszaréw sicci Natura 2000
stwierdzit, ze wszelkie prace bedg prowadzone w terenie zurbanizowanym i przeksztatlconym
antropogenicznie i poza miejscami wystepowania siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw

roslin i zwierzat dla ochrony kt6rych wyznaczono obszar Natura 2000 (Eaki Nowohuckie).
Na podstawie tej wydano za$wiadczenie o tresci jak powyzej.

Ponizej na rysunku oznaczono najblizszy obszar ochrony zaliczany do sieci Natura 2000 oraz

lokalizacj¢ planowanego przedsigwziecia.
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