Stowarzyszenie
Krakow Miastem Rowerdw

Krakoéw, dn. 12 listopada 2012 roku

Znak sprawy: KMR/10/2012

Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie
ul. Centralna 53, 31-586 Krakow

Szanowni Panstwo,

W zwiazku z pojawiajacymi si¢ niejasnosciami odno$nie koncepcji przebiegu oraz finalnego projektu drogi
dla rowerow wzdluz ulicy Mogilskiej, a w szczegdlnosci zapisami w ,,Programie
Funkcjonalno-Uzytkowym” zamieszczonym w SIWZ dla przedmiotowej inwestycji, w zalaczniku nr 1.4.2
,»Branza drogowa — szczegOtowe wiasciwosci funkcjonalno-uzytkowe, rodzaje roboét, ich lokalizacja
i orientacyjne wielkosci tych robot”, sugerujacymi wykonawcy, iz droga ta powinna zosta¢ wykonana
w formie tzw. ciagu pieszo-rowerowego po poOlnocnej stronie ul. Mogilskiej, wnosimy o udzielenie
stosownych wyjasnien oraz zmian¢ koncepcji tak, aby powstajaca infrastruktura spetniata wymogi prawa
oraz byta bezpieczna dla jej uzytkownikow.

Jak wynika ze Studium Tras Rowerowych Miasta Krakowa oraz Uchwaly nr CIX/1493/10 Rady Miasta
Krakowa z dnia 22 wrzesnia 2010 roku, w sprawie przyjecia ,,Programu Inwestycji — Studium
Podstawowych Tras Rowerowych”, ulica Mogilska jest na przedmiotowym odcinku fragmentem jednej
z najwazniejszych, podstawowych tras rowerowych (trasa nr 4) miasta Krakowa, ktora to laczy centrum
miasta ze sporymi obszarami w poinocno-wschodniej czgéci Krakowa. Co za tym idzie, na przedmiotowym
ciagu wystepowac bedzie bardzo duze nate¢zenie ruchu rowerowego.

W naszym przekonaniu poprowadzenie drogi rowerowej na przedmiotowym odcinku ul. Mogilskiej,
tj. na odcinku od skrzyzowania z ul. Grunwaldzka do rejonu skrzyzowania z ul. Kosynieréw, w formie ciagu
pieszo-rowerowego znajdujacego si¢ tuz obok zlokalizowanych tam budynkéw, bedzie skrajnie

niebezpieczne dla niechronionych uczestnikéw ruchu, tj. rowerzystéw oraz pieszych, gdyz odcinek ten

z racji lokalizacji tam budynkow mieszkalnych, ustugowych oraz przemystowych charakteryzuje si¢ réwniez
sporym natgzeniem ruchu pieszego.

Zagrozenie wynika¢ bedzie zarowno z bardzo duzego w przedmiotowym miejscu nat¢zenia ruchu
rowerzystow, ktory to ruch wedlug koncepcji przedstawionej przez Organ w cato$ci poprowadzony ma
zosta¢ wspolnym ciagiem wraz z ruchem pieszych, jak rowniez z racji faktu zlokalizowania projektowanego
ciagu pieszo-rowerowego tuz obok znajdujacych si¢ w okolicy budynkéw. Poza faktem koniecznosci
zachowania odpowiedniej skrajni, wyjscia z przedmiotowych budynkow (w tym réwniez lokali ustugowych)
zlokalizowane sa w przewazajace] wigkszosci od strony projektowanego ciagu pieszo-rowerowego,
co skutkowa¢ bedzie dodatkowymi niebezpiecznymi sytuacjami, tj. otwieranie drzwi wprost przed
nadjezdzajacym rowerzysta oraz wchodzeniem pieszych wychodzacych z budynkéw wprost na droge dla
rowero6w. Na przedmiotowym odcinku znajduja si¢ rowniez wyjazdy z posesji oraz wyjazd bramowy
z osiedlowego parkingu, gdzie konieczne jest zachowanie odpowiedniej widocznoS$ci.

Pragniemy zauwazy¢, iz zupehlie niezrozumiata jest dla nas juz sama koncepcja poprowadzenia ruchu
rowerowego w przedmiotowym miejscu wspolnym ciagiem pieszo-rowerowym. Niezrozumiala jest ona dla
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nas zarowno z powodu faktu, iz szerokos¢ ulicy Mogilskiej pozwala na zlokalizowanie w przedmiotowym
miejscu oddzielnej drogi dla rowerdw, jak z rowniez dlatego, iz zgodnie z wymogami obowiazujacego prawa
wspolny ciag pieszo-rowerowy wcale nie zajmowalby mniej miejsca, niz wydzielona droga dla rowerow
oraz chodnik. Zaproponowana koncepcja wynika wigc najwyrazniej nie tylko z zupelnego niezrozumienia

potrzeb ruchu rowerowego oraz kwestii bezpieczenstwa, ale rowniez totalnej ignorancji dla

obowiazujacych przepiséw prawa oraz kwestii bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W przypadku miasta Krakowa w kwestii budowy drog rowerowych obowiazujacym aktem prawnym,
uszczegbdlawiajacym zapisy Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Wodnej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,
jest Zarzadzenie nr 2103/2004 prezydenta miasta Krakowa z dnia 26 listopada 2004 roku, w sprawie
wprowadzenia do stosowania ,,Standardéw technicznych dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa”,
ktore to ,,Standardy” musza by¢ stosowane nie tylko na podstawie przedmiotowego zarzadzenia, ale rowniez
na podstawie uchwaty nr XVIII/225/07 Rady Miasta Krakowa z dnia 4 lipca 2007 r. w sprawie przyjgcia
Polityki Transportowej dla Miasta Krakowa na lata 2007 — 2015, gdzie czytamy m.in. iz rozbudowa sieci
drég rowerowych musi nastgpowac zgodnie z przyjetymi standardami technicznymi dla infrastruktury

rowerowej.

Zarzadzenie to wprowadza szereg normatywnych rozwigzan w zakresie projektowania oraz wykonywania
infrastruktury rowerowej, w tym w szczegdlnosci okre§la minimalng szeroko$¢ drog rowerowych oraz
konieczna do zastosowania skrajni¢. W przedmiotowym przypadku, gdy wedtug Studium Tras Rowerowych
Miasta Krakowa oraz Uchwata nr CIX/1493/10 Rady Miasta Krakowa z dnia 22 wrze$nia 2010 roku,
w sprawie przyjecia ,,Programu Inwestycji — Studium Podstawowych Tras Rowerowych” mamy
do czynienia z glowna trasa rowerowa konieczne jest zachowanie min. szerokos$ci drogi rowerowej rownej
2,0m dla wydzielonej drogi rowerowej lub min. 3,0m dla ciagu pieszo-rowerowego. Dodatkowo konieczne
jest zachowanie min. 0,5m skrajni, w ktdrej to nie moga znajdowac si¢ zadne elementy wyzsze niz 0,05m
(co wydaje nam si¢ oczywiste - rowniez stupy oswietlenia ulicznego, znaki oraz budynki), co jest
uszczegotowieniem stosownych zapisow art. 54 . Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Wodnej
z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, jak réwniez zalacznika nr 1 dla przedmiotowego rozporzadzenia. Co warte podkreslenia,
skrajnia ta nie obowiazuje w przypadku chodnika, gdyz brak jest w tym zakresie stosownych zapisow
w przedmiotowym rozporzadzeniu, a zarzadzenie nie porusza tej kwestii.

Dodatkowo w przypadku jezdni dla drogi dwujezdniowej klasy GP lub nizszej nalezy zachowac
obowiazkowa skrajni¢ o szerokosci min. 0,5m.

Reasumujac, minimalny zgodny z przepisami przekro] projektowanego ciagu pieszo-rowerowego
po pdinocnej stronie ulicy Mogilskiej wynosi¢ powinien (wraz ze skrajnia) co najmniej 4,0m, co wynika
z zapisow prawa polskiego, prawa lokalnego oraz faktu, iz ciag ten przylega¢ bedzie zarowno do jezdni, jak
rowniez do znajdujacych si¢ obok budynkéw. Oczywiscie przy zatozeniu, iz wzdtuz przedmiotowego ciagu
nie beda znajdowac sig stupy oswietlenia ulicznego oraz znaki, gdyz w takim przypadku minimalny przekroj,
przy zachowaniu wszelkich ujetych w prawie zapisow, wynosi¢ powinien (wraz ze skrajnig) co najmniej
4,5m plus szerokos¢ stupa oswietlenia ulicznego lub znaku.

W kontekscie powyzszego wywodu niezrozumiata jest dla nas koncepcja planowania przedmiotowego ciagu
w formie ciagu pieszo-rowerowego, gdyz minimalna szeroko$¢ wydzielonej drogi rowerowej wraz
z chodnikiem, przy zachowaniu stosownych zapiséw wynikajacych z Rozporzadzenia Ministra Transportu
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1 Gospodarki Wodnej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie, jak rowniez Zarzadzenia nr 2103/2004 Prezydenta miasta Krakowa z dnia
26 listopada 2004 roku, w sprawie wprowadzenia do stosowania ,,Standardow technicznych dla
infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa” oraz uchwaly nr XVIII/225/07 Rady Miasta Krakowa z dnia
4 lipca 2007 r. w sprawie przyjecia Polityki Transportowej dla Miasta Krakowa na lata 2007 — 2015, wcale
nie jest wigksza od minimalnej szerokosci planowanego ciagu pieszo-rowerowego i wynosi, w przypadku
usytuowania drogi dla rowerow przy jezdni oraz braku koniecznos$ci ustawienia slupow o$wietlenia
ulicznego lacznie 4,0m (z dopuszczeniem miejscowych zwezen do 3,5m), a w przypadku usytuowania
stupow oswietlenia ulicznego pomigdzy jezdnia, a droga dla rowerow — 4,5m + szeroko$¢ shupa
(z dopuszczeniem miejscowych zwezen do 4,0m).

Wracajac natomiast do cato$ciowej koncepcji uktadu infrastruktury na przedmiotowym ciagu, to w naszym
przekonaniu na prawie catej dtugosci ulicy Mogilskiej nie powinny wystgpowac zadne problemy zwiazane
z jej szerokoscia. Przedmiotowa ulica w najwezszym miejscu posiada przekrdj o szerokosci nie mniejszej niz
ok. 27,5m. Szerokos$¢ paséw ruchu unormowana jest zapisami art. 15 Rozporzadzenia Ministra Transportu
1 Gospodarki Wodnej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie i wynosi standardowo 3,50m dla drogi klasy Z, przy czym w przypadku
remontu drogi dopuszczalne jest zwezenie paséw ruchu do szerokosci 3,25m, a w przypadku uspokajania
ruchu nawet do 2,75m.

Minimalna szeroko$¢ torowiska tramwajowego unormowana jest natomiast zapisami art. 51. Rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Wodnej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie i dla posiadanego przez Miejskie Przedsigbiorstwo
Komunikacyjne w Krakowie taboru o szeroko$ci maksymalnie 2,40m wynosi 7,80m, przy zatozeniu,
iz stupy trakcyjne umiejscowione zostana pomigdzy torami oraz z zachowaniem minimalnej odlegtosci
od sasiadujacej z torowiskiem jezdni.

Zgodnie natomiast z art. 44 przedmiotowego rozporzadzenia minimalna szeroko$¢ chodnika powinna
wynosi¢ w przypadku drogi klasy Z 2,00m w przypadku usytuowania chodnika przy krawedzi jezdni
(z mozliwos$cia zawezenia do 1,25m w przypadku przebudowy) lub 1,50m w przypadku chodnika
usytuowane nie przy krawedzi jezdni (z mozliwos$cia zawezenia do 1,0m).

Minimalna szeroko$¢ drog rowerowych, w oparciu o przedmiotowe rozporzadzenie oraz prawo migjscowe,
a takze minimalne wartosci dla skrajni zostaly omoéwione wczesniej. Jak wigc wida¢, poza jednym
krytycznym odcinkiem w okolicy skrzyzowania z ulica Cystersow, gdzie zlokalizowane zostang dodatkowo
przystanki tramwajowe, nie powinno by¢ wigc problemoéw z umieszczeniem calej niezbgdnej infrastruktury
w pasie drogowym, przy zatozeniu, iz na odcinku tym szeroko$¢ paséow ruchu wynosi¢ bedzie 3,25m,
natomiast w przypadku okolic ulicy Cystersow mozna albo przenie$¢ przystanki tramwajowe w miejsce,
gdzie szeroko$¢ pasa drogowego jest wigksza, badz wprowadzi¢ mniejsza szeroko$¢ pasow ruchu celem
rowniez uspokojenia ruchu w okolicy przystankow oraz planowanych przej$¢ dla pieszych.

W zwiazku z powyzszym:

1/ Wnosimy o wyjasnienia, dlaczego w ,,Programie Funkcjonalno-Uzytkowym” zamieszczonym w SIWZ
dla przedmiotowe] inwestycji, w zalaczniku nr 1.4.2 ,Branza drogowa — szczegétowe wiasciwosci
funkcjonalno-uzytkowe, rodzaje robodt, ich lokalizacja i orientacyjne wielkosci tych robdt” Organ
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przedstawia wykonawcy koncepcje przebudowy przedmiotowego ciagu, gdzie realizacja infrastruktury
rowerowej opiera si¢ na budowie ciagu pieszo-rowerowego po potnocnej stronie ul. Mogilskiej, na odcinku
od skrzyzowania z ul. Grunwaldzka, do rejonu skrzyzowania z ul. Kosynierow, mimo, iz zgodnie
ze Studium Tras Rowerowych Miasta Krakowa oraz zapisami Uchwaty nr CIX/1493/10 Rady Miasta
Krakowa z dnia 22 wrzesnia 2010 roku, w sprawie przyjecia ,,Programu Inwestycji — Studium
Podstawowych Tras Rowerowych” ulicg ta przebiega jedna z gldwnych tras rowerowych charakteryzujacych
si¢ znacznym natezeniem ruchu rowerowego oraz jak mniemamy znane sa Organowi zapisy Rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Wodnej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, Zarzadzenia nr 2103/2004 prezydenta miasta
Krakowa z dnia 26 listopada 2004 roku, w sprawie wprowadzenia do stosowania ,,Standardéw technicznych
dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa” oraz uchwaty nr XVIII/225/07 Rady Miasta Krakowa z dnia
4 lipca 2007 r. w sprawie przyjecia Polityki Transportowej dla Miasta Krakowa na lata 2007 — 2015,
z ktorych to wynika, iz proponowany w ,,Programie Funkcjonalno-Uzytkowym” ciag pieszo-rowerowy
wecale nie bgdzie zajmowal mniej miejsca od wydzielonej drogi dla rowerdéw oraz chodnika;

2/ Z racji faktu, iz szeroko$¢ przedmiotowej ulicy nie spelnia warunkdéw zapisanych w art. 7 pkt. 1
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Wodnej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, a przyjecie mniejszej
szeroko$ci dopuszczalne jest jedynie pod warunkiem  spelnienia wymaga¢ zawartych w art. 6
przedmiotowego rozporzadzenia, na podstawie ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o dostgpie do informacji
publicznej wnosimy o udostgpnienie koniecznej do wykonania w takich przypadkach analizy, o ktorej mowa
w art. 7 pkt. 2 przedmiotowego rozporzadzenia, ktéra jak rozumiemy Organ, zgodnie z zapisami
przedmiotowego aktu prawnego, wykonat;

3/ W nawiazaniu do punktu 2. niniejszego pisma pragniemy zauwazy¢, iz zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Wodnej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, przyjgcie mniejszej szerokosci drogi w stosunku
do warto$ci zapisanych w art. 7 pkt. 1 przedmiotowego rozporzadzenia moze nastapi¢ jedynie przy
spelnieniu warunkéw zapisanych w art. 6, tj. ,,Szeroko$¢ drogi w liniach rozgraniczajacych powinna
zapewnia¢ mozliwo$¢ umieszczenia elementéw drogi i urzadzen z nia zwiazanych wynikajacych z

ustalonych docelowych transportowych i innych funkcji drogi oraz uwarunkowan terenowych”.

Wedlug posiadanych przez nas dokumentow prawa lokalnego, tj. Studium Tras Rowerowych Miasta
Krakowa oraz uchwaty nr CIX/1493/10 Rady Miasta Krakowa z dnia 22 wrze$nia 2010 roku, w sprawie
przyjecia ,,Programu Inwestycji — Studium Podstawowych Tras Rowerowych”, przedmiotowa droga to nie
tylko ciag przeznaczony dla ruchu samochodowego oraz komunikacji zbiorowej, lecz rowniez jedna
z podstawowych tras rowerowych miasta Krakowa.

Problematyke istnienia tras rowerowych na terenie miasta Krakowa porusza rowniez uchwata
nr XVII1/225/07 Rady Miasta Krakowa z dnia 4 lipca 2007 r. w sprawie przyjecia Polityki Transportowej dla
Miasta Krakowa na lata 2007 — 2015, gdzie czytamy m.in. iz podejmowane przez miejskie jednostki
dziatania powinny prowadzi¢ do wysokiego udziatu transportu zbiorowego oraz ruchu niezmotoryzowanego
(pieszego i rowerowego) w ogolnej liczbie podrozy, szczegolnie w strefie srodmiejskiej i eliminacji ruchu
tranzytowego z tego obszaru. Jednym ze sposobOéw osiagnigcia tego celu jest rozwoj systemu
transportowego bez barier dla ruchu pieszego i rowerowego oraz intensywna rozbudowa sieci drog.
rowerowych zgodnie z przyjetymi standardami technicznymi dla infrastruktury rowerowej, jak
rowniez priorytetowe traktowanie powiazan ze SrédmieSciem w przypadku infrastruktury rowerowej.
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W Zadnym ze znanych nam dokumentéw majacych range réwnoprawna lub wyzsza do przytoczonych
powyzej nie znajdujemy natomiast zapisow, iz przedmiotowa droga powinna sktadac¢ si¢ z dwoch pasow
ruchu w kazdym z kierunkow dla ruchu zmotoryzowanego.

Stoimy wigc na stanowisku, iz zgodnie z zapisami Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Wodnej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie, jak réwniez obowiazujacym prawem lokalnym, w przedmiotowym miejscu
to kwestie odpowiedniego zaprojektowania infrastruktury rowerowej maja pierwszenstwo nad kwestia
przepustowosci drogi oraz ilosci projektowanych paséw ruchu. Z cala stanowczoscia pragniemy
zauwazy¢, iz koncepcja przebudowy przedmiotowej drogi, zapisy zawarte w SIWZ oraz .,Programie
Funkcjonalno-Uzytkowym”, vaonanv projekt oraz finalnie powstala infrastruktura, nie moga sta¢

W zwiazku z powyzszym, w przypadku braku miejsca na wykonanie normatywnej infrastruktury rowerowe;j,
nalezy zawezi¢ szeroko$¢ pasow ruchu, co jest zgodne z zapisami Rozporzadzenia Ministra Transportu
1 Gospodarki Wodnej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie, a jesli nie uzyska si¢ w ten sposob oczekiwanego efektu w przypadku
infrastruktury rowerowej, zrezygnowac z jednego z paséw ruchu.

Wnosimy wigc o wyjasnienia, dlaczego w zapisach ,,Programu Funkcjonalno-Uzytkowego” zamieszczonego
przez Organ w SIWZ dla przedmiotowej inwestycji Organ przedstawia wykonawcy koncepcj¢ sprzeczna
z prawem lokalnym oraz zapisami Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Wodnej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,
tj. stwierdza koniecznos$¢ istnienia dwdch pasow ruchu w kazdym z kierunkow na catej dlugosci ulicy
Mogilskiej i dopuszcza w zamian mozliwo§¢ wykonania infrastruktury rowerowej w sposob nienormatywny
w stosunku do prawa lokalnego;

4/ Na podstawie ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o dostgpie do informacji publicznej wnosimy réwniez
o udzielenie informacji, czy zgodnie z zapisami Zarzadzenia nr 2103/2004 prezydenta miasta Krakowa
z dnia 26 listopada 2004 roku, w sprawie wprowadzenia do stosowania ,,Standardow technicznych dla
infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa”, ,,Standardy” te znalazly si¢ w przekazanym wykonawcy SIWZ
dla przedmiotowej inwestycji;

5/ Wnosimy o udzielenie informacji, na jakim etapie znajduje si¢ obecnie przedmiotowa inwestycja, tj. czy
zostal juz wykonany projekt koncepcji lub przebudowy ulicy Mogilskiej oraz jakie decyzje zostaty wydane
do tej pory w zwiazku z przedmiotowa inwestycja. W przypadku faktu istnienia projektu lub koncepcji
przebudowy ulicy Mogilskiej, na podstawie ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o dostgpie do informacji
publicznej, wnosimy o udostgpnienie nam przedmiotowych dokumentow w wersji elektronicznej;

6/ W zwiazku z faktem, iz dla przedmiotowej inwestycji byt juz wykonywany projekt przebudowy, ktory
to projekt wykonany zostal na zlecenie Organu przez firm¢ MP Mosty, na podstawie ustawy z dnia
6 wrzesnia 2001 r. o dostepie do informacji publicznej wnosimy o udostgpnienie przedmiotowego projektu w
wersji elektronicznej w zakresie dt. przebudowy ulicy Mogilskiej na odcinku od ronda Mogilskiego,
do skrzyzowania z ul. Meissnera, jak roéwniez udostgpnienie wydanego do tego projektu audytu rowerowego,
jesli takowy istnieje;

7/ Wnosimy o udzielenie informacji dt. geometrii przebudowywanej drogi, tj. informacji o szerokos$ci pasa
drogowego na odcinku ulicy Mogilskiej od ronda Mogilskiego do skrzyzowania z ul. Meissnera. Wnosimy
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o0 udzielenie informacji zarowno o tym, jaki jest najwegzszy przekrdj pasa drogowego, jak rowniez jak ten
przekr6j zmienia si¢ na odcinku ul. Mogilskiej od ronda Mogilskiego do skrzyzowania z ul. Meissnera;

8/ Na podstawie ustawy z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o dostgpie do informacji publicznej wnosimy o udzielenie
informacji dt. nat¢zenia ruchu rowerowego na ulicy Mogilskiej oraz natgzenia ruchu pieszego po pdéinocnej
stronie ulicy Mogilskiej, ktore to w kontekscie art. 47 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Wodnej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie Organ posiada, skoro w koncepcji przedstawia rozwiazanie w postaci wspolnego
ciagu pieszo-rowerowego po stronie potnocnej. Dane takie sa w naszym przekonaniu niezbedne w celu
rzetelnej oceny, czy poprowadzenie ruchu rowerowego oraz pieszego wspélnym ciggiem nie bedzie
zagraza¢ bezpieczenstwu. Z racji faktu sezonowos$ci ruchu rowerowego dane takie musza pochodzi¢

z okresu letniego, tj. odzwierciedla¢ maksymalne natezenie ruchu;

9/ Wnosimy o wyjasnienie w jaki sposoéb zdaniem Organu projekt wykonany w oparciu o przekazany
wykonawcy ,,Program Funkcjonalno-Uzytkowy”, ma zapewnia¢ bezpieczenstwo niezmotoryzowanym
uzytkownikom ruchu poruszajacym si¢ ciagiem pieszo-rowerowym po poOinocnej stronie ul. Mogilskiej,
tj. w szczegolnosci:

a/ w jaki sposob rozwiazana zostanie kwestia poprowadzenia przedmiotowego ciagu tuz obok budynkow,
w ktorych drzwi wejSciowe umiejscowione sa od strony proponowanego ciagu-pieszo rowerowego
iotwieraja si¢ na zewnatrz, tj. w jaki sposob w ramach docelowej Organizacji ruchu Organ zamierza
zapobiega¢ wypadkom zwiazanym z mozliwo$cig otwarcia takich drzwi wprost przed korzystajacymi
z przedmiotowego ciagu rowerzystami,

b/ w jaki sposob rozwiazana zostanie kwestia koniecznosci zapewnienia dostatecznej widocznos$ci
w przypadku poprowadzenia przedmiotowego ciagu tuz obok wjazddéw do posesji i wjazdu bramowego
na parking za budynkami Mogilska 62-70, tj. zapisow zalacznika nr 2 ,warunki widocznosci
na skrzyzowaniach i zjazdach” do Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Wodnej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie;

¢/ w jaki sposOb zostanie rozwiazana kwestia o$wietlenia ulicznego w konteks$cie zapisow art. 54
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Wodnej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, jak rowniez zatacznika nr 1 dla
przedmiotowego rozporzadzenia oraz zapisow prawa lokalnego, w szczego6lno$ci zapisow Zarzadzenia nr
2103/2004 prezydenta miasta Krakowa z dnia 26 listopada 2004 roku, w sprawie wprowadzenia
do stosowania ,,Standardéw technicznych dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa”, tj. w kontekscie
ustalonej przedmiotowymi aktami prawnymi obowiazkowej skrajni dla jezdni oraz drog rowerowych;

d/ w jaki sposOb zostanie rozwiazana kwestia oznakowania pionowego w kontek$cie zapisow art. 54
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Wodnej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, jak rowniez zatacznika nr 1 dla
przedmiotowego rozporzadzenia oraz zapisOw prawa lokalnego, w szczegdlnosci zapisow Zarzadzenia
nr 2103/2004 prezydenta miasta Krakowa z dnia 26 listopada 2004 roku, w sprawie wprowadzenia
do stosowania ,,Standardéw technicznych dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa”, tj. w konteks$cie
ustalonej przedmiotowymi aktami prawnymi obowiazkowe;j skrajni dla jezdni oraz drog rowerowych;

10/ Wnosimy o udzielenie informacji, czy realizacja przedmiotowej inwestycji, tj. przebudowa ulicy
Mogilskiej, wspotfinansowana jest ze srodkow unijnych. Wnosimy o udzielenie informacji, czy we wniosku
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o dofinansowanie znalazta si¢ informacja, iz inwestycja przeprowadzona musi by¢ w zgodzie z prawem
ogolnopolskim oraz prawem lokalnym. Na podstawie ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o dostepie
do informacji publicznej wnosimy o udostgpnienie pelnej dokumentacji dotyczacej dofinansowania
ze §rodkow unijnych dla przedmiotowej inwestycji;

11/ Na podstawie ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o dostgpie do informacji publicznej wnosimy
o udostepnienie:

- decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach nr WS-04.RJ.7627-536/09 z dnia 16 maja 2011 r.;
- decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach nr OO.AK.6665-1-8-08 z dnia 25 maja 2009 r.;

12/ Na podstawie ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o dostgpie do informacji publicznej wnosimy réwniez
o udostepnienie audytu dla projektu ronda Mogilskiego;

Majac na uwadze wszelkie poruszone powyzej aspekty stanowczo za amy wnrowadzema zmian

polnocnej stronie wydzielonej, dwukierunkowej drogi dla roweréw w ramach podstawowej trasy

rowerowej nr 4.

Z powazaniem,

Za zarzad stowarzyszenia,

Jakub Stgpak

/podpisano elektronicznie/

Otrzymuja:

[ x ] Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie
[Ja/a
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