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ZIKiT/S/101411/12/NO/2168 Krakow, dnia {0 STY. 2013

dotyczy: uzupelnienia odpowiedzi na pismo z dnia 12 listopada 2012 r. w sprawie planowanego remontu
ul. Mogilskiej, pismo znak: KMR/10/2012,

Stowarzyszenie Krakéw Miastem Rowerow
ul. W. Anczyca 11/4
30-203 Krakow

W uzupelnieniu odpowiedzi na pismo z dnia 12 listopada 2012 1,
znak: KMR/10/2012, w sprawie planowanego remontu ul. Mogilskiej w Krakowie,
Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie uprzejmie informuje.

Ad. 1

Zalozenia i wytyczne do projektowania i zakresu robét do wykonania zam6wienia
dla zadania inwestycyjnego pn. ,Przebudowa linii tramwajowej na odc. R. Mogilski
— Al Jana Pawta II - Plac Centralny wraz z systemem sterowania ruchem w Krakowie”
zostaly zawarte w programie funkcjonalno-uzytkowym (dalej: PFU), stanowigcym integralng
cze$é Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamoéwienia. W zakresie tras rowerowych
przebiegajacych wzdhuz ul. Mogilskiej i Jana Pawta II wytyczne w PFU opracowano
na podstawie wydanego w dniu 7 listopada 2008 r. audytu rowerowego, opatrzonego
znakiem:  ZIKIT/S/55490/08/UK/39343,  opiniujacego  pozytywnie  przedstawione
przez Firme¢ MP Mosty rozwigzania dla Owczesnie prowadzonego zadania polegajacego
na opracowaniu dokumentacji przebudowy linii tramwajowej na odc. ul. Mogilska
- Plac centralny - CA HTS — Ujastek - Kocmyrzowska - Wzgoérza Krzestawickie. Zgodnie
z wydana opinig oraz zalgcznikiem graficznym dopuszczone zostalo zastosowanie ciagu
P1ESZO-TOWErowego.

Prowadzenie ruchu rowerowego mozliwe jest w ruchu ogdlnym, zaréwno po ciggach
pieszo - rowerowych, jak i po wydzielonych drogach dla roweréw, co znajduje potwierdzenie
w zapisach ,, Standardéw technicznych dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa?,
ktére nie okredlaja , iz budowa tras gléwnych odbywaé si¢ moze tylko w formie wydzielonej
drogi dla rower6w. Sposéb prowadzenia ruchu rowerowego uzalezniony jest nie tylko
od natezenia ruchu ale takze od mozliwodci terenowych, a przypadku ul. Mogilskiej
od szerokosci pasa drogowego, determinujagcego umieszczenie wszystkich elementow
infrastruktury drogowej (w tym infrastruktury rowerowej). Nie bez znaczenia sg réwniez
zapisy narzucone przez decyzje Srodowiskowa, ktére inwestor na etapie projektu i realizacji
musi spetnic.

Ad. 2

Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie nie dysponuje
wnioskowana analiza. Nalezy przy tym podkredlié, iz podstawowym przedmiotem
zaméwienia jest opracowanie dokumentacji a nastepnie realizacja przebudowy linii
tramwajowe]j wraz z systemem sterowania ruchem z towarzyszacymi jej robotami w zakresie



przebudowy jezdni, chodnikéw i innych niezbednych elementéw ukladu drogowego.
Wspomniana przebudowa zgodnie z zatozeniami, wykonana ma byé w istniejacym pasie
drogowym.

Dodatkowo informujemy, ze Wykonawca zobowigzany jest w ramach podpisanego
kontraktu do wykonania prognozy i analizy ruchu drogowego. Wykonawca jest w trakcie
opracowywania rozwigzan projektowych, analiza ruchu nie zostala na dzien dzisiejszy
przekazana do ZIKIT.

Ad.3

W obowigzujagcym Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Krakowa model ukladu drogowego miasta tworzy sie¢ drogowa
o strukturze mieszanej, jednakze z przewagg elementéw promienisto — obwodnicowych,
z wiodacg rolg III obwodnicy (przenoszenie powigzan miedzydzielnicowych z pominigciem
Srédmieécia) oraz zewnetrznym — takze o charakterze obwodnicowym — ukladem autostrad
(przeprowadzenie ruchu tranzytowego oraz rozrzadzenie ruchu docelowo-Zroédtowego). Nie
bez znaczenia pozostajg tu wspomniane ciggi promieniste, ktére wspomagajg i usprawniajg
wymiane pojazdéw miedzy obwodnicami. Wymaga to jednak $wiadomego przyjmowania
odpowiednich parametréw technicznych z uwzglednieniem prognozowanych natezeni ruchu,
dlatego tez w stanie istniejgcym ulica Mogilska jest droga klasy zbiorczej o przekroju
dwujezdniowym po dwa pasy ruchu na kierunek ruchu. Przyjecie nizszych parametréw (np.
jeden pas ruchu na kierunek ruchu) spowodowalby przepeiienie uktadu drogowego w tym
obszarze przyczyniajac sie do powstania zatoréw w tej cze$ci miasta. Nizsze parametry beda
réwniez bardziej podatne na awarie pojazdow, badz dostawy dla zlokalizowanych wzdiuz
ulicy ushug, gdzie sytuacja taka moze réwniez skonczy¢ sie zatorem. Zarzadca drég wydajac
warunki techniczne dla przebudowy drogi musi przeanalizowaé wiele czynnikéw, bierze pod
uwage dobro lokalnej spotecznosci, ale musi réwniez uwzgledni¢ znaczenie danej drogi
w catym ukladzie drogowym miasta. Dlatego w stanie istniejgcym ul. Mogilska ma dobrane
parametry adekwatne do roli jaka petni w ukladzie drogowym — tj. roli jakq ulica ma zapisang
w obowigzujacym Studium. Réwniez docelowe parametry po przebudowie ulicy nie powinny
zasadniczo odbiegaé¢ od istniejgcych, dlatego nie mozna dopuscié do pogorszenia
przepustowosci ulicy Mogilskiej, np. poprzez wprowadzenie nizszych parametréw dla ruchu
kotowego.

Program funkcjonalno-uzytkowy zawiera zapisy, zgodnie z ktdrymi Wykonawca
podczas realizacji kontraktu jest zobowigzany stosowaé przepisy obowigzujgcego prawa
(czgs¢ opisowa PFU), wobec czego stwierdzenia poczynione w punkcie 3 pisma z dnia 12
listopada 2012 r. nie znajdujg jakiegokolwiek uzasadnienia.

Ad. 4

W ramach cze$ci opisowej programu funkcjonalno-uzytkowego, w rozdziale II
— Cze$¢ informacyjna, punkt 3 - Przepisy prawne i normy zwigzane z projektowaniem
i wykonywaniem zamierzenia budowlanego, przywoluje do stosowania: Zarzadzenia
Prezydenta Miasta Krakowa nr 2103/2004 z dnia 26 listopada 2004 r. w sprawie
wprowadzenia do stosowania standardow technicznych dla infrastruktury rowerowej Miasta
Krakowa, Polecenie stuzbowe nr 2/2005 Prezydenta Miasta Krakowa nr 2103/2004 z dnia
26 stycznia 2005 r. w sprawie obowigzku wystepowania do zespolu do spraw Sciezek
rowerowych w Miescie Krakowie celem wykonania audytu rowerowego. Wobec powyzszego
Wykonawca miat obowigzek zapoznac¢ si¢ z niniejszymi uwarunkowaniami.




Ad. 7

W zatgczeniu do niniejszego pisma przesylamy mape zasadnicza z naniesiong granica
pasa drogowego ul. Mogilskiej. Informujemy przy tym, iz wskazana droga posiada
zréznicowang szeroko$¢ pasa drogowego i jednostka aktualnie nie dysponuje wnioskowang
informacjg.

Ad. 12

Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie nie dysponuje
wnioskowanym dokumentem.

W tym kontekscie podkreslamy, iz zgodnie z uzasadnieniem wyroku Wojewddzkiego
Sadu Administracyjnego w Warszawie z dnia 14 lutego 2012 r., sygn. akt I SAB/Wa 340/11,
wniosek  zainteresowanego rodzi po  stronie dysponenta informacji obowiazek
jej udostepnienia w sytuacji, gdy owa informacja publiczna znajduje si¢ w jego posiadaniu,
W sytuacji zatem, gdy organ nie posiada zadanej informacji, nie mozna zobowigzaé
go do jej udzielenia. Niniejszy poglad zostat réwniez podzielony w wyroku Naczelnego Sadu
Administracyjnego z dnia 14 wrzesnia 2011 r., sygn. akt T OSK 1086/11.

Jednoczesnie informujemy, iz w chwili obecnej trwajg prace projektowe.
W przypadku mozliwosci uzyskania wystarczajacych parametréw przekroju poprzecznego
ulicy przy zachowaniu zapiséw decyzji srodowiskowej, zostang wprowadzone elementy
wydzielonych ciggdéw rowerowych i ciggéw pieszych.

Zalacznik:
- mape zasadniczg z naniesiong granicg pasa drogowego ul. Mogilskie;j.

Otrzymuja: ,
1 x Adresat wraz z zalgcznikiem
Ixala




