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Krakow, dn. 6 stycznia 2012 roku

Znak sprawy: KMR/13/2012

Centrum Unijnych Projektow Transportowych
ul. Bonifraterska 17, 00-203 Warszawa

dt. inwestycji: "Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie - al. Jana Pawla II -
Plac Centralny wraz z systemem sterowania ruchem w Krakowie”, zadanie POIiS 7.3-27

Na podstawie ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o dostgpie do informacji publicznej wnosimy o
udostepnienie w wersji elektronicznej pelnego wniosku o dofinansowanie z programéw unijnych
inwestycji pn.”Przebudowa linii tramwajowej na odcinku Rondo Mogilskie - al. Jana Pawta II -
Plac Centralny wraz z systemem sterowania ruchem w Krakowie”, ktdora to inwestycja realizowana
bedzie przez gming miejska Krakow.

Inwestycja ta znajduje si¢ obecnie na liScie projektow indywidualnych dla Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko (zadanie POIiS 7.3-27).

W przypadku duzego rozmiaru wnioskowanych plikow wnosimy o ich umieszczenie na BIP lub
serwerze ftp oraz przestanie w informacji zwrotnej adresu, z ktérego mozna pobra¢ wnioskowane
pliki.

Roéwnoczesnie pragniemy zada¢ pytanie, czy przedstawiciele Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych, jako instytucji wdrazajacej, czuwaja nad zgodnym z prawem oraz potrzebami

spotecznosci lokalnej sposobem przeprowadzenia inwestycji.

Przebudowa ulicy Mogilskiej oraz skrzyzowania z ulica Lema w ksztalcie proponowanym przez
inwestora oraz zgodnie z zapisami obecnego Programu Funkcjonalno-Uzytkowego, poza
planowanym wdrozeniem priorytetu dla tramwajow, skutkowac bedzie roéwniez zwigkszeniem
przepustowosci skrzyzowan dla pojazdéw indywidualnych, zwigkszeniem ruchu samochodowego,
jak rébwniez zanieczyszczenia powietrza, ktorego to normy juz w chwili obecnej sa na terenie miasta
Krakowa wielokrotnie przekraczane (na poczatku grudnia o ok 800% (!) ). Bedzie réwniez
niezgodna z zapisami Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta
Krakowa. Finalnie, wbrew zapisom prawa lokalnego, powodowa¢ bedzie to degradacje sporej
czesci przestrzeni, na ktorej ma zostaé przeprowadzona przedmiotowa inwestycja..

Zapisy znajdujace si¢ w Programie Funkcjonalno-Uzytkowym oraz projekcie koncepcyjnym sa
réwniez niezgodne z szeregiem zapisOw prawa ogolnopolskiego oraz prawa lokalnego oraz
przewiduja stworzenie niebezpiecznej dla uczestnikow ruchu i niezgodnej z prawem przestrzeni dla
ruchu pieszego i rowerowego.

Mamy tutaj do czynienia z nast¢pujacymi kwestiami:

1/ zatozenia do Programu Funkcjonalno-Uzytkowego dla przedmiotowej inwestycji przewiduja
ciagly procentowy wzrost udzialu ruchu samochodowego w ruchu ogdlnym, jak réwniez ciagly
wzrost wskaznika motoryzacji na terenie miasta, natomiast projekt ma wychodzi¢ naprzeciw tym
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otrzebom, a nie przeciwdziala¢ temu zjawisku. Jest to sprzeczne z zatozeniami programu, z
ktérego przedmiotowa inwestycja ma zosta¢ dofinansowana.

Dodatkowo, na potrzeby niniejszej inwestycji, przyjety zostat nieprawidiowy i celowo zawyzony
wskaznik motoryzacji, na ktérym to oparto zalozenia dt. trendu na terenie miasta Krakowa, tj.
przyjeto wskaznik motoryzacji charakterystyczny dla catego obszaru Niemiec, ktory to jest mocno
zafalszowany przez dane dt. niemieckich wsi i nie ma nic wspdlnego ze wskaznikiem motoryzacji
charakterystycznym dla miast, ktory jest znaczaco nizszy;

2/ zapisy programu funkcjonalno-uzytkowego dla przedmiotowej inwestycji oraz rozwiazania w
projekcie koncepcyjnym sa niezgodne m.in. z:

a/ Uchwala nr XVIII/225/07 Rady Miasta Krakowa z dnia 4 lipca 2007 r. w sprawie przyjgcia
Polityki Transportowej dla Miasta Krakowa na lata 2007 — 2015;

- w zakresie celow ustanowionych przedmiotowq uchwalq oraz sposobow ich realizacji, w
szczegolnosci zapisow dotyczqcych uktadu drogowego i organizacji ruchu. W przedmiotowej
uchwale czytamy, iz podczas budowy elementow sieci drogowo-ulicznej nalezy daqzy¢ m. in do
uwolnienia obszarow zwartej zabudowy od zewnetrznego ruchu tranzytowego oraz centralnych
obszarow _miasta _od _ruchu miedzydzielnicowego. Program funkcjonalno-uzytkowy dla
przedmiotowej inwestycji zaktada cos zupetnie odmiennego, tj. wraz z przebudowq skrzyzowania z
ulicq Lema zaklada zwickszenie ruchu tranzytowego oraz miedzydzielnicowego w Srodmiejskim _
obszarze miasta jakim jest ulica Mogilska.

b/ Uchwata Nr XII/87/03 Rady Miasta Krakowa z dnia 16 kwietnia 2003 r. (zmieniong uchwata Nr
XCIII/1256/10 z dnia 3 marca 2010 r.), w sprawie przyjgcia Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa;

- w zakresie funkcji, jakq petni¢ ma po przebudowie ulica Mogilska. W Studium uwarunkowan i
kierunkow zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa ulica Mogilska ujeta jest jako jeden
z glownych ciqgow miejskich, tj. ciqg komunikacyjny obudowany bogatym programem ustug o
charakterze ogolno miejskim. Jako glowne kierunki zagospodarowania ciqgow miejskich
wskazano:

--- ksztaltowanie ciqgow ulic o charakterze ustugowym, jako wnetrz urbanistycznych o atrakcyjnej
formie i wysokiej jakosci architektury budynkow, obiektow malej architektury, zieleni, nawierzchni,
oswietlenia itd.;

--- dqzenie do roznorodnosci funkcjonalnej zwiqzanej gtownie z ustugami o charakterze miejskim i
administracjq;

--- rozbudowa powiqzan komunikacyjnych (pieszych i kolowych) zapewniajqcych dostepnosé
zlokalizowanego tam programu ustug oraz powiqzan z obszarami sqsiednimi;

Program  Funkcjonalno-Uzytkowy dla przedmiotowej inwestycji, w przeciwienstwie do
wzmiankowanej uchwaty, zakiada podporzqdkowanie charakteru przedmiotowej ulicy ruchowi
tranzytowemu, jak rowniez znaczqce zmniejszenie dostepnosci zlokalizowanych tam ustug poprzez
spore ograniczenie ilosci miejsc postojowych w okolicy, co sprzyja¢ bedzie degradacji
przedmiotowego obszaru w zakresie atrakcyjnosci lokowania tam ustug oraz rozwojowi w kierunku
przeciwnym, niz zatoZono w Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego
Miasta Krakowa. Rowniez proponowane rozwiqzania w zakresie infrastruktury pieszej, w
szczegolnosci niestandardowe bardzo waskie chodniki, sprzyja¢ bedq spadkowi atrakcyjnosci tego
obszaru z punktu widzenia ustug;
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¢/ Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Wodnej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie;

- w zakresie planowanego przebiegu infrastruktury rowerowej i pieszej, geometrii, szerokosci oraz
skrajni drog rowerowych,

d/ Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem,;

- w zakresie planowanego oznakowania infrastruktury pieszej i rowerowej, ktore to planowane jest
Jjako niezgodne z zapisami Rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegolowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzqdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach;

e/ Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach;

- w zakresie planowanego oznakowania infrastruktury pieszej i rowerowej oraz braku wymaganych
prawem danych dt. natezenia ruchu;

3/ Organ odpowiedzialny za przeprowadzenie inwestycji nie stosuje si¢ do Zarzadzenia Nr
465/2010 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 9 marca 2010 r. w sprawie zatwierdzenia Katalogu
Inwestycji Miejskich wybranych do pelnych konsultacji spotecznych, tj. nie przeprowadzit
konsultacji spotecznych dla przedmiotowej inwestycji, co sprzyja¢ bedzie rozwojowi
przedmiotowego obszaru w sposdéb odmienny od oczekiwan mieszkancéw oraz niezgodny z
zapisami Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa.
Przeprowadzonych w 2009 roku konsultacji spotecznych, dla innego projektu 1 koncepcji
przebudowy, nie sposob uznaé za aktualne;

4/ Zapisy decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach dla inwestycji (decyzje nr nr
00.AK.6665-1-8-08 oraz WS-04.RJ.7627-536/09) sa niezgodne z =zapisami Uchwaly NR
LXXXIII/1093/09 Rady Miasta Krakowa z dnia 21 pazdziernika 2009 r. w sprawie przyjecia i
okreslenia "Programu ochrony $rodowiska przed halasem dla Miasta Krakowa", a przedstawione
srodki zaradcze nie zapewniaja odpowiedniej ochrony przed hatasem oraz zanieczyszczeniem
powietrza dla mieszkancéw ulicy Mogilskiej. Dodatkowo opracowany raport oddzialywania na
srodowisko, bedacy podstawa wydania przedmiotowej decyzji, zawiera kluczowe btedy, majace
wplyw na nieprawidtowa oceng stanu srodowiska po zakonczeniu inwestycji. W szczegoélnosci:

- przy ocenie oddziatywania inwestycji na stan zanieczyszczenia powietrza. dla Srodmiejskiego
obszaru miasta jakim jest ulica Mogilska, jako dane wyjSciowe przyjeto pomiary zanieczyszczenia .
powietrza wvkonane na stacji zlokalizowanej w zupeinie innym obszarze miasta. ti. przy ulicy_
Bulwarowej w dzielnicy Nowa Huta. Stacja ta charaktervzuje sie polozeniem w obszarze znaczqco .
odmiennym od ulicy Mogilskiej, z dala od centrum miasta. bez zwartej zabudowy oraz

charakteryzujgcym _sie _odmiennym natezeniem ruchu_kolowego. Obszar ulicy Mogilskiej to _

natomiast w_wiekszosci _zwarta zabudowa srodmiejska oraz waski _pas drogowv. co sprzvia _
kumulowaniu sie zanieczyszczen oraz utrudnia przewietrzanie.

Roznice dla poszczegdlnych obszarow miasta sq znaczqce, co prezentujq tabele ponizej. Aleja
Krasinskiego to ulica znajdujqca sie w niewielkiej odleglosci od centrum Krakowa, w bardziej
zwartej zabudowie niz ul. Bulwarowa:
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tabela — stezenie dwutlenku azotu na terenie miasta Krakowa
w poszczegdlnych latach [ug/m’]

2007 2008 2009 2010 2011 (2012

Krakow - Aleja|61 65 70 70 73 71
Krasinskiego

Krakow - Nowa Huta 30 30 31 31 29 29

tabela — stezenie pytu zawieszonego PM 10 na terenie miasta Krakowa
w poszczegdlnych latach [ug/m’]

2007 {2008 2009 2010 2011 (2012

Krakow - Aleja| 81 X X 79 77 X
Krasinskiego

Krakow - Nowa Huta 59 60 60 X X 56

tabela — stezenie tlenkow azotu na terenie miasta Krakowa
w poszczegdlnych latach [ug/m’]

2007 2008 2009 |2010 |2011 (2012

Krakow - Aleja|203 238 244 244 (251 |231
Krasinskiego

Krakow - Nowa Huta 64 69 66 65 67 61

Na potrzeby raportu oddzialywania na srodowisko, dla calej inwestycji przyjeto dane, ktore nie
majq zadnego odzwierciedlenia w stosunku do stanu faktycznego na ulicy Mogilskiej. Dane te w
sposob znaczqcy fatszujq obraz i prowadzq do nieprawidlowych wnioskow, wskazujqc, iz na catym
obszarze inwestycji zarowno obecnie, jak rowniez w przyszlosci, nie bedzie dochodzi¢ do
przekroczen dopuszczalnych norm zanieczyszczenia powietrza, co jest twierdzeniem niemajqcym
zadnych podstaw. Przedmiotowa inwestycja obejmuje swoim zasiegiem znaczny obszar miasta
rozniqcy sie znacznie pod wzgledem zabudowy i przyjmowanie danych z jednego jej kranca nie jest
miarodajne wzgledem catosci;

- w zakresie ochrony przed hatasem postanowienia Decyzji o Srodowiskowych Uwarunkowaniach
sq niejednokrotnie sprzeczne z zapisami Programu Ochrony przed Hatasem dla m. Krakowa, tj.
niejednokrotnie sugerujq zastosowanie innych technologii ochrony przed hatasem, niz wynika to z
postanowien uchwaly. Przyktadowo dla czesci ulicy Mogilskiej, w poblizu skrzyzowania z ulicq
Lema, przewidziano ochrone przed hatasem poprzez budowe ekranow akustycznych i zastosowanie
zwyktej nawierzchni asfaltowej, podczas gdy uchwala, z racji charakteru okolicy, przewiduje brak
ekranow oraz stosowanie wyciszonego torowiska, cichej nawierzchni asfaltowej oraz szlifowanie
Szyn,
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- raport oddziatywania na srodowisko dla przedmiotowej inwestycji jednoznacznie stwierdza, iz na
odcinku ulicy Mogilskiej zlokalizowanym w obszarze srodmiejskim, w 2007 roku znaczqco
przekroczone byly normy hatasu. Przy dopuszczalnym poziomie natezenia hatasu wynoszqcym 65
dB w dzien oraz 55 dB w nocy, podczas pomiarow notowano wartosci rzedu 68,2 dB w dzien oraz
62,1 dB w nocy. Zgodnie z decyzjq o srodowiskowych uwarunkowaniach dla inwestycji, sposobem
na przeciwdziatanie temu zjawisku ma byc¢ zastosowanie tzw. cichej nawierzchni, ktore jednak jak
wykazujq badania pozwala ograniczy¢ poziom halasu o jedynie 4-5dB. Aby zapewnié zgodny z.

normami__poziom _halasu, konieczne jest wiec rowniez ograniczenie natezenia _ruchu w__

przedmiotowym_miejscu, czego ani DSU, ani PFU nie przewiduje. Co wiecej, inwestor przewiduje
wzrost natezenia ruchu w kolejnych latach, co skutkowacé bedzie wzrostem poziomu hatasu.

W zwiazku z poruszonymi powyzej kwestiami wnosimy, aby przedstawiciele Centrum Unijnych
Projektow Transportowych, jako instytucji wdrazajacej, wymogli na Organie odpowiedzialnym za
przeprowadzenie przedmiotowej inwestycji:

- zmiany w programie funkcjonalno-uzytkowym tak, aby projekt byt zgodny kierunkami rozwoju
miasta Krakowa., tj. w szczegblnosci realizowal cele zapisane w Studium uwarunkowan i kierunkow

zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa oraz byt zgodny z miejska Polityka

Transportowa;

- zmiany w zalozeniach dla inwestycji tak, aby realizacja inwestycji byla zgodna z zalozeniami
zrobwnowazonego transportu oraz nie wychodzila naprzeciw wzrastajacemu udziatlowi ruchu
indywidualnego w ruchu og6lnym, a przeciwdzialata temu zjawisku;

- zmiany w programie funkcjonalno-uzytkowym tak, aby projekt realizowat zalozenia Uchwaty NR
LXXXIII/1093/09 Rady Miasta Krakowa z dnia 21 pazdziernika 2009 r. w sprawie przyjecia i
okreslenia "Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa";

- zmiany w programie funkcjonalno-uzytkowym oraz projekcie koncepcyjnym tak, aby projekt byt
zgodny z zapisami prawa ogdlnopolskiego oraz prawa lokalnego;

- przeprowadzenie pelnych konsultacji spotecznych dla przedmiotowej inwestycji, zgodnie z
zapisami Zarzadzenia Nr 465/2010 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 9 marca 2010 r. w sprawie
zatwierdzenia Katalogu Inwestycji Miejskich wybranych do pelnych konsultacji spotecznych;

Z powazaniem,

Za zarzad stowarzyszenia,

Jakub Stgpak

Otrzymuja:

[ x ] CUPT
[Ja/a
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