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Jazda na krakowskich koatkach

4-krotnie przekroczona).
Aktywisci, mieszkancy i urzednicy tamig so-
bie gtowy jak poradzi¢ sobie z tytutem na-
jbardziej zanieczyszczonego miasta w Europie
rakotwdrczym benzo(a)piranem. Lekarze bijg
na alarm (,Smog szkodzi naszemu zdrow-
iul’), a jedynym rozsadnym zaleceniem jest
unikanie  wdychania  zanieczyszczonego
powietrza. Trudno sie jednak powstrzymac -
nasza biologia na to nie pozwala. Jest jednak
spostb by ograniczy¢ ,wdychanie smogu”.
| nie jest to zakaz palenia weglem ani ogran-
iczenie komunikacji samochodowej. To jazda
na rowerze.

Wedtug badan z 1995 roku ("The exposure
of cyclists, car drivers and pedestrians to tra-
ficrelated air polluants, Van Wijnen/Verhoeff/
Van Bruggen"” - Zrddto: www.ibikekrakow.com)
to kierowcy samochodow sg bardziej narazeni
na wdychanie szkodliwych substancji niz
rowerzysci. Wynika to z lepszej wentylacji, ale
rowniez z faktu, Ze rowerzysta szybciej wy-
dziela szkodliwe zwigzki z organizmu niz ki-
erowca. Czy zdrowie to jeszcze nie powdd, by
namawiac Krakowian do jazdy rowerami? Jesli
nie zdrowie, to moze pienigdze. Za kazdy prze-
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Zdrowo, ekologicznie, na czasie,
chic - to jazda na dwoch katkach.

W Krakowie niekoniecznie.

jechany kilometr na rowerze spoteczernstwo
Kopenhagi zyskiwato (w przeliczeniu na PLN)
0,68 gr netto zysku. Kazdy 1000 m pokonane
samochodem daje natomiast 0,38 gr straty.

Do czego zmierzamy? Do przekonania, ze
rower jest ekologiczny, tanszy, alternatywny,
modny, zdrowy, wygodny, ale i zaniedbany.
Przez urzednikéw.

Krakowski rower

Jak wyglada sytuacja rowerowa w Krakowie?
Na poczatek kilka liczb. Zarzad Infrastruktury
Komunalnej i Transportu w Krakowie oraz jego
jednostka Zespot Zadaniowy ds. polityki rowe-
rowej na ostatnim posiedzeniu poinformowali,
Ze na dzien 3112.2012 Krakéw posiada 126831
m (prawie 127 km) $ciezek rowerowych. W roku
2012 udato sig wykonac 13219 m, w tym prawie
potowa (6400m) zostata wyznaczona podczas
budowy linii szybkiego tramwaju na Ruczaju.
W celu utatwienia rowerzystom pokonywania
ciasnych i zattoczonych ulic naszego miasta
ZIKIiT tworzy rowniez kontrapasy. taczna ich
dtugosc¢ wynosi 6060 m, z czego w 2012 roku

namalowano 1270 m kontrapasow. Nie jest to
imponujace osiagnigcie.

W Krakowie istnieje kultura jazdy, ale jest
ona stabo rozwinigta. Najlepiej w Polsce prez-
entuje sig ona w Warszawie. Stolica dysponu-
je 340 km tras rowerowych. Bardzo preznie
dziatajg tam najrdzniejsze inicjatywy rowe-
rowe, jednymi z ciekawszych sa: hardcorowe,
kurierskie wyscigi rowerowe, Warszawska
Masa Krytyczna (przejazd pojazdéw napedza-
nych sitg ludzkich migéni ulicami miasta
w kazdy ostatni pigtek miesigca), Rowertour,
warszawskie knajpy dla rowerzystow, czy festi-
wal filmow rowerowych. Niezwykle skutecznie
funkcjonuje rowniez Warszawski Rower Pub-
liczny, siec Veturilo, ktora dysponuje 69 punkt-
ami wypozyczeni i ponad 1150 rowerdw. Trzeba
dodac, ze w okresie swojej krotkiej dziatal-
nosci od sierpnia do listopada zesztego roku
sie¢ naliczyta 69 tys. wypozyczen. Wiosenny
sezon wypozyczalni juz ruszyt. Najnowszym
pomystem Warszawy jest stworzenie integral-
nej mapy tras rowerowych stolicy, a zadanie
to powierzono petnomocnikowi ds. rowerow,
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ktéry sprawdzit sie wczesniej w sprawnym
wprowadzeniu systemu Veturilo. Podobnie
intensywny rozwoj infrastruktury rowerowej
przezywajg mieszkancy Wroctawia. Miasto po-
siada ponad 205 km $ciezek rowerowych oraz
prowadzi tworczy dialog ze Stowarzyszeniem
Wroctawska Inicjatywa Rowerowa. W miescie
dziata Wroctawska Kampania Rowerowa, ktdra
drukuje broszury informujace rowerzystow jak
korzysta¢ z nowych tras dla roweréw, kontra-
pasow oraz $luz rowerowych (wydzielone mie-
jsce dla rowerzystow na skrzyzowaniu; po raz
pierwszy wprowadzone w Polsce wtasnie we
Wroctawiu).

Krakéw na tle obu miast wyglada mizernie
z 13 km $ciezkami rowerowymi oraz cigzko
wywalczonymi kontrapasami. Przyktad: ul.
tobzowska - kwestia namalowania na tej
ulicy wygodnej $ciezki dla rowerdw trwa juz..
10 lat. Stowarzyszenie Krakow Miastem Row-
erow od tego czasu sktada propozycje ut-
worzenia w tym miejscy infrastruktury dla
rowerow - ZIKiT z uporem odrzuca wniosek.
Dlaczego? - Poniewaz w jednym miejscu
jezdni jest przewezZenie i wedtug urzednikéw
bedzie to przeweZenie skrajnie niebezpiec-
zne dla zdrowia i Zycia rowerzystow. Jako
Stowarzyszenie zlecilismy niezaleznemu ek-
spertowi z GDDKiA wykonanie oceny tej sytu-
acji. ZIKiT rowniez takg przygotowat. Niestety,
réznig sie diametralnie. Wedtug ekspertyzy
dr Kopty z GDDKiA tak niewielkie przeweZenie
(20 m, podczas gdy cata tobzowska ma ok.
1 kmj, przy odpowiednim oznakowaniu - nie
wplynie na bezpieczenstwo jazdy rowerzy-
sty ani kierowcy samochodu. Zarzad uwaza
odwrotnie. — ttumaczy Krzysztof Ryba z Sto-
warzyszenia Krakow Miastem Rowerow, ktore w
miescie najmocniej walczy o uznanie roweru
jako petnoprawnego $rodku transportu. Skad
te dysproporcje wsrdd oceny bezpieczenstwa
jazdy?

Czy wy sie z ZIKiT-em lubicie?

KMR to uprawomocnione dziatanie obywate-
li, ktérzy chca dziatac na rzecz rozwoju kultury
i infrastruktury rowerowej w Krakowie. Do 2012
roku stowarzyszenie dziatato na zasadach
.partyzanckich”, ale od roku moze cieszyc¢ sig
prawem do chociazby wystepowania w urze-
dach jako strona. Moga réwniez organizowac
w petni legalne i bezpieczne Masy Krytyczne,
czyli rowerowa manifestacje obecnosci rower-
zystow w Krakowie. Masy odbywaja sie w kazdy
ostatni pigtek miesigca o godz. 18.00. Uczest-
nicy ruszajg spod pomnika Adama Mickiewicza
na Rynku Gtownym. - Podczas Masy asystuja
nam stuzby do tego powotane, czyli przede
wszystkim policja, czasami Straz Miejska
oraz MPK, co korzystnie wptywa na frekwenc-
je Masy - rowerzysci czujg sie bezpieczniej
Z asystg stuzb migjskich. — mowi o korzysci-
ach legalizacji zrzeszenia entuzjastéw row-
erow, Krzysztof Ryba. Tutaj stuzby porzadkowe
sg bardzo uprzejme i skore do wspétpracy. Ale
gdy przychodzi do ingerencji KMR u ZIKiT-u,
powstajg napigcia. Czy stowarzyszenie lubi sig
z Zarzadem? - £aczy nas tzw. szorstka przy-
jazn. Nie obrazamy sie na siebie nawzajem, bo
inaczej dojdzie do marazmu i stagnacji w tem-
atyce komunikacji rowerowej. Ale jest widoczny
opdr u urzednikéw ZIKiT-u przed uwzgledniani-
em uwag sktadanych przez strone spoteczng
do opiniowanych projektow zwigzanych m.in.
Z infrastrukturg drogowg. Ryba zauwaza
rowniez, ze urzednikom brakuje doswiadcze-

nia we wspotpracy z mieszkancami. Aw kwestii
infrastruktury rowerowej orientacji w temacie.
Dlatego obie instytucje postanowity w koncu
wypracowac kompromis - 18 lutego br. zostato
podpisane porozumienie migdzy dyrektorem
Zarzadu - Joanng Niedziatkowska, a prezesem
Stowarzyszenia KMR, Janem Szpilg. Projekt
pod nazwg ,Krakowski Dialog Cykliczny” ,Ma
dac informacje, co tak naprawde potrzebne
jest mieszkancom w kwestii rowerowej in-
frastruktury. Poza tym, Stowarzyszenie chce
zwigkszenia udziatu spotecznego w proce-
sie planowania infrastruktury przyjaznej dla
niechronionych uZytkownikéw ruchu, czyli
rowerzystow, pieszych oraz 0séb niepetnos-
prawnych.” - mowit Jan Szpila. Dyrektor ZIKiT
podczas konferencji przekonywata, ze zarzad
z radoscig przyjat propozycje wspotpracy:
- Bardzo ciesze sig, Ze Stowarzyszenie
[Krakéw Miastem Rowerdw - przyp. red.] pod-
Jjeto taka inicjatywe. Jak podkresla, projekt ma
rowniez na celu, poprzez warsztaty nauczenie
rozmowy urzednikow z mieszkancami na te-
mat ich potrzeb. - Z drugiej strony rozmowy
powinny dotyczyc tez jakie sg uwarunkowan-
ia prawne i finansowe kazdego projektu. Brak
tego zrozumienia powoduje tak naprawde
niewiedze, a co za tym idzie - protesty.

Krakowski Dialog Cykliczny

W sktad projektu wchodzg trzy elemen-
ty-etapy. Pierwszym z nich byto badanie prdoby
rowerzystow w internetowej ankiecie. Organ-
izatorzy pytali o czestotliwos¢ Kkorzystania
z roweru, gdzie podrdézujg na jednosladach
Krakowianie - do pracy, czy rekreacyjnie. Pytali
rowniez o to, w jakich miejscach powinny po-
jawic sie stojaki rowerowe oraz o oceng polityki
rowerowej w Krakowie. Ten etap badan trwat
do konca marca. Teraz przyjdzie czas na prace
w zespotach. 11 maja zorganizowane zostanie
Forum Dzielnicowych Partycypatoréw, podc-
zas ktdrych mieszkancy i urzednicy nauczg sig
ze sobg rozmawiac. W drugiej potowie roku od-
bedg sie w 5 rejonach miasta: w Srodmiesciu,
Krowodrzy, Nowej Hucie, Podgdrzu Wschad
i Podgorzu Zachdd konsultacje spoteczne,
ktarych celem bedzie wskazanie praktycznych
rozwigzan rowerowych w danym rejonie. Na
sam koniec autorzy projektu przygotujg dla
ZIKiT-u dokument ,Kontrakt 100 rozwigzan” -
swoiste sprawozdanie z projektu, do ktorego
urzednicy bedg mogli zagladac, gdy przyjdzie
im boryka¢ z problemami infrastruktury rowe-
rowej. Jan Szpil podczas konferencji podpisa-
nia porozumienia ,Krakowski Dialog Cykliczny”
wyrazit nadziejg, ze to pierwszy krok do tego,
by zaczac traktowac jednoslady jako realny
$rodek transportu w miescie na wzor zachod-
nich krajow. Porozumienie ma trwac rok. Oby
nie za krotko.

Gdzie lezy problem?

Ale dlaczego w ogole takie porozumienia
migdzy obywatelami a urzednikami sg koniec-
znie? Gdzie lezy problem roweréw w Krakow-
ie? Przyczyny probuje wyjasni¢ pan Krzysztof
z KMR. - Problem ten mozZna rozpatrywac na
kilku ptaszczyznach. Pierwsza z nich to kwes-
tia spoteczna - w Polsce ciggle panuje kult
samochodu. Samochdd swiadczy o prestizu.
Po drugie, jako stowarzyszenie ciggle stykamy
sie ze szklang sciang - niby miasto chce row-
erzystow na swoich ulicach, ale konczy sie ty-
lko na przemowach. A gdy stowarzyszenie chce
podejsc do np. radnych, porozmawiac o prob-

lemach, odbijamy sig od tej sciany. Przedstaw-
iciel Stowarzyszenia uwaza rowniez, ze miasto
nie musi wydawac milionéw ztotych na nowa
infrastrukture drogowa, Zeby zmniejszy¢ korki.
Wystarczy dac¢ ludziom wybdr: jazdy samo-
chodem, komunikacjg miejskg lub rowerem.
- Tylko ten dojazd trzeba jeszcze zapewnic.
Np. komfortowg i bezpieczng podréz rowerem
Z Bronowic Nowych do centrum. Tutaj zaczyna
sie kolejny powazny problem Krakowa - brak
miekkiej infrastruktury rowerowej. Co to takie-
go? Ttumaczy Krzysztof Ryba: - To infrastruktu-
ra, ktdra nie wymaga duZych nakiadéw inwest-
yeyjnych jak np. droga, czy estakada. Za ok.
2 tys. zt mozna stworzy¢ kontrapas dla
cyklistow na jednokierunkowych ulicach
o0 niewielkim nateZeniu ruchu, ktérymi beda
mogli sie poruszac bezpiecznie rowerzys-
ci. To rozwigzanie czesto z powodzeniem
moze zastgpic sciezke rowerowg. Do tego
warto doda¢ np. $luze rowerowa, do ktorej
krakowscy urzednicy nie mogg sig przekonac,
ttumaczac, Ze jest zbyt niebezpieczna dla
uzytkownikéw ruchu oraz brakiem przepisow
wykonawczych do takiej ,inwestycji”. | coz,
Ze we Wroctawiu urzednicy nie mieli takich
problemow. Wida¢, ze co miasto to wtasna
interpretacja przepiséw prawnych. Powaznym
problemem oprécz mentalnosci jest rowniez
zwyczajny brak pieniedzy.- W krakowskim
budZecie rokrocznie na rozwdj infrastruktury
rowerowej przeznaczane jest 0 ztotych. -mowi
Krzysztof Ryba. - Odpowiedzialni za rower
w miescie majg problem ze zrozumiem, Ze ten
srodek transportu nie jest dochodowy. Ale czy
komunikacja miejska jest? Nie. Wiec trzeba do
niego troche doptacic, jak do MPK. - dodaje.
A czy rower nie moze sam na siebie zarobic,
chociazby sprzedazg powierzchni reklamowej
nastacjachirowerach? - MPK rowniez sprzeda-
Jje powierzchnie reklamowa — na przystankach,
autobusach, tramwajach i w telewizji. | nie nadal
miasto do niej doptaca. Rower ma nieporowny-
walnie mniejszg powierzchnie niz autobus!
- odpiera argument przedstawiciel Krakow
Miastem Rowerow. Wedtug Stowarzyszenia
najgorsze jest to, ze Krakow - lider w row-
erowych rozwigzaniach (pierwsza w Polsce
wypozyczalnia roweréw miejskich) teraz jest
w rowerowym ogonie. Awtadze poki nie zaczng
traktowac roweru jako petnoprawnego srodka
transportu i bedg wygtaszac tylko puste ored-
zia do mieszkancow o walorach rowerowych
przejazdzek, za ktorymi nie pdjda czyny - kon-
trapasy, $ciezki, stojaki — nic nie osiggna. A na
pewno zatozen Karty Brukselskiej, czyli 20 %
poziomu Krakowian jezdzacych na rowerze po
miescie do 2020 roku.
Diana Drobniak
Wiktoria Zawistowska

Uprzejmie dzigkujemy
wtascicielom sklepu Bike
Belle - Butik Rowerowy za
udostepnienie zdjec pieknej
krakowskiej rowerzystki.
Zapraszamy na ich fanpejdz
po rowerowe akcesoria:

. ' www.facebookcom/bikebelle
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