Stowarzyszenie

Krakéw Miastem Roweréw

Krakow, dn. 31 stycznia 2018r.
Znak sprawy: KMR/7/2018

Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu
31-586 Krakow, ul. Centralna 53

dot. projektu drogi dla roweréw wzdluz ul. Konopnickiej, Kamienskiego i Wielickiej

Szanowni Panstwo,

Przedstawiony 26.01.2018 roku na stronie zikit.pl projekt trasy rowerowej wzdtuz ul.
Kamienskiego wraz z ktadka rowerowa nad al. Powstancow Slaskich jest niezadowalajacy. Nie
uwzglednia wczesniej zglaszanych poprawek do projektu 1 nie moze by¢ w zaproponowanej formie
realizowany.

Najpowazniejsze zastrzezenia budzi projekt obiektu inzynierskiego nad al. Powstancow Slaskich i
torami kolejowymi, ktory ze wzglgdu na réznice wysokosci (rzedu ok. 15 metrow, od 214 do 229 m
n.p.m.) 1 wynikajace stad mozliwe predkosci rzedu 40-50 km/godz. rozwijane przez rowerzystow w
ruchu swobodnym w kierunku w dot do Ronda Matecznego u podstawy ktadki musi by¢ zmieniony.
Watpliwosci dotycza tez niektorych rozwigzan drogi dla rowerow poza obiektem na calej dtugosci
od ul. M. Konopnickiej i S. Mitery do skrzyzowania z ul. Malborska i Wielicka.

Ponizej przedstawiamy uwagi szczegdtowe dla:

1) obiektu inzynierskiego w planie i jego rozwigzan technicznych;

2) geometrii drogi dla roweréw wzdhiz tacznicy Powstancow Slaskich — Kamienskiego;

3) przekroju poprzecznego obiektu inzynierskiego;

4) konstrukcji, oznakowania poziomego i przekrojow typowych drogi dla roweréw od Ronda
Matecznego do ul. Malborskiej,

5) rozwigzan geometrycznych w planie drogi dla roweréw od ul. Mitery do ul. Malborskie;.

Uwagi szczegolowe:
1) Kladka pieszo - rowerowa (geometria w planie, dowiazania do drogi dla rowerow):

W rejonie km 0+093 (potaczenie drogi dla rowerdéw na projektowanym obiekcie inzynierskim z
droga dla rowerow i pieszych wzdluz istniejacej tacznicy) geometria jest niedopuszezalna. Projekt
musi uwzgledni¢ fakt, ze w tym miejscu rowerzysta zjezdzajacy z gory obiektu (bez pedatowania i
hamowania!) bedzie rozwijat predko$¢ rzgdu nawet

40-50 km/godz., a rowerzysta jadacy w przeciwnym kierunku, wjezdzajacy na obiekt begdzie si¢
rozpgdzal w celu zgromadzenia mozliwie wielkiej energii kinetycznej. Stad suma predkosci
mijajacych si¢ rowerzystow bedzie wynosita nawet ok. 60-70 km/godz.

Dlatego niedopuszczalne jest odginanie osi drogi dla rowerow (w projekcie sa tuki o promieniach
10 m dopuszczalne dla predkosci kilkukrotnie mniejszych i energii kinetycznych rowerzystow
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rzedy wielkos$ci mniejszych). Przy tych predkosciach rowerzysci beda "Scinali" tuki, co bedzie
prowadzito do sytuacji niebezpiecznych. Ponadto geometria w planie jest niekorzystna - sita
odsrodkowa wypycha rowerzystow zjezdzajacych w dot w strong jezdni. W przypadku kolizji,
posligu (a nalezy bra¢ pod uwage takze ryzyko oblodzenia obiektu w zimie) rowerzysta moze
wypas¢ na jezdnig.

W tym miejscu (od km 0+093 do ok. km 0+200) o$ drogi dla roweréw w przedtuzeniu obiektu musi
biec po tuku o statym promieniu, zgodnym z promieniem tuku poziomego na obiekcie, zgodnie z
projektem 225 m (patrz szkic nr 1A), cho¢ dopuszczalne jest jego zmniejszenie do ok. 100 m
(promien musi uwzglednia¢ w tym miejcu réwniez widoczno$¢, dlatego nie powinien by¢
mniejszy).

Projekt musi zminimalizowa¢ skutki ewentualnego upadku rowerzysty na ktadce (np. w przypadku
oblodzenia). W tym celu migdzy jezdnig facznicy i ul. Kamienskiego a droga dla roweréw nalezy
zaprojektowacé wybaczajgce wygrodzenie. Optymalng formg wygrodzenia jest gesty zywoplot,
ktéry uniemozliwi zsunigcie si¢ rozpedzonego rowerzysty na jezdnig, a ktorego wybaczajaca forma
zminimalizuje ewentualne obrazenia. Przypominamy, ze zgodnie z D.U.2003.220.2181 zywoptot
stanowi urzadzenie bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktére mozna stosowa¢ zamiennie z
balustradami U-11 lub podobnymi.

Poniewaz obiekt inzynierski o statym pochyleniu podtuznym 5% biegnie po tuku poziomym,
nalezy ze szczego6lng uwaga zaprojektowac balustrady: rowerzysta jadacy

z wielka predkoscig w dot (kierunek do Ronda Matecznego) bedzie pochylat si¢ w prawo,
rownowazgc site¢ odsrodkowa. Konstrukcja balustrady musi by¢ "wybaczajaca". Konkretne
rozwigzanie balustrad jest proponowane w pkt. 3 ponizej, natomiast w dolnym odcinku najazdu na
obiekt mozna po stronie potnocnej nasadzi¢ gesty zywoptot, ktory spetni role wybaczajace;j
balustrady. Lokalizacje zywoptotu i barier sg wskazane na zalaczonym szkicu 1B.

Ponadto nalezy zapewni¢ optymalng widoczno$¢ i ustali¢ pierwszenstwo na potaczeniu drog dla
rowerow znakami drogowymi. Pierwszenstwo musi mie¢ ruch rowerowy na osi Rondo Matecznego
- ktadka. Na drodze dla roweréw wzdhluz tacznicy nalezy umiesci¢ znak poziomy P-15 1 pionowy A-
7 mini (szkic 1B) oraz duze lustro drogowe U-18 umozliwiajgce wzajemng obserwacje
rowerzystow jadacych w strone Ronda Matecznego zaréwno ktadka jak i droga dla rowerow
wzdtuz tacznicy.

Lustro drogowe zastosowane w analogicznej sytuacji (wezet Blednik w Gdansku) przedstawiono na
zalaczonej fotografii nr 1.

Kwestia oznakowanie poziomego zostanie poruszona w dalszych punktach.

Na przyczotku wschodnim ktadki w jezdni ul. Swoszowickiej zlokalizowany jest na projekcie
istniejacy prog zwalniajacy. W zwigzku z przepisami obowigzujacymi bgdzie musiat by¢
przestawiony (nie moze by¢ lokalizowany blizej niz 25 m od obiektu inzynierskiego).

2) Geometria drogi dla roweréw wzdluz lacznicy Powstancow Slaskich — Kamienskiego.

Duza watpliwos¢ budzi pozostawienie obecnego przekroju 1 oznakowania poziomego jezdni
tacznicy, wplywajaca na mozliwos¢ poprawnej budowy drogi dla rowerdw. Zgodnie

z rozporzadzeniem w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
1ich usytuowanie dopuszczalna w przypadku tacznicy jednopasowej jest szerokos¢ 5,0 m a
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dwupasowej - 7,0 m. Lacznica na dlugim odcinku jest dwupasowa i ma szerokos$¢ 7,0 m ale na
wlaczeniu w jezdni¢ ul. Kamienskiego jest jednopasowa i ma szeroko$¢ 6,0 m. Nie jest jasne,
dlaczego utrzymany jest przekrdj dwupasowy.

Tymczasem zwezenie przekroju tacznicy jest niezbedne dla poprawnego oddzielenia jezdni 1 drogi
dla rowerow barierg U-14 a u podstawy najazdu na ktadke - zywoptotem (patrz dyskusja w pkt. 1).
Wskazane jest takze utrzymanie przekroju jako droga dla rowerdw i droga dla pieszych, takze ze
wzgledu na konieczno$¢ ustalenia pierwszenstwa znakami drogowymi (A-7 1 P-15). Korekty zmian
facznicy przedstawiajg zatagczone szkice 1A 1 1B.

Zrodlo przepisu: tekst jednolity rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie; D.U.2016.0124:

§87. 1.: ,,Jednopasowa lgcznica jednokierunkowa, oznaczona dalej symbolem ,,P1”, powinna
miec:

1) jezdnie wraz z opaskami o szerokosci nie mniejszej niz 6,0 m;

2) obustronne gruntowe pobocza, kazde o szerokosci nie mniejszej niz 1,0 m.
2. Dwupasowa tgcznica jednokierunkowa, oznaczona dalej symbolem ,,P2”, powinna miec:

1) jezdnie wraz z opaskami o szerokosci nie mniejszej niz 8,0 m;

2) obustronne gruntowe pobocza, kazde o szerokosci nie mniejszej niz 1,0 m.[...]

3) Przekroj poprzeczny obiektu inzynierskiego.

Przekrdj poprzeczny obiektu jest niewlasciwy. Najpowazniejszym problemem sg balustrady, ktore
w obecnej formie mogg stanowi¢ zagrozenie bezpieczenstwa ze wzgledu na pochylenie podtuzne
obiektu, wielkie predko$ci rowerzystow oraz geometri¢ w planie (rowerzysci rozwijajacy wielkie
predkosci zjezdzajac w dot beda pochylac si¢ w prawo, co grozi zaczepieniem o balustrade).

Balustrady powinny spelnia¢ nast¢pujace wymagania:

* by¢ mocowane do obiektu z boku, poza przekrojem konstrukcji;

* stanowi¢ w przekroju poprzecznym wycinek kota lub elipsy, wypukty na zewnatrz obiektu

*  mie¢ wysokos¢ 1,40 m tgcznie z porgcza

* by¢ zwienczone gtadka porgcza o przekroju kolistym o $rednicy min. 0,20 m

* porecz o identycznych parametrach moze by¢ umieszczona rdwniez na wysokosci ok. 0,90
m

» sklada¢ si¢ z pionowych zZaluzji zastaniajacych widok z drogi dla roweré6w w polu widzenia
co najmniej 45 stopni do osi podtuznej obiektu.

Wymagania te ilustruje zataczony szkic nr 2 oraz fotografie 2 1 3, przedstawiajace obiekt
inzynierskie w Krakowie — Tyncu (most A4 na Wisle) i w Grybowie (most na Biatej, ul.
Leszczynowa). Poprawny projekt - z zastrzezeniem wysokos$ci balustrad - byl sporzadzony na

Strona3z 16

Stowarzyszenie Krakéw Miastem Rowerdw, skr. poczt. 525, 30-960 Krakéw 1, zarzad@kmr.org.pl
NIP: 677-236-874-3. REGON:122555864. KRS:0000417516. mBank: 40 1140 2004 0000 3502 7542 5078



Stowarzyszenie

Krakéw Miastem Roweréw

etapie koncepcji (TPD Biuro Projektow Drogowych, sierpien 2016, nr rysunku D/3) 1 jest
wyszczegolniony w dokumentacji audytowej. Nalezy projekt skorygowac zgodnie z w/w.

Przy spelnieniu w/w wymagan uzyskuje si¢ nastepujgce korzysci:

*  Wykorzystanie 100% szerokos$ci konstrukcji obiektu dla ruchu rowerowego, (a nie ok. 80%
jak w projekcie - rowerzysci musza jecha¢ co najmniej ok. 0,3 m od balustrad aby nie
zaczepi¢ o nie kierownicg!);

* Minimalizacje¢ ryzyka zaczepienia przez rowerzyste o balustrad¢ kierownicga: przy
wysokosci 1,40 m rowerzysta uderza o gtadka porecz o $rednicy ponad 20 cm
przedramieniem i $lizga si¢ po niej, zachowujac rownowage, kierownica roweru miesci si¢
ponizej poreczy;

* Komfort psychiczny oséb cierpigcych na lek wysokosci, przy normalnym wykorzystaniu
obiektu nie beda widzie¢ drogi prawie 20 metréw nize;j.

Pewna watpliwo$¢ budzi tez sposob umieszczenia latarni, ktére moga niedoktadnie oswietlac
niwelete ktadki. Optymalny sposob lokalizacji Zroédel oswietlenia obiektow to zawieszenie ich 5-7
m nad niweleta w osi symetrii podtuznej obiektu. Jesli zaproponowane w projekcie latarnie sg w
stanie o$wietli¢ 100% przekroju drogi dla rowerdw, jest to rozwigzanie wystarczajace.

Do wyjasnienia jest tez kwestia przekroju poprzecznego niwelety: odwrdcony przekroj daszkowy
jest z pewnoscig wlasciwy dla odwodnienia czgsci obiektu o pochyleniu podtuznym 1%. Jednak na
odcinku o pochyleniu 5%, zwtaszcza na odcinkach ktore w rzucie poziomym biegng na tuku,
przechytka poprzeczna 2,5% moze stanowi¢ potencjalne zagrozenie: rowerzysta jadacy w dot w
niektérych sytuacjach moze by¢ narazony na poslizg (oblodzenie). Do rozwazenia jest
zastosowanie przekroju o pochyleniu jednostronnym w d6t do wewngtrz tuku poziomego.

Ponadto na odcinku o pochyleniu podtuznym 5% nalezy poszerzy¢ przekroj drogi dla rowerdw:
jadacy w kierunku pod gore przy takim przekroju i takiej roznicy wysokosci mogg nie tylko
przechyla¢ si¢ na boki naciskajac na pedaty, ale wrecz "wezykowac". Jest to dodatkowy argument
za jednostronnym przechyleniem poprzecznym niwelety obiektu na spadku. Kierunek przechyltki
powinien zawsze by¢ w dot do wewnatrz tuku poziomego. Poszerzenie drogi dla rowerow nie
oznacza poszerzenia konstrukcji, tylko inne wykorzystanie obecnego przekroju.

Nawierzchnia obiektu musi by¢ przeciwposlizgowa. Odcinek o pochyleniu 5% i dobieg ponizej
musi mie¢ uszorstnienie takie, jak ostatecznie po poprawkach natozono na pochylni ktadki
rowerowej w Ptaszowie na odcinkach biegnacych na tukach (estakada tramwajowo-rowerowa).

4) Odcinki drogi dla rowerow poza kladka budzg watpliwosci ze wzgledu na nieprawidlowe
przekroje, niedostateczne oddzielenie od jezdni i konstrukcje.

Co prawda ul. Kamienskiego jest formalnie droga klasy Z (zbiorcza) ale przekrdj 2x2, ograniczenie
predkosci znakami do 70 km/godz. i wysokie predkosci miarodajne powodujg szereg
niedogodnosci, ktore nalezy zminimalizowaé projektem. Na catej dtugosci (z wyjatkiem odcinka w
jezdni serwisowej z kontrapasem) droga dla rowerow powinna by¢ oddzielona od jezdni barierg U-
14a, dopuszczalnie - z zamiang bariery na zielen niska (gesty zywoplot). Na catym odcinku od
Ronda Matecznego do skrzyzowania z ul. Malborska (a nawet Wielicka) nalezy utrzymaé droge dla
rowerow i ewentualnie potozony obok niej chodnik i wyeliminowa¢ odcinki proponowane w
projekcie jako droga dla rowerow i pieszych.
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Na calej dlugos$ci nalezy zrezygnowac z nieuzasadnionej zmiany barwy nawierzchni.
Dotychczasowe do§wiadczenia z "lataniem" nawierzchni w rejonie przecigé zjazdami
indywidualnymi, publicznymi i skrzyzowaniami wskazuja, Ze nie poprawiaja one w zadnym
stopniu czytelno$ci rozwigzania, zwtaszcza po zmierzchu 1 po zwietrzeniu pigmentu.

Na calej dlugosci nalezy utrzyma¢ jednolita, asfaltowg konstrukcje nawierzchni (dotyczy
rowniez przecie¢ zjazdami indywidualnymi i publicznymi).

Na calej dlugo$ci natomiast nalezy przewidzie¢ oznakowanie poziome w postaci linii
krawedziowych oraz linii segregacyjnej przerywanej w osi drogi dla rowerow. Oznakowanie
poziome musi by¢ wykonane jako cienkowarstwowe, z farby o wysokim wskazniku odblaskowosci.
Na przecieciu zjazdéw indywidualnych linie krawedziowe P-7 ciagle nalezy zastepowac liniami
przerywanymi P-1le.

Przekroj B-B jest niezgodny z zarzadzeniem prezydenta m. Krakowa nr 2103/2004: niweleta drogi
dla rowerow jest potozona wyzej niz chodnika. Nalezy w takim przypadku zrezygnowac ze
zréznicowania wysokos$ciowego lub zastosowaé przekrdj daszkowy odwrocony z oddzieleniem
drogi dla rowerow od chodnika otwartym §ciekiem korytkowym o przekroju kolistym i szerokosci
min. 0,5 m i giebokosci do 0,07 m.

Przekrdj D-D nie zapewnia wtasciwego oddzielenia drogi dla roweréw od jezdni o przekroju 2x2 i
wysokiej predkosci miarodajnej. Obecnie jezdnie ulicy Kamienskiego sg oddzielone od siebie
opaska 1 bariera U-14a. Postuluje si¢ oddzielenie drogi dla roweréw barierg U-14a i poszerzenie
konstrukcji zgodnie ze szkicem nr 3. Dopuszcza si¢ pozostawienie stupdw latarn pod warunkiem
umieszczenia na nich malowaniem znakow U-9b.

Przekroj G-G pozwala na poszerzenie drogi dla rowerdéw i1 chodnika do 4,20 m przy zastosowaniu
balustrady przy murze oporowym (zamiast projektowanej "palisady"), analogicznie do balustrady
proponowanej na ktadce. To umozliwi zaprojektowanie chodnika o szerokosci 2,0 m 1 drogi dla
rowerow o szerokosci 2,20 m lub chodnika o szer. 1,5 m i drogi dla rowerow o szer 2,70 m.

Takie rozwigzanie, przedstawione na szkicu nr 4 jest zalecane.

Przekdj H-H proponuje si¢ zastapi¢ rozwigzaniem nastepujacym:
* zamiast wbudowania kraweznika i budowy drogi dla roweréw i chodnika proponuje si¢
wykonanie naktadki asfaltowej na istniejacym poboczu jezdni ul. Kamienskiego;
* tak wykonana droga dla rowerdéw zostaje wydzielona wbudowaniem bariery U-14a;
* row odwadniajacy zostaje zastapiony czgsciowo ocembrowaniem betonowym
* chodnik o szer. 1,5-2,0 m powstaje w krawezniku, cz¢§ciowo na ocembrowaniu rowu,
latarnie znajduja si¢ w przekroju chodnika.

Rozwigzanie dla przekroju H-H przedstawia szkic nr 5.

5) Korekty geometrii drogi dla roweréw w planie (poza obiektem inzynierskim).

Korekty wymaga potaczenie drogi dla rowerdéw z jezdnig ul. Stanistawa Mitery. Proponuje si¢
budowe drogi dla roweréw jak na szkicu nr 6 i oddzielenie jej w rejonie istniejacego kiosku
balustrada eliminujaca ryzyko wchodzenia na droge dla rowerow bez widocznosci. Dodatkowo,
wlot drogi dla roweréw w jezdnie ul. Mitery powinien by¢ wygrodzony stupkami przeszkodowymi
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U-12¢ lub U-5 w celu eliminacji zard6wno nielegalnego wjazdu samochoddéw na droge dla rowerow
jak 1 blokowania wjazdu przez zatrzymanie 1 postdj.

Na Rondzie Matecznego nalezy skorygowaé geometrie drogi dla roweréw przez wlot poétnocny,
przez wyspe dzielacg miedzy jezdniami ul. Limanowskiego. Polaczenie przejazdu dla rowerzystow
przez droge dla rowerdw jest zestawione pod katem ok. 45 stopni, co uniemozliwia ewakuacje
rowerzystow z przejazdu 1 moze stanowi¢ zagrozenie bezpieczenstwa. Poniewaz przepisy dot.
oznakowania wskazuja, ze oznakowanie P-11 nie moze by¢ lokalizowane pod skosem wigkszym
niz 1:3 postuluje si¢ przynajmniej znaczace poszerzenie wlotu drogi dla rowerow (korekte w
krawegznikach) zgodnie ze szkicem nr 7.

Skomunikowanie drogi dla roweréw po wschodniej stronie ul. Limanowskiego z jezdnig ul.
Limanowskiego nalezy skorygowac tak, aby umozliwi¢ wjazd w ul. Limanowskiego rowerzystom
jadacym od ul. Podskale. Ponadto wskazane jest wyeliminowanie wiaczania si¢ do ruchu
wymuszajacego podporzadkowanie rowerzystow, stad proponuje si¢ korekte oznakowania
poziomego jezdni ul. Limanowskiego i korekte krawe¢znikow zgodnie ze szkicem nr 8. Dopuszcza
si¢ wykonanie wilgczenia przy pomocy wyspy prefabrykowanej z ze stupkiem zespolonym U-5.

Skorygowacé nalezy geometri¢ drogi dla rowerdw w rejonie skrzyzowania (zjazdu publicznego?) z
ul. Czyzowka. Korekta jest niezb¢dna w celu trwalego wytworzenia pola widocznosci miedzy
wlotem a droga dla rowerow. Korekte przedstawia szKic nr 9.

Powaznej korekty wymaga rdwniez skrzyzowanie ul. Kamienskiego i1 ul. Malborskie;.
Zaproponowane rozwigzanie (droga dla rowerdw i pieszych) jest substandardem z punktu widzenia
ruchu rowerowego 1 pieszego, ale zarazem utrzymuje zupetny brak widocznos$ci na skrzyzowaniu.
Dlatego postuluje sie¢ rozwigzanie jak przedstawione z zalaczonym szkicu nr 10.

6) rozwiazan geometrycznych w rejonie Ronda Matecznego
Na odcinku w rejonie dawnej stacji paliw przy Rondzie Matecznego brak wymaganej skrajni
rowerowej pomigdzy ogrodzeniem salonu samochodowego a projektowang ddr (szkic nr 11).

7) docelowej organizacji ruchu wzdluz ul. Malborskiej

Konieczne jest realna ochrona przed nielegalnym parkowaniem wzdtuz cpr przy ul. Malborskiej (od
Kamienskiego do Wielickiej). Bedzie to tacznik estakady pieszo-rowerowej nad Dworcem Plaszow
z infrastruktura wzdluz Kamienskiego i powinien by¢ przejezdny.

Postulujemy rezygnacj¢ z kraweznika o okryciu +16 ¢cm na rzecz wygrodzeniu cpr stupkami U-12¢
kosztem zawezenia przekroju uzytecznego ponizej 2,5m. Jako alternatywne rozwigzanie
proponujemy zamieni¢ cpr na ddr, po ktérym przy braku chodnika moze porusza¢ si¢ pieszy
(fotografia 4 + szkic nr 12).

Zalaczniki:
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Z powazaniem,
Za Zarzad Stowarzyszenia,

Krzysztof Nil Ryba

/podpisano elektronicznie/

Oswiadczenie

Korespondencje w tej sprawie prosze kierowaé do mnie za pomoca srodkow komunikacji elektronicznej zgodnie z art.
39" ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071,
z pozn. zm.).

Otrzymuja:
* Adresat
* ala
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