Stowarzyszenie

Krakéw Miastem Roweréw

Znak sprawy: KMR/121/2018 Krakoéw, dn. 18 grudnia 2018r.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
ul. Wronia 53, 00-874 Warszawa

dot. projektu budowy Poétnocnej] Obwodnicy Krakowa (POK)
w ciagu drogi ekspresowe] S-52

Szanowni Panstwo,

w zwigzku z niedawnym podpisaniem umowy z Wykonawcg drogi S52 - Potnocnej Obwodnicy
Krakowa, przypominamy o koniecznos$ci stosowania w ramach tej inwestycji dokumentu pt.
Wytyczne dla infrastruktury pieszej i rowerowej, wydanie 02 z 16/01/2017 wydanego przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad.

Powyzsze Wytyczne stosuje si¢ przy projektowaniu i realizacji inwestycji na sieci drog krajowych
w zarzadzie GDDKIiA obejmujacych lub wplywajacych na elementy infrastruktury pieszej lub
rowerowe] (cytat z punktu 1). Koncepcja programowa tej inwestycji zakladata powstanie
infrastruktury rowerowej na wezle obecnego przebiegu DK7 z nowoprojektowang droga S52 oraz
na niektorych przebudowywanych w ramach inwestycji drogach lokalnych. Zgodnie z zapisem
Wytycznych sg to elementy infrastruktury rowerowej na ktére wptywa realizacja inwestycji na sieci
drog krajowych w zarzadzie GDDKIiA, czyli stosowanie Wytycznych jest w tym wypadku
obowigzkowe.

W zwiagzku z przyktadami niestosowania, lub btednego stosowania Wytycznych na etapie koncepcji
programowej, uczulamy na stosowanie Wytycznych na obecnym etapie, w szczegdlnos$ci
nastepujacych ich zapisow:

1. Konstrukcja nawierzchni infrastruktury pieszej i rowerowej powinna przewidywac¢ mozliwo$é
wjazdu na nig pojazdow utrzymania (sprzatanie i od$niezanie mechaniczne, koszenie trawy itp.)
bez szkody dla jej trwatosci.

2. Stosuje si¢ nastepujace warstwy Scieralne nawierzchni: O na $Sciezkach rowerowych 1 ciggach
pieszo-rowerowych — beton asfaltowy;

3. Nie dopuszcza si¢ na chodnikach, drogach dla roweréw 1 ciggach pieszo-rowerowych
nierowno$ci 1 uskokow (w tym kraweznikow 1 rowkow odwadniajacych) o wysokos$ci
przekraczajacej 10 mm; zalecana jest catkowita eliminacja uskokow.

4. Na zjazdach nalezy zachowa¢ cigglo§¢ nawierzchni i poziomu niwelety infrastruktury pieszej i
TOWErowej.

5. cigglo$¢ organizacji ruchu rowerowego nieprzerywang przejsciami dla pieszych, liniami ciggltymi
itp., z oznakowaniem przejazdow dla rowerzystow na skrzyzowaniach;

6. rozwigzanie rozpoczgcia umozliwiajace bezpieczny zjazd rowerzysty z jezdni, a zakonczenia —
ponowne wiaczenie si¢ do ruchu;

7. wolnag przestrzen bez shupow, znakdw, barier i innych przeszkdd co najmniej: 0,2 m obok
krawedzi na odcinkach prostych lub po zewngtrznej stronie tuku, 0,5 m po wewnetrznej stronie
tuku;
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8. promienie tukow nie mniejsze niz 15 m mierzone do wewngtrznej krawedzi tuku; w przypadku

9.

10.

11.

potaczenia drog dla rowerdéw lub ciggdw pieszo-rowerowych umozliwiajagcego zmiang kierunku
ruchu na potaczeniu dopuszczalny jest promien tuku nie mniejszy niz 2 m; - zwracamy
szczegblng uwage na zapisang jasno i czytelnie mozliwos$¢ stosowania wewnetrznych promient
tuko6w mniejszych od 15m tylko w wypadku polaczenia drég dla rowerdéw lub ciagdw pieszo-
rowerowych. Zapis ten nie dozwala na stosowanie promieni lukéw mniejszych od 15m w
przypadku pofaczenia drog dla roweréw z jezdniami, nawet jezeli polaczenie to umozliwia
zmiang¢ kierunku ruchu. Jest to niezwykle wazny zapis ze wzgledu na wzajemng widoczno$¢
rowerzysty 1 kierujacego samochodem w rejonie przejazdu rowerowego. Ostre odgiecia drog
dla rowerow w rejonie skrzyzowan to typowy btad, ktory powoduje, ze rowerzysta poruszajacy
si¢ po drodze dla roweréw wypada z pola widzenia kierujacego samochodem zblizajacego si¢
do przejazdu rowerowego. Zderzenia boczne na przejazdach rowerowych to bardzo czeste typy
wypadkow z udziatem rowerzystow. Prawidtowo zaprojektowana infrastruktura rowerowa
powinna by¢ jednym z podstawowych czynnikow wptywajacych na bezpieczenstwo w takich
miejscach.

odleglos¢ widoczno$ci na zatrzymanie nie mniejszg niz 20 m, przy zalozeniu, ze punkt
obserwacyjny zlokalizowany jest na wysokosci 1 m nad poziomem nawierzchni, a cel
obserwacji znajduje si¢ bezposrednio na nie;j.

Na przejazdach dla rowerzystow przez wloty podporzadkowane skrzyzowania nalezy ponadto
zapewni¢ kierujacemu pojazdem wyjezdzajagcemu z drogi podporzadkowanej odlegtosé
widoczno$ci co najmniej 40 m przy ruszaniu z miejsca zatrzymania w odlegtosci 3,0 m od
krawedzi drogi dla rowerow lub drogi dla rowerow 1 pieszych.

Przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow przez wloty drog podporzadkowanych klasy
L 1 D nieprowadzacych ruchu autobusowej komunikacji pasazerskiej nalezy projektowac jako
wyniesione do poziomu chodnika i drogi dla roweréw.

Majac na uwadze powyzsze, prosimy o informacje, w jakim trybie bedzie odbywac si¢ sprawdzenie
Projektu Budowlanego oraz Projektu Wykonawczego w zakresie zgodnosci z Wytycznymi oraz
w jakim trybie bedg uzgadniane ewentualne odstepstwa od Wytycznych.

Z powazaniem,
Za Zarzad Stowarzyszenia,

/podpisano elektronicznie/

Oswiadczenie

Korespondencje w tej sprawie prosze kierowaé do mnie za pomoca srodkow komunikacji elektronicznej zgodnie z art.
39" ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071,
Z pozn. zm.).

Otrzymuja:
e Adresat
e ala
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