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Dotyczy: STEROWANIA RUCHEM NA CIAGU AL. JANA PAWLA |l MIEDZY SKRZYZOWANIEM Z UL. LEMA | Z
UL. NOWOHUCKA

W odpowiedzi na Pana pismo przekazane za posrednictwem drogi elektronicznej (ePUAP) w dniu
3 kwietnia 2019 r., przez Pana tukasza Chruscickiego reprezentujgcego Stowarzyszenie Krakéw Miastem
Rowerdw pismem znak: KMR/46/2019, Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu przekazuje nastepujgce
informacje.

Przeprowadzona w 2018 r. analiza warunkéw ruchu na ciggu nie potwierdzita ztych warunkéw
ruchu rowerowego, a w miejscach zidentyfikowanych utrudnied podjete zostaty lub planowane sg
dziatania, ktére powinny przyczyni¢ sie do poprawy sytuacji dla rowerzystow.

W sprawie przyznawania sygnatu zielonego réwnolegle do tramwajoéw na skrzyzowaniu Mogilska
— Meissnera —Lema —al. Jana Pawtfa |l zarzadzajgcy ruchem wyjasnit przyczyny takiego sposobu sterowania
ruchem w pisSmie ZIKiT TZS.6101.5.132.2018. Przypominamy, ze sygnat zezwalajacy dla tramwaju
zapewniajgcy priorytet przyznawany jest wyfacznie dla tramwaju w celu skrdcenia czasu przerwania
obstugi relacji kolizyjnych do niezbednego minimum. Réwnolegte przyznanie sygnatu dla rowerzystéw
spowodowatoby zdecydowane pogorszenie warunkéw ruchu na kierunkach poprzecznych, w tym na
przejazdach dla rowerzystow przez al. Jana Pawta Il i ul. Mogilska.

Sygnat zielony dla rowerzystow jest krétszy niz dla samochoddéw ze wzgledow bezpieczenstwa —
tzw. czasOw miedzyzielonych. Ostatnim momentem zezwalajgcym na wjazd rowerzysty lub wejscie
pieszego na przejscie jest ostatnia sekunda sygnatu zielonego migajgcego. Czas niezbedny na opuszczenie
przejscia i przejazdu jest zwykle dtuzszy niz czas ewakuacji pojazdu poza punkt kolizji, co prowadzi do
sytuacji, w ktérej sygnat zielony dla pojazdéw moze by¢ o kilka sekund dtuzszy. Sytuacja taka wystepuje na
znakomitej wiekszosci skrzyzowan jako konsekwencja obowigzujgcych w kraju przepiséw dotyczacych
sterowania ruchem (Dz.U. Nr 220 pozy. 2181 z 2003 r. z pdzn. zm).

Informujemy ponadto, ze problem pomijania sygnatu zielonego w niektdrych cyklach jest znany
zarzadzajgcemu ruchem i zostat podjety szereg prob jego identyfikacji i eliminacji. Niestety, zauwazony
problem wynika z podstawowych funkcjonalno$ci dynamicznego systemu sterowania ruchem, ktory
wdrozony jest na ciggu ulic Mogilskiej i al. Jana Pawta Il. W zwigzku z powyzszym przygotowywany jest
nowy algorytm sterowania, ktéry ma zastgpi¢ obecny, powodujacy sporadyczne wydtuzanie sygnatu
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czerwonego na przejsciach i przejazdach dla rowerzystdw. Ze wzgledu na konieczno$¢ catkowitej zmiany
logiki sterowania na nowy algorytm podstawowy kontrolujgcy dziatanie skrzyzowania oraz zwigzang z tym
konieczno$¢ aktualizacji systemu sterowania na catym ciggu, prace te sg bardzo czasochtonne i nie zostaty
jeszcze zakonczone.

W przypadku skrzyzowania z ul. Zyczkowskiego przygotowany zostat projekt zmieniajacy obstuge
relacji skretnej w prawo na sterowang sygnatem ogdlnym zamiast kierunkowego. Umozliwi to istotne
wydtuzenie sygnatu zielonego na przejezdzie dla rowerzystdw. Ponadto w nowym algorytmie zatozono
domysine przyznawanie sygnatu zielonego w przypadku braku zgtoszen na wlocie podporzadkowanym ul.
Zyczkowskiego. Projekt jest obecnie na etapie niezbednych uzgodnien.

W przypadku skrzyzowania al. Jana Pawfa Il zul. Stella-Sawickiego utrudnienia zwigzane
z pokonywaniem skrzyzowania w ciggu S$ciezki dla rowerdw zwigzane sg z dopuszczeniem ruchu
rowerowego w korytarzu, w ktérym nie byt planowany przebieg drogi dla rowerdéw (przy projektowaniu
wezta Rayskiego zatozono przebieg $ciezki rowerowej po stronie potudniowej obiektu mostowego). Liczba
przecie¢ jezdni oraz wydtuzenie drogi (zaréwno wyrazanej dystansem jak i czasem potrzebnym na jej
pokonanie) sktonita zarzadzajgcego ruchem do skorzystania z nowych mozliwosci dopuszczania ruchu
rowerowego po stronie poétnocnej al. Jana Pawta Il jakie data aktualizacja przepisow dotyczacych
oznakowania poziomego ipionowego (Dz.U. 220 poz. 2181 z 2003 r. z pdzn. zmianami). Niestety,
wymagania formalne oraz ustalony sposéb sterowania ruchem na skrzyzowaniu uniemozliwity
zapewnienie ptynnego przejazdu rowerzystom w nowej relacji, co wynika ze sposobu sterowania ruchem
na przejezdzie przez pas do skretu w prawo oddzielony wyspg tréjkatng na wschodnim wlocie al. Jana
Pawta Il.

Na pozostatych skrzyzowaniach obecnie nie sg planowane istotne zmiany sterowania ruchem.
W przypadku pozytywnej weryfikacji nowego algorytmu na ul. Zyczkowskiego mozliwe bedg nieznaczne
modyfikacje programu na skrzyzowaniu z ul. Markowskiego i Utanéw, ktére poprawig nieznacznie warunki
ruchu rowerowego w okresie pozaszczytowym.

tukasz Gryga
Dyrektor Wydziatu
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Do wiadomosci:
Stowarzyszenie Krakow Miastem Roweréw - epuap

W przypadku kierowania dalszej korespondencji nalezy powotac sie na numer niniejszego pisma
usytuowany w lewym gornym rogu pierwszej strony.
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