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CzeSC OPISOWA
1 PRzZEDMIOT | PODSTAWA OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt ruchowy na skrzyzowaniu Tischnera — Fredry w
Krakowie. Projekt opracowano w oparciu o:

. Wizje i obserwacje w terenie,

. Analize ruchu uzyskang od Inwestora,

. Mapa sytuacyjno- wysokosciowa,

. Inwentaryzacja istniejgcych urzadzen oraz oznakowania poziomego i pionowego.

. Ustawa z dnia 30 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. nr 96 poz. 602
z pdin. zm.).

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzed$nia 2003r. w sprawie
szczegbtowych warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach oraz nadzoru nad tym
zarzadzaniem (Dz. U. nr 177 poz. 1729).

. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie Dz. U. nr 43 z dnia 14 maja 1999r., poz. 430).

. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw umieszczania ich na drogach
wraz z zatgcznikami Dz. U. 220/03 poz. 2181.
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2  OPIS SKRZYZOWANIA
2.1 Lokalizacja
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Skala 1:15000

2.2 Stanistniejgcy

Ulica Tischnera jest ulicg o przekroju 2x2 z poszerzeniem do trzech paséw w rejonie

skrzyzowania. Na wlocie wschodnim zostat wydzielony pas do skretu w lewo, na wlocie zachodnim
pas do skretu w prawo.

Ulica Fredry jest ulicg o przekroju 1x2. Na wlocie nastepuje poszerzenie do dwdch paséw —
jednego do skretu w prawo i drugiego do skretu w lewo. Wylot ze skrzyzowania takze jest poszerzony
do dwédch paséw, przy czym wewnetrzny jest jednoczesnie pasem do skretu do potozonej w

niewielkiej odlegtosci od linii zatrzymania stacji paliw. Tuz za wjazdem do stacji znajduje sie przejazd
kolejowy strzezony kategorii A przez tory stacji Krakow Bonarka.

Przez wlot ul. Fredry oraz zachodni wlot ul. Tischnera przeprowadzone sg przejscia dla
pieszych.

Skrzyzowanie sterowane jest sygnalizacjg swietlng.
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2.3  Stan projektowany

W ramach przebudowy przejscie dla pieszych na wlocie Fredry jest rozbudowywane o
przejazd rowerowy. Przejscie na wlocie wschodnim ul. Tischnera zostaje zlikwidowane. W zamian na
wlocie zachodnim zostato zaprojektowane przejscie i przejazd dla roweréw.

Nastepuje zmiana w organizacji ruchu na wlocie ul. Fredry polegajgca na dopuszczeniu relacji
w lewo z obu paséw. Na wlocie wschodnim ul. Tischnera zostaje dopuszczona relacja zawracania. W

zwiazku z likwidacjg przejscia przesunieciu ulega linia zatrzymania na wlocie zachodnim Tischnera.

3 POMIARY RUCHU
3.1 Szczyt poranny
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3.2  Szczyt popotudniowy
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4  LISTA GRUP SYGNALIZACYJNYCH

Czas
- . - Czas
Nr . Minimalny | 26tty/ |Minimalny| ..
Nazwa Typ Sygnalizatory . . 26tto-
kanatu zielony zielony | czerwony
. czerwony
migajacy
1 K2W S-1 5 3 1 1
2 K2L S-3 5 3 1 1
3 K3 S-1 5 3 1 1
4 K4 S-1 5 3 1 1
5 PR2a S-5/6 8 4 1 0
6 PR2c S-5/6 7 4 1 0
7 PR3 S-5/6 10 4 1 0
8 sS4 strzatka 5 0 1 0
9 02 ostrzegawczy 1 0 1 0
10 03 ostrzegawczy 0 1 0

Sygnalizator ostrzegawczy 02 powinien nadawac sygnat migajacy 1 [s] przed rozpoczeciem
nadawania sygnatu przez grupePR2c oraz zakonczyé nadawanie sygnatu migajgcego 7 [s] po
zakonczeniu nadawania sygnatu zielonego migajgcego przez grupe PR2c.

Sygnalizator ostrzegawczy O3 powinien nadawac sygnat migajacy 1 [s] przed rozpoczeciem
nadawania sygnatu przez grupePR3 oraz zakonczy¢ nadawanie sygnatu migajgcego 10 [s] po
zakonczeniu nadawania sygnatu zielonego migajgcego przez grupe PR3.

5 MINIMALNA DLUGOSC SWIATLA ZIELONEGO DLA PIESZYCH

Dtugosé przejsé i przejazddw rowerowych zostata policzona w osi przejscia lub przejazdu.

Dtugosé L Czas Czas

S Predkos¢ . .

Grupa przejscia obliczony | przyjety

[m/s]

[m] [s] [s]
PR2a 10,5 1,4 7,5 8
PR2a 10,7 4,2 2,6 4
PR2c 9,5 1,4 6,8 7
PR2c 9,3 4,2 2,3 4
PR2 27,0 1,4 19,2 14
PR3 12,7 1,4 9,1 10
PR3 14,8 4,2 3,6 4
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6  OBLICZENIE CZASOW MIEDZYZIELONYCH
6.1 Macierz kolizji
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Strumienie ruchu i punkty kolizji

6.2

Skala 1:500
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6.3 Obliczenia czaséw miedzyzielonych

GFL.Jpa Grt.Jpa t+
l.p. - Ve | Se | te |ty tet ' , Vg | Sq | tg t, |tm

strumie t; |strumien -t

f ew. doj. d
1 K2W - K3 K2w T1|11,1)328 (3,863 6,86 K3 L1| 9,7 |40,3|515| 1,70 | 2
2 K2w T2 |11,1|26,3 3,27 |3 6,27 K3 L1| 9,7 33 |4,40| 1,87 | 2
3 K2wW T2 (11,1324 (3,82|3]6,82 K3 L2 9,7 [353|4,64] 2,18 | 3
4 K2W - PR2a K2wW T1 (11,1 6,2 | 1,46 |3 | 4,46 PR2a 0 0 0,00 | 4,46 | 5
5 K2w T1|11,1| 86 [1,68 |3 | 4,68 PR2a 0 0 0,00 | 4,68 [ 5
6 K2w T2 (11,1 | 6,2 | 1,46 |3 | 4,46 PR2a 0 0 0,00 | 4,46 | 5
7 K2w T2 (11,1 | 86 |1,68 3| 4,68 PR2a 0 0 0,00 | 468 | 5
8 K2L - K3 K2L L1 | 83 |274 (4513|751 K3 R1| 9,7 |16,1|2,66| 485 | 5
9 K2L L1 | 83 |27,6|453|3|753 K3 R1| 9,7 | 146251502 |6
10 K2L L1 | 83 |222(388|3]6,88 K3 L1 97 (20,7313 3,75 | 4
11 K2L L1 | 83 (22439 |3]| 69 K3 L1( 97 (203 (3,09| 381 |4
12 K2L L1 | 83 |289(469|3|7,69 K3 L2 97 (146 (251|518 | 6
13 K2L L1 |83 |31,6|501|3]8,01 K3 L2 97 (11,6 |2,20| 582 | 6
14 K2L - K4 K2L L1 | 83 |379|577|3]|8,77 K4 R1| 9,7 |11,1|2,14| 6,63 | 7
15 K2L L1 | 83 |269(445|3|7,45 K4 T2|16,7 21,8 (231|514 | 6
16 K2L L1 | 83 |276 (4533|753 K4 T2|16,7| 14 |(1,84| 569 | 6
17 K2L L1 | 83 |281(459|3]|7,59 K4 T2|16,7 (13,1178 581 | 6
18 K2L L1 | 83 |221(387|3]|6,87 K4 T3|16,7 (189 (2,13 | 4,74 | 5
19 K2L L1 | 83 |236(405|3|7,05 K4 T3|16,7 155|193 |512 | 6
20 K2L L1 | 83 24 14,10 (3] 7,1 K4 T3|16,7 (149 (189|520 | 6
21 K2L - PR2a K2L L1 | 83 6,1 1194|3494 PR2a 0 0 0,00 494 | 5
22 K2L L1 | 83 6,1 1194|3494 PR2a 0 0 0,00 494 | 5
23 K2L L1 | 83 6,1 1194|3494 PR2a 0 0 0,00 494 |5
24 K2L L1 | 83 | 86 (2,24|3|5,24 PR2a 0 0 0,00 | 5,24 | 6
25 K2L L1 | 83 | 86 (2,243 |5,24 PR2a 0 0 0,00 | 524 | 6
26 K2L L1 | 83 | 86 (2,24|3|5,24 PR2a 0 0 0,00 | 524 | 6
27 K2L - PR2c K2L L1 | 83 |359(553|3]8,53 PR2c 0 0 0,00| 8,53 | 9
28 K2L L1 | 83 (396 |598|3|8,98 PR2c 0 0O (000|898 |9
29 K2L - PR3 K2L L1 | 83 |379|577|3|8,77 PR3 0 0 0,00 | 8,77 | 9
30 K2L L1 | 83 |388|588|3]8,88 PR3 0 0 0,00 | 8,88 | 9
31 K2L L1 | 83 |41,3|6,18|3 9,18 PR3 0 0 0,00 | 9,18 | 10
32 K2L L1 | 83 (4236303 9,3 PR3 0 0 |0,00| 930 |10
33 K2L -S4 K2L L1 | 83 |379|5,77 |3 | 8,77 S4 83 |11,1(234|6,43 | 7
34 K3 - K2W K3 L1 | 83 |40,3|6,06|3|9,06 K2w T1|16,7 (328296 6,10 | 7
35 K3 L1 | 83 33 [5,18 3] 8,18 K2w T2|16,7 26,3 (257|561 |6
36 K3 L2 | 83 |353|546|3|8,46 K2w T2|16,7 324294552 | 6
37 K3 -K2L K3 R1 | 69 |14,6 |3,57|3]| 6,57 K2L L1 97 (276 385|272 | 3
38 K3 R1 |69 [16,1|3,78|3]6,78 K2L L1| 9,7 | 27438229 | 3
39 K3 L1 | 83 (20,7 (370|3]| 6,7 K2L L1| 9,7 [22,2(3,29| 341 | 4
40 K3 L1 | 83 |203(3,65|3]|6,65 K2L L1| 97 (224 (331|334 |4
41 K3 L2 | 83 |199|3,60|3| 6,6 K2L L1| 97 |236(343|3,17 | 4
42 K3 L2 | 83 |194 (3543|654 K2L L1| 9,7 | 23,7 3,44 3,10 | 4
43 K3 -K4 K3 R1 | 6,9 15 |3,62|3] 6,62 K4 T2|16,7 22,4 (234|428 | 5
44 K3 R1| 69 |16,4|3,83|3|6,83 K4 T2|16,7225(235| 448 | 5
45 K3 R1 | 69 |194|4,26 |3|7,26 K4 T3|16,7 241 (2,44 482 |5
46 K3 L1 | 83 | 154 |3,06|3|6,06 K4 T2|16,7|17,4 (2,04 | 4,02 | 5
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Grljlpa GrL.Jpa t +
l.p. - Ve | Se | te |ty tet n , Vg | S¢ | tg t, |tm

strumie t; | strumien i

new. do;j. d
47 K3 L1 | 83 |19,2 3,52 |3]|6,52 K4 T3|16,7|16,5(1,99| 453 |5
48 K3 L2 | 83 | 15,6 |3,08|3 | 6,08 K4 T2|16,7 146|187 | 421 | 5
49 K3 L2 | 83 |194 (3543|654 K4 T3|16,7 13,6 181|473 |5
50 K3 - PR3 K3 R1 | 6,9 89 |2,74 35,74 PR3 0 0 0,00 | 5,74 | 6
51 K3 R1 | 6,9 8,8 |2,72 35,72 PR3 0 0 0,00 | 5,72 | 6
52 K3 R1 | 6,9 6,4 |238|3]|5,38 PR3 0 0 0,00 | 538 | 6
53 K3 R1 | 69 6,4 |12,38|3]|5,38 PR3 0 0 0,00 | 538 | 6
54 K3 L1 | 83 6,3 {196 |3 | 4,96 PR3 0 0 0,00 4,9 | 5
55 K3 L1 | 83 | 87 [225]|3]5,25 PR3 0 0 0,00 | 525 | 6
56 K3 L2 | 83|63 (19 |3]|4,96 PR3 0 0 0,00 496 | 5
57 K3 L2 | 83 8,7 |12,25|3|5,25 PR3 0 0 0,00| 525 | 6
58 K4 - K2L K4 R1 |69 |11,1|3,06]|3|6,06 K2L L1| 97 379491 | 1,15 | 2
59 K4 T2 11,113,121 |2,08|3|5,08 K2L L1| 97 |281(390| 1,18 | 2
60 K4 T2 (11,1 | 14 |2,16 |3 ]| 5,16 K2L L1 97 (276 385|132 |2
61 K4 T2 (11,1218 (286 |3]5,86 K2L L1| 97 269 (3,77] 2,09 | 3
62 K4 T3 1111|189 (2603 | 5,6 K2L L1 97 (2213,28] 2,33 |3
63 K4 T3 ]11,1|155(230(3| 5,3 K2L L1]| 9,7 |236(343| 1,8 | 2
64 K4 T3 11,1149 (2,24 |3 |5,24 K2L L1]| 9,7 24 3,47 | 1,77 | 2
65 K4 - K3 K4 T2 (11,1 (22,4292 |3]5,92 K3 R1]| 9,7 15 (2,55 3,37 | 4
66 K4 T2 (11,1 (225(293|3]5,93 K3 R1| 9,7 |16,412,69| 3,24 | 4
67 K4 T2 |11,1|17,4|2,47 |3 |5,47 K3 L1| 97 |154 (259|288 | 3
68 K4 T2 11,1146 |2,22|3|5,22 K3 L2| 97 |156 (261|261 | 3
69 K4 T3 (11,1 24,1 3,07 |3]6,07 K3 R1| 9,7 |19,4|3,00| 3,07 | 4
70 K4 T3 (11,1 (16,5(239(|3]5,39 K3 L1| 97 (192298 241 | 3
71 K4 T3 (11,1 (13,6 (2,13 |3 5,13 K3 L2 97 (194 3,00| 2,13 | 3
72 K4 - PR2c K4 T2 11,1306 |3,66|3| 6,66 PR2c 0 0 0,00 | 6,66 | 7
73 K4 T2 11,1|34,2|3,98|3|6,98 PR2c 0 0 0,00 | 6,98 | 7
74 K4 T3 (11,1 (30,4 |3,64|3]|6,64 PR2c 0 0 0,00 | 6,64 | 7
75 K4 T3 (11,1 (339(3,95|3]6,95 PR2c 0 0 0,00 | 6,95 | 7
76 PR2a - K2W PR2a 1,4 |105|7,50({0]| 7,5 K2w T1(16,7| 2,2 [1,13| 6,37 | 7
77 PR2a 4,2 110,7|1255(0| 2,55 K2W T1|16,7| 55 [1,33| 1,22 | 2
78 PR2a 1,4 1057500 7,5 K2W T2|16,7 | 2,2 [1,13| 6,37 | 7
79 PR2a 4,2 (10,7 |2,55|0] 2,55 K2w T2|16,7| 54 [1,32] 1,22 | 2
80 PR2a - K2L PR2a 1,4 |105|7,50({0]| 7,5 K2L L1| 97 2,2 11,23|6,27 | 7
81 PR2a 1,4 1057500 7,5 K2L L1]| 9,7 2,2 1,23 6,27 | 7
82 PR2a 1,4 1057500 7,5 K2L L1]| 9,7 2,2 1,23 | 6,27 | 7
83 PR2a 4,2 110,7 |12,55(0| 2,55 K2L L1]| 9,7 54 (156|099 |1
84 PR2a 4,2 (10,7 |2,55|0] 2,55 K2L L1| 97 54 1156|099 |1
85 PR2a 4,2 (10,7 |2,55|0] 2,55 K2L L1| 97 54 1156|099 |1
86 PR2c - K2L PR2c 4,2 93 1221|0221 K2L L1]| 97 |329(439|-2,18| 0
87 PR2c 1,4 | 95 6,790 6,79 K2L L1| 97 |355(466| 2,13 | 3
88 PR2c - K4 PR2c 4,2 93 1221|0221 K4 T2]|16,7 27,6 2,65|-0,44| 0
89 PR2c 1,4 |1 95 (679|0]|6,79 K4 T2|16,7(30,2(281|398 | 4
90 PR2c 42 | 93 (2210221 K4 T3|16,7 273 (263|-042| 0
91 PR2c 1,4 | 95 [6,79|0] 6,79 K4 T3]|16,7 (29,8 (2,78| 4,00 | 5
92 PR3 - K2L PR3 1,4 | 12,7 | 9,07 |0 9,07 K2L L1| 97 |373(485| 423 |5
93 PR3 1,4 | 12,7 |9,07 |0 | 9,07 K2L L1| 97 (382(494| 413 |5
94 PR3 42 (148 (3,520 3,52 K2L L1 97 (348 (459|-1,06|0
95 PR3 42 (148 (3,520 3,52 K2L L1 97 (357 (468|-1,16 | 0
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Grupa Grupa
L L te+
| ! Ve | se | to |t| =T ! Va | sa | ta |t |t
P strumie € € € 17| t; |strumieh : S S fc m
new. do;j. d
96 PR3 - K3 PR3 1,4 | 12,7 |9,07|0 | 9,07 K3 R1| 97 |23 (124|783 |8
97 PR3 1,4 | 12,7 9,07 |0 | 9,07 K3 R1| 97 | 23 (124|783 |8
98 PR3 4,2 | 148 (3,52 (0| 3,52 K3 R1| 97 | 56 |158]| 1,95 | 2
99 PR3 42 14,8 3,52|0|3,52 K3 R1| 97 | 56 |1,58| 1,95 | 2
100 PR3 1,4 | 12,7 |9,07|0 | 9,07 K3 L1| 97 |23 |124|783|38
101 PR3 42 |14,83,52|0]|3,52 K3 L1| 97 | 56 [1,58] 1,95 |2
102 PR3 1,4 | 12,7 {9,07 |0 | 9,07 K3 L2| 97|22 (123|784 |8
103 PR3 4,2 | 14,8 (3,52 (0| 3,52 K3 L2| 97 | 56 [158| 195 | 2
104 PR3 - S4 PR3 1,4 | 12,7 [ 9,07 | 0] 9,07 S4 8,3 |11,3]2,36]|6,71 | 7
105 PR3 4,2 | 14,8 13,52 (0] 3,52 S4 83 | 85 (202]|150 |2
106 S4 - K2L S4 69 |11,1|1,61|0] 1,61 K2L L1| 97 |379|491|-3,30|0
107 S4 - PR3 S4 69 | 12 |1,74 |0 1,74 PR3 0 0 [0,00]| 1,74 |2
108 S4 6,9 | 15,4 [ 2,23 |0 2,23 PR3 0 0 [0,00]223](3
6.4 Macierz minimalnych czaséw miedzyzielonych
K2W | K2L | K3 K4 PR2a | PR2c | PR3 | 54 02

K2w 3 5

KaL 6 7 6 & 10 7

K3 7 4 5 6

Ka 3 4 7 4

PR2a 11 11

PR2c 7 g

PR3 9 12 11

S4 0 2 3

(07

03

Czasy miedzyzielone sg podane od sygnatu zielonego statego.
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7 PROGRAM STARTOWY | WYJSCIOWY

Kaw
Ka2L
K3
K4
PR2a
PR2c
PR3
S4
02
03

0 10 20 25 0 10 20 25
I | lllllllllllllllllll‘llll
————— K2w
|
e ———— KaL
| — K3 — I -
| ———— K4
XX E—— PR2a Y XX
X X _-—17 ) PR2c BHlll— X X
X X PR3 X X
7 S
XX | XXX x XX X X o S4 _ KXX[XXHX  [%x
xx| xx0ooox| 02 A X% [xx
XEXXXXAXXKXXXXHAX 03 XEXXXXANAXXX XK XX
lIIIIllllIlllllllllIllfl ||||rl|l|||lll|llll1llll
0 10 20 25 0 10 20 25

8 PROGRAMY SYGNALIZACII

8.1

8.2

Przedstawione nizej programy sg jednoczesnie programami stato czasowymi awaryjnymi.

Harmonogram pracy sygnalizacji

Program SP1

K2w
KaL
K3
K4
PR2a
PR2c
PR3
S4
02
03

Nr od Do Pn|Wt|s’r|Cz|Pt|5b|Nd
1 00:00 05:00 3
2 05:00 12:00 1
3 12:00 23:00 2
4 23:00 24:00 3
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 116
é 43
i 81
5 105
16
1 32
_H 20
41 102
il 61 —_—
1
19 11
1
18 1
38 9%
58 [iT1
1
XXXXX 23 XXXXXXXXXXXXXX XXX XXX XX XXX XX XXX XX XXX
13 32
XXXXXX 19 XXXXXXXXXX XXX XXX X XX XXX XXX XX XXXXXX
37 9%
XXXXXXXXXXXXXXXX X 59 XX
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII'IIIIIITITIIIII'
0 10 20 $ 40 50 60 70 80 90 100 110 116

St2—>519 EtS-aSlE‘ St4-->5t1
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8.3 Program SP2

o] 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 116
llIIIIIIIIIIIIl]lllIIIIIIIII]I]IIIIIIllIIIIII]IlIIIIllllllllllllllIIlllIIIIIIIIII]]]llIIIIIIIIIII]]IIIIIIIIIIIIIIL{
L 12 50
K2w Jl 78
L 9 IS
K2L v 23
K3 |l ¥
48 99
K4 {'} 51 —_—
1
PR2a #ﬁm
1
PH2C | 21 11
45 ] ] ! 93
PR3 { 48 T ——
16 42
S4 XXXX XXX | 26 | XXX XXX XX KX XXX XXX XXX KKK KK X KX XXX XXX X
17 39
02 XXXXXXXX 22 AXXXXXXXXXXXAXXXXX XX XA XXX XX XXXXX
a4 93
03 XEXXXXXXXXXXXXXXXXXXX X 49 XXX X
llIIIIIIIIIIII'IIIIIIIIIIIII] 1IIIIIIIIIIIIIIIITIIIIII'IIIIIIIIIIIIII'IIIIIIIIIII]]]'IIIIIIIIIIII]]‘IIIIIIIIIIIIIT‘
0 10 20 $ 40 50 60 70 80 90 100 110 116
[S1->53

8.4 Program SP3

0 10 20 30 40 50 60 70 80 85
|||]I]I||I|||llll||IIII|I|||llllll|I|IIIII||IllllI||||Illl|I|||l|l|||||llll|||l}l|||
80
K2w . 51 |
g5 7
K2L 12 —
I |
K3 19 E
27 62
K4 A 35
|
PR2a 18 1}
PR2c & 17 I
24 56
PR3 —_— 32 00T}
21 84
S4 22 XXXXXKXXXXXX XXX XXX XXX XXX XAXKX XX [
18 |
02 18 XEXXXX XXX XXX X XXX KX XK KKK XXX
23 56
03 XX XX XXX XXX X 33 XXX X XXX
|||||||||I|||| ||||I||||||||||||||I|||||||||I||||I||||||||||||||'||||||||||||||’\lll

0 50 60 70 80 85

0 10 20 30 4
%3,,,3{4 EM—»SH St-—>5t7 St2—>5t

9  OBLICZENIE WARUNKOW RUCHU
9.1 Legenda

S — natezenie nasycenia

Q — natezenie ruchu

C — Przepustowos¢

Cr — Rezerwa przepustowosci

X — stopien obcigzenia

Y — stopien nasycenia

d — Srednie straty czasu

Kp — kolejka pozostajaca

Km95 — kwantyl 95% maksymalnej kolejki na koricu sygnatu czerwonego
Lk — zasieg kolejki maksymalnej
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zgr — wskaznik zatrzyman
ugr — udziat pojazdéw zatrzymanych
PSR — Poziom Swobody Ruchu

9.2 Program SP1

K2wW K2wW K2L K3 K3 K4 K4 K4
Org. w w L L LP w w P
S 1900 1900 1744 1707 1265 1900 1900 1256
730 730 185 284 206 510 510 390
C 1310 1310 256 309 229 1016 1016 920
Cr 1160 1160 71 48 48 1398 1398 1398
0.557 0.557 0.723 0.919 0.900 0.502 0.502 0.424
0.384 0.384 0.106 0.166 0.163 0.268 0.268 0.311
9.2 9.2 52.8 66.9 66.9 14.1 14.1 14.1
Kp 0.1 0.1 0.4 3.0 3.0 0.0 0.0 0.0
Km95 37 37 12 29 29 32 32 32
Lk 114.7 114.7 74.4 89.9 89.9 99.2 99.2 99.2
2gr 0.455 0.455 0.919 1.055 1.055 0.511 0.511 0.511
ugr 0.454 0.454 0.859 0.883 0.883 0.511 0.511 0.511
PSR [ [ n 1] n [ I [
9.3 Program SP2
K2W K2W K2L K3 K3 K4 K4 K4
Org. w w L L LP w w P
S 1900 1900 1744 1707 1366 1900 1900 1900
545 545 215 323 257 755 755 755
C 1294 1294 361 353 283 852 852 852
Cr 1498 1498 146 56 56 218 218 218
0.421 0.421 0.596 0.915 0.908 0.886 0.886 0.886
0.287 0.287 0.123 0.189 0.188 0.397 0.397 0.397
8.3 8.3 42.6 62.7 62.7 31.3 31.3 31.3
Kp 0.0 0.0 0.1 3.1 3.1 2.3 2.3 23
Km95 25 25 12 34 34 71 71 71
Lk 77.5 77.5 74.4 105.4 105.4 220.1 220.1 220.1
zgr 0.403 0.403 0.827 1.030 1.030 0.810 0.810 0.810
ugr 0.403 0.403 0.814 0.880 0.880 0.771 0.771 0.771
PSR [ | 1 1] n 1 I I
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10 PROGRAM AKOMODACYINY

10.1 Uktad faz

10.2 Algorytm

10.2.1 Program SP1, SP2

St1

Faza|Faza zadana | Warunek zgdania | Warunek wydtuzania | Minimum fazy

2 K2L K4

! 3 K3 v PR2 K2W v K4
3 K3 v PR2 K2W v K2L

2 1 PD K2L

3 4 PR2
5 K3

4 1 PD K3 6
1 PD K3
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10.2.2 Program SP3

Faza 2:3:23 Vi\/:dr::;k Warunek wydtuzania | Minimum fazy Maksymalne wydtuzenie fazy
2 K2L K4 22
! 3 K3 v PR2 K2W v K4 22
3 K3 v PR2 K2W v K2L 6
2 1 PD K2L 6
4 PR2
3
5 K3
4 1 PD K3 6 10
1 PD K3 12
10.3 Przejscia miedzyfazowe
St1-->5t2 St1-->St3 St2-->5t1 St2-->5t3
0 10 14 0 10 0 10 20 0
Kaw Kaw | Kew Kaw |
KoL e’ | KoL KoL b - K2l L1
K3 K3 —_— K3 K3 —_
K4 } — K4 - K4 o - K4
PR2a PR2a PR2a PR2a
PR2c PR2c PR2c PR2c
PR3 —_— PR3 —— PR3 et PR3
S4 xhox xx x X x A X S4 X xxxxx [ S4 xpooxxxxxxxxfx  S4 xkxxx |
02 XXX X X X X ] X 02 X ROX X XX XX 02 XXX XX X X X X X X 02 XOf X X X X XX
03 03 x 03 X4 xxxx " 03 XXX XX EX
—frerrprerapree— —frrrprrr— A Lk Ll L T
0 10 14 0 10 0 10 20 0
St3-->St4 St3-->St5 St4-->St1 St5-->St1
0““|H 0””| 0 10 16 0 10 16
Kaw Kaw Kew Kow
Ka2L Ka2L K2L K2L
K3 K3 K3 B —— K3 =
K4 K4 K4 i —. K4 o -
PR2a — PR2a PR2a _ PR2a
PR2c = PR2c PR2c —_— PR2c
PR3 PR3 PR3 ~ —— PR3 ——
S4 S4 S4 T xxxxx S4 T xxxxxkx
o2 xL 02 XJX X1 X 02 XX KX 02 XXX X X X X X
03 X fox x x fx 03 Xk x x4 X 03 X xx° 03 xof xx
T T AL L) LAY L AL b
0 0 0 10 16 0 10 16
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11 PLANY RAMOWE
11.1 Program SP1

Faza Poczatek pozwolenia | Koniec pozwolenia Poczatek zagdania Koniec zadania
1 4 9% 4 32
2 86 32 86 96
3 86 13 86 4
4 73 32 73 13
5 73 32 73 13

11.2 Program SP2

Faza Poczatek pozwolenia | Koniec pozwolenia Poczatek zadania Koniec zadania
1 8 94 8 39
2 84 8 84 94
3 84 12 84 8
4 91 39 91 12
5 91 39 91 12

12 KOORDYNACIA

Zachowano istniejgce zasady koordynacji w czesci dotyczacej ogdlnej struktury faz oraz okien
koordynacyjnych grup na gtdwnym kierunku dostosowujgc programy do nowej geometrii
skrzyzowania oraz macierzy czaséw miedzyzielonych.
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13 ROzZWIAZANIA SPRZETOWE
13.1 Spis sygnalizatorow

Grupa Wielkos¢ Ekran Miejsce .
l.p. | Nazwa Typ . . . . . Uwagi
sygnalizacyjna | soczewki [mm] | kontrastowy |zawieszenia
1 K2w S-3 300 - Maszt
2 [ K2wpl S-3 K2w 300 Brama
Tak
3 [ K2Wp2 S-3 300 Brama
4 K2L S-3 300 Maszt
K2L
5 K2Lp S-3 300 Tak Brama
6 K3 S-1 300 Maszt
K3
7 K3p S-1 300 Tak Wysieg
8 K4 S-2 300, 200 - Maszt
K4/S4
9 K4p1l S-2 300, 200
10 | K4p2 S-1 300 Tak Brama
11 | K4p3 S-1 K4 300
12 | K4p4 S-1 300 maszt
13 P2a S-5/6 300
14| P2b S-5/6 200 -
PR2a
15| R2a S-5/6 200 -
16 R2b S-5/6 200 -
17 P2c S-5/6 200 -
18 | P2d S-5/6 200 -
PR2c Maszt
19| R2c S-5/6 200 -
20 R2d S-5/6 200 -
21 P3a S-5/6 200 -
22 P3b S-5/6 200 -
PR3
23| R3a S-5/6 200 -
24 | R3b S-5/6 200 -
25 02 ostrzegawczy 200 - Maszt
04
26 03 ostrzegawczy 200 - Maszt

Strona |18




13.2 Spis detektoréw
Odlegtos¢ od linii
| . Grupa : . Interwat .
.p. | Nazwa Rodzaj . . zatrzymania Uwagi
sygnalizacyjna [s]
[m]

1 D2W.1 40 2,5

K2
2 D2W.2 40 2,5
3 D2L.1 1 1,0

K2L
4 D2L.2 40 2,5
5 D3.11 1 1
6 D3.12 25 2,5

K3
7 D3.21 1 1
8 D3.22 25 2,5

petla

9 D4.1 40 2,5
10 D4.2 K4 40 2,5
11 D4.3 40 2,5
12 D91.1 systemowa
13 D91.2 systemowa
14 D91.3 kolejka przed przejazdem
15 D94.1 systemowa
16 D94.2 systemowa
17 DR2a 1 tylko zgdanie

PR2a
18 DR2b petla 1 tylko zgdanie
19 DR2c rowerowa 1 tylko zadanie

PR2c
20 DR2d 1 tylko zadanie
21 | pb2a_1
22 | pb2a_2

PR2a
23 | pb2b_1
24 pb2b_2

przycisk

25 pb2c_1
26 | pb2c_2

PR2c
27 | pb2d_1
28 pb2d_2
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| CzESC RYSUNKOWA
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LEGENDA:

kraweznik wystajgcy — odkrycie 12cm

IIIII kraweznik obnizony
na zjazdach — odkrycie 4cm
na przejsciach dla pieszych — odkrycie 2cm
na przejazdach rowerowych — odkrycie Ocm
na powierzchniach wyniesionych — odkrycie 2cm

obrzeze

== ) rzedy kostki typu Holland koloru czerwonego
na pofqczeniu chodnika ze Sciezkq rowerowq

....... linia bez kraweznikéw i obrzezy
——oa——  mur oporowy/palisada

== == == hariero — siedziska

inwestycje kubaturowe

&~ oznakowanie poziome

o

°o o sfupki blokujgce

g proj. sygnalizacja $wietina
NVV istn. sygnalizacja Swietina

Jjezdnia/remont krawedzi jezdni

Jjezdnia — powierzchnia wyniesiona

chodnik, bezpiecznik

Sciezka rowerowa, ciqg pieszo—rowerowy
Sciezka rowerowa, malowanie koloru czerownego
drogi wewnetrzne, zjazdy

miejsca postojowe

nawierzchnia przed istn. garazami

kostka integracyjna

skarpa

Bl | [NREAEE

zielen

A—7

istn. oznakowanie pionowe

A—7

<——— proj. oznakowanie pionowe

(4

STALA ORGANIZACJA
RUCHU
SKALA 1:500



LEGENDA:

———

&£

] o o

Larg
AP

B
i

=]
I
D
i

A—

kraweznik wystajgcy — odkrycie 12cm

kraweznik obnizony

na zjazdach — odkrycie 4cm

na przejsciach dla pieszych — odkrycie 2cm

na przejazdach rowerowych — odkrycie Ocm

na powierzchniach wyniesionych — odkrycie 2cm

obrzeze

2 rzedy kostki typu Holland koloru czerwonego
na pofqczeniu chodnika ze Sciezkq rowerowq

linia bez krawgznikow i obrzezy
mur oporowy/palisada

bariero — siedziska

inwestycje kubaturowe
oznakowanie poziome

sfupki blokujgce

proj. sygnalizacja $wietina

istn. sygnalizacja Swietina
Jjezdnia/remont krawedzi jezdni

jezdnia — powierzchnia wyniesiona
chodnik, bezpiecznik

Sciezka rowerowa, ciqg pieszo—rowerowy
Sciezka rowerowa, malowanie koloru czerownego
drogi wewnetrzne, zjazdy

miejsca postojowe

nawierzchnia przed istn. garazami
kostka integracyjna

skarpa

Zieleri

7

<— istn. oznakowanie pionowe

A—

7

<——— proj. oznakowanie pionowe

ROZMIESZCZENIE
SYGNALIZATOROW |

DETEKTOROW
SKALA 1:500



