DYREKTOR
ZARZADU INFRASTRUKTURY KOMUNALNEJ I TRANSPORTU
) W KRAKOWIE

T2.6101.2.42.2018 Krakéw, dnia 2018 -04- 17
T72S.6101.3.21.2018

Biuro Projektéw Drogowych
ul. Lagiewnicka 39
30-417 Krakow

DOTYCZY: projektu statej organizacji ruchu dla inwestycji pn. ,Budowa drogi
gminnej KDD1 i KDD2 w rejonie ul. Tischnera i ul. Fredry wraz
z odwodnieniem, o$wietleniem i przektadkami kolidujgcego uzbrojenia”
wraz_z projektem ruchowym sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniach
Wadowicka — Tischnera — Zakopianska oraz Tischnera — Fredry
w Krakowie.

Na podstawie art. 10 ust. 6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z dnia 20 stycznia 2017 roku poz. 128 tekst jednolity), § 8 ust. 2
pkt 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. z dnia 14 kwietnia 2017 roku poz. 784 tekst
jednolity) oraz statutu ZIKiT,
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1. Przed oddaniem sygnalizacji-dé-odbiord wymagane jest:

- . sprawdzenie w terenie lokalizacji sygnalizatoréw, lokalizacji i dziatania
detektoréw, dziatania oprogramowania;

- przekazanie do tut. Zarzadu programu sterownika (wraz z otwartymi kodami
zrédiowymi, skompilowanymi i konfiguracjg sterownika);

- przedstawienie = symulacji  dziatania  programéw  statoczasowych
i akomodowanych sygnalizacji $wietlnej w programie symulujacym typu
VISSIM Ilub oidentycznej funkcjonalnosci wraz z uwzglednieniem
wszystkich grup uczestnikédw ruchu (tj. pojazdéw zaréwno komunikacji
indywidualnej jak i zbiorowej, pieszych, rowerzystéw) odpowiadajacej jak
najwierniej rzeczywistemu ruchowi wraz z symulacja dziatania programu
sygnalizacji identycznego jak w rzeczywistosci. W przypadku uzycia
programu VISSIM wystarczy dostarczenie do tut. Zarzagdu niezbednych do
uruchomienia symulacji plikow. Wykonawca dokona modyfikacji programéw
statoczasowych i akomodacyjnych w tym wydtuzen grup sygnalizacyjnych,
offsetéw  programéw  koordynowanych, przej§¢ ° miedzyfazowych
(w przypadku zastosowania sterowania fazowego) oraz algorytmu
programu akomodacyjnego na zyczenie tut. Zarzadu. Dopiero po akceptaciji
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tut. Zarzgdu mozliwe jest wgranie programu do sterownika i uruchomienie
go na skrzyzowaniu,

- uzgodnienie z inspektorem ZIKiT, odpowiedzialnym za dziatanie programéw
sygnalizacji swietlnych, terminu dopuszczenia do ruchu sygnalizacji
Swietlnej z wyprzedzeniem co najmniej dwdch dni roboczych;

2. Roéwnoczesdnie z dopuszczeniem sygnalizacji do ruchu wymagane jest:

- dostrojenie sygnalizacji do warunkéw ruchu wraz z przekazaniem
wprowadzonych zmian;

- poprawne skonfigurowanie sterownika sygnalizacji $wietlnej do Systemu
Sterowania Ruchem UTCS, w szczegélnosci w kontekscie koordynacii
i dziatania algorytmu optymalizacji-sieciowej w obszarze sterowania (z
uwagi na bliskos¢ sgsiednich sygnalizacji $wietinych koordynacja musi
dziata¢ prawidtowo w momencie dopuszczenia do ruchu);

Termin wprowadzenia zatwierdzonej organizacji ruchu — z dniem realizacji projektu.
Termin waznosci niniejszej organizacji ruchu — do 2 lat od daty zatwierdzenia pisma.

Niniejsze zatwierdzenie jest wazne wylgcznie z opieczetowanymi zatgcznikami
graficznymi, stanowigcymi jego integralng czesé.

Zastrzega sie prawo wprowadzenia zmian do zatwierdzonej organizacji ruchu
do czasu oraz w trakcie jej realizacii.

Zgodnie z §12 ww. Rozporzgdzenia, jednostka wprowadzajaca organizacje ruchu
zobowigzana jest do zawiadomienia: wtasciwy organ zarzadzajacy ruchem, zarzad
drogi oraz Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Krakowie
o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia
organizacji ruchu. R

Brak zgtoszenia wprowadzenia organizacji ruchu jest réwnoznaczny z utraty
waznosci zatwierdzonej organizacji ruchu oraz traktowane bedzie jako wykroczenie
przeciw bezpieczenstwu i porzadkowi w komunikacii.

Oznakowanie i/lub sygnalizacje $wieting i/lub urzadzenia brd nalezy wykonaé
zgodnie z Zafgcznikami 1 — 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéow
drogowych oraz urzgdzeri bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z pdzniejszymi zmianami).
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Y ~ NAZWA OPRACOWANIA:

JEDNOSTKA PROJEKTOWA INWESTOR

ul. Lagiewni icka 39, 30-417 Krakéw ‘ PREZYDENT MIASTA KRAKOWA
mail - biurb@probud.org ‘ = ZARZAD INFRASTRUKTURY KOMUNALNEJ
tel./fax +48 12 264 30 63 | TRANSPORTU W KRAKOWIE

UL. CENTRALNA 53

. NIP: 945-18-63-558 REGON 351579695 ’ .
BIURD PROJEKTOW b 31-586 KRAKOW

NAZWA | ADRES OBIEKTU:
UL. TISCHNERA, FREDRY W KRAKOWIE

BUDOWA DROGI GMINNEJ KDD1 | KDD2 W REJONIE
UL. TISCHNERA | UL. FREDRY

WRAZ Z ODWODNIENIEM, OSWIETLENIEM
I PRZEKLADAMI KOLIDUJACEGO UZBROJENIA

PROJEKT STAtEJ ORGANIZACJI RUCHU

ZESPOL AUTORSKI - PIECZATKA i PODPIS
PROJEKTOWAL mgr in2. Tomasz Prochownik %
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OPIS TECHNICZNY

1. Materiaty wyjsciowe

wytyczne Inwestora

mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

projekt branzy drogowe;j

Inwentaryzacja istniejgcego w terenie oznakowania wykonana dla potrzeb projektu

Prawo o ruchu drogowym

Rozporzgdzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji

z dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach

e Ustawa z dnia 12.03.1985r o drogach publicznych z péin. zm.

® Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie. (Dz.U. nr 43 poz. 430 z 1999r.) z pdzn. zm.

e wilasciwe wytyczne i normy branzowe.

2. Zakres opracowania.

Niniejsze opracowanie stanowi projekt docelowego oznakowania w zwiazku z realizacja
inwestycji pn. ,Budowa drogi gminnej KDD.1 i KDD.2 w rejonie ul. Tischnera i ul. Fredry wraz
z odwodnieniem, o$wietleniem i przektadkami”.
W ramach niniejszego opracowania przewiduje sie:
. budowe dwéch odcinkéw drég gminnych klasy dojazdowej, zgodnie z wyznaczonym
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego obszaru ,tagiewniki”’,
korytarzem KDD.1 oraz KDD.2,
. budowe dwdch skrzyzowan taczacych projektowany ukiad drogowy z ul. Tischnera
oraz ul. Fredry,
« przebudowe ul. Fredry w zakresie przebudowy chodnika,
. przebudowe ul. Tischnera w zakresie przebudowy chodnika, budowy $ciezki
rowerowej, wydtuzenia pasa dla pojazdéw skrecajacych w lewo w ul. Zakopiariska,
. przebudowy sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ul. Tischnera z ul. Fredry.

3. Stanistniejacy.

Obszar przeznaczony pod inwestycje stanowi w chwili obecnej czesciowo zagospodarowane
tereny przemystowe, nieuporzadkowane tereny zielone oraz pas drogowy ul. Tischn@ra i ul.
Fredry. W sasiedztwie inwestycji przebiegajg zamknigte tereny kolejowe. Ov
Projektowany uktad komunikacyjny przebiega czesciowo po utwardzonyqql;t)b‘a‘c"inkach drog
dojazdowych o nawierzchni ttuczniowo-ziemnych. ¥
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Ul. Tischnera posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej. W przekroju poprzecznym, ulica
posiada dwie jezdnie po dwa pasy ruchu dla kazdego kierunku oraz dodatkowe pasy dla
relacji skrgtnych. Wzdtuz ul. Tischnera biegng obustronne chodniki o nawierzchni z ptytek
betonowych 50/50. oddzielone na odcinkach od jezdni zieleficem.
Ul. Fredry posiada jezdnig o nawierzchni bitumicznej. Na wtaczeniu do ul. Tischnera posiada
cztery pasy ruchu: -

. w kierunku ul. Tischnera - dwa pasy ruchu do skretu w prawo oraz w lewo,

. w kierunku przejazdu kolejowego - pas do jazdy na wprost oraz pas do skretu w lewo

w kierunku stacji paliw.

Wzdtuz ul. Fredry biegng obustronne chodniki o nawierzchni z ptytek chodnikowych 50/50.
Ruch na skrzyzowaniu ulic Fredry z Tischnera oraz Tischnera i Brozka z Zakopiariskg
i Wadowicka kierowany jest za pomoca sygnalizacji $wietlnej. Przez wloty drég na w/w
skrzyzowaniach wyznaczone s3 przejscia dla pieszych
Na terenie inwestycji zlokalizowane jest uzbrojenie podziemne i nadziemne tj. sieci
oswietlenia ulicznego, kanalizacyjne, elektroenergetyczne, wodociggowe, teletechniczne,
gazowe, cieptownicze.

4. Stan projektowany - rozwigzania sytuacyjne.

Zestawienie zatozen dla parametréw
ul. Tischnera

- klasa ulicy Z

- predkosc¢ projektowa 50 [km/h]

- pasy ruchu 3,50 [m]

- chodnik min. 2,00 [m]
- $ciezka rowerowa min. 2,00 [m]
- bezpiecznik min. 0,70 [m]
- spadek poprzeczny 2%

projektowane drogi gminne KDD.1 i KDD.2

- klasa ulicy D

- predkos¢ projektowa 30 [km/h]

- jezdnia 5,50 [m] + poszerzenia
- chodnik min. 2,00 [m]

- bezpiecznik min. 0,65 [m]

- spadek poprzeczny 2% (przekréj daszkowy)

Budowa przedmiotowego uktadu drogowego polegaé bedzie na budowie dwéch skrzyzowan
z ul. Fredry oraz ul. Tischnera oraz budowie dwdch odcinkéw drég gminnych klasy D gxaz
o\

przebudowie odcinka ul. Fredry oraz odcinka ul. Tischnera. Planowane drogig inne
stanowi¢ bedg obstuge komunikacyjng przylegtych terendéw. d

) ii‘_\?}‘\'\)p
ul. Tischnera p,y“‘"v‘
Zgodnie z wykonang na etapie koncepcji analizg ruchu, w ramach przebudowy ul. Tischnera
zatozono wydtuzenie istniejacego pasa dla pojazdéw skrecajgcych w lewo w ul. Zakopiarska.
Catkowita dfugos¢ pasa bedzie wynosi¢ 230 m (odcinek zmiany pasa ruchu 35 m, odcinek

zwalniania 30 m odcinek akumulacji 160 m). Szerokos¢ pasa zatozono zgodna z istniejgcymi
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szerokoSciami pasdw ruchu tj. 3,5 m. Réwniez skos wjazdowy na pasa zostat dostosowany
do stanu istniejgcego tj. 1:10.

Zgodnie z ustaleniami na etapie koncepcji, wzdtuz ul. Tischnera na odcinku od ul.
Zakopianskiej do ul. Fredry zalozono prowadzenie ruchu rowerowego. Szeroko$é¢ Scieizki
rowerowej zatozono od 2,0 m do 3,0 m (dla Sciezki rowerowej prowadzonej przy krawedzi
jezdni). W rejonie skrzyzowania ul. Tischnera z ul. Zakopiariskg $ciezke rowerowa
poprowadzono pomiedzy istniejgcymi ekranami akustycznymi. Na odcinku pomiedzy
dojsciem do przylegtej zabudowy a przystankiem autobusowym, z uwagi na brak miejsca na
wykonanie niezaleznych ciggéw pieszych i rowerowych zatozono wykonanie wspélnego
ciggu pieszo-rowerowego o szerokosci 3,0 m. Budowa S$ciezki rowerowej powoduje
koniecznos¢ przebudowy istniejgcej wiaty przystankowej. Lokalizacje wiaty przyjeto
w odlegtosci nie mniejszej niz 1,5 m od krawedzi zatoki przystankowej. Budowa $ciezki
rowerowej wymusza przebudowe istniejagcego chodnika na odcinku od przystanku
autobusowego do skrzyzowania z ul. Fredry. Szeroko$¢ chodnika zatozono nie mniejszg niz
2,0m.

Za, przed i na zjazdach, na dojazdach i przejazdach przez skrzyzowania oraz w miejscach
przeplatania ruchu pieszego i rowerowego nawierzchnia Sciezki rowerowej wykonana
zostanie w kolorze czerwonym (malowana).

Na podstawie wynikéw z przeprowadzonej analizy ruchu, w celu poprawy ptynnosci ruchu
na skrzyzowaniu z ul. Fredry, zatozono przeniesienie istniejacego przejécia dla pieszych na
wschodni wlot ul. Tischnera, co powoduje koniecznos¢ przebudowy sygnalizacji $wietlnej na
skrzyzowaniu.

Zgodnie z ustaleniami na etapie koncepcji oraz uwagami audytu rowerowego, w $ladzie
istniejgcych przejé¢ dla pieszych na skrzyzowaniu ul. Zakopianskiej z Tischnera, zatozono
wykonanie potaczonego przejécia dla pieszych z przejazdem rowerowym o tacznej szerokoéci
nie mniejszej niz 6,5 m. Na wyspach dzielacych w ciagu przejscia dla pieszych i przejazdu
rowerowego, przewidziano wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego w poziomie jezdni.
Réwniez przy projektowanym przejSciu dla pieszych przez ul. Tischnera w rejonie
skrzyzowania z ul. Fredry, zatozono wykonanie przejazdu rowerowego o tacznej szerokodci
przejscia i przejazdu réwniej 6,5 m.

ul. Fredry
Przebudowa ul. Fredry polega¢ bedzie na przebudowie istniejacego chodnika oraz

przebudowie sygnalizacji $wietlnej na skrzyiowaniu z ul. Tischnera wraz ze zZmiang
oznakowania.

Szeroko$¢ chodnika zastosowano zgodnie ze stanem istniejgcym tj. 2,0 m. W rejonie
skrzyzowania przewidziane jest wykonanie wiaczenia drogi pozarowej do ul. Fredry. Zgodnie
z uwagami do koncepcji krawgznik na wtaczeniu drogi pozarowej do ul. Fredry posiadat
bedzie odkrycie 12 cm, natomiast za chodnikiem wykonane zostang stupki blokujace
zabezpieczajgce przed wjazdem innych pojazdéw. Na wlocie ul. Fredry do ul. Tlschw%
w $ladzie istniejacego przejicia dla pieszych przewidziano wykonanie pofaczonego przejscia
dla pieszych z przejazdem rowerowym o facznej szerokosci 6,5 m.

Na podstawie wynikdw z przeprowadzonej analizy ruchu, w celu poprawy. p’fynnosa ruchu
na wiaczeniu do ul. Tischnera, zatozono zmiane organizacji ruchu..poprzez wykonanie
w miejscu istniejgcego pasa dla relacji prawoskretnej wspélnego pasa ruchu dla relacji
prawo / lewo. Wykonanie przejazdu rowerowego oraz zmiana organizacji ruchu powoduje
koniecznos¢ przebudowy sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniu.



drogi gminne klasy D - KDD.1 oraz KDD.2

W celu zapewnienia obstugi komunikacyjnej przylegtych terendéw (oznaczonych w MPZP
obszaru tagiewniki jako U.1 oraz U.2) zatozono wykonanie odcinkéw drég gminnych klasy D.
Zasadniczg szerokos¢ drég zatozono réwna 5,5 m z poszerzeniami na tuku oraz w rejonie
zjazdow.

Zgodnie z wynikami opracowanej na etapie koncepcji analizy ruchu, nie zaktada sie w chwili
obecnej wykonywania potaczenia projektowanego uktadu drogowego z ul. Na Grzadkach.
Niemniej projektowany ukfad drogowy zostat dostosowany wysokosciowo do ul. Na
Grzadkach co w chwili obecnej umozliwi komunikacje pieszg oraz rowerowg, a w przysztosci,
w przypadku koniecznosci, mozliwe bedzie réwniez zapewnienie przejazdu samochodom.
Z uwagi na to, ze projektowana droga KDD.2, w chwili obecnej bedzie droga bez przejazdu,
na koricu zatozono wykonanie placu do zawracania o promieniu R=6,0 m.

Wzdtuz projektowanych drég gminnych zatozono w miejscach, gdzie zapewnione sg warunki
widocznosci, wykonanie zatok parkingowych. W zaleznosci od dostepnoéci terenu
wyznaczono zatoki dla parkowania prostopadtego lub réwnolegtego. Dtugosci miejsc
postojowych prostopadtych przyjeto rdwne 5,0 m, natomiast szerokosci od 2,3 do 2,5 m.
Wymiary stanowisk réwnolegtych przyjeto 2,5 x 6,0 m.

W zwigzku z planowanymi inwestycjami niedrogowymi zatozono wykonanie zjazdéw oraz
dojs¢ pieszych do przylegtych terenéw, zapewniajacych obstuge komunikacyjng. Szerokosci
zjazdow przyjeto nie wigksze niz 5,5 m. Przeciecie krawedzi zjazdu z krawedzia drogi
wyokraglono tukiem kotowym o promieniu R=5,0 m (dla zjazdéw publicznych). Nawierzchnie
zjazd6w, w granicach pasa drogowego zatozono z kostki betonowej. Na dugosci istniejacego
garazu w rejonie toréw kolejowych i ul. Fredry, w celu umozliwienia dojazdu do niego,
zatozono wykonanie obnizonego kraweznika.

Na skrzyzowaniu drogi KDD.1 z KDD.2, na wtaczeniach drég gminnych do ul. Tischnera i ul.
Fredry oraz na zjazdach nie prowadzacych do garazy podziemnych przewidziano
wprowadzenie rozwigzar uspokojenia ruchu w postaci powierzchni wyniesionych na 10 cm.
Skosy najazdowe dla pojazdéw wykonane zostang 1:10. N

5. Stan projektowany - oznakowanie.

ul. Tischnera/Fredry

W zwigzku z przebudowg ul. Tischnera i Fredry, w wyniku przeprowadzonej analizy ruchu,
likwidacji przejécia dla pieszych i wyznaczenia przejazdéw rowerowych przebudowie ulegnie
takze sygnalizacja Swietlna na skrzyzowaniach Zakopiarniska/Tischnera oraz Tischnera/Fredry.
Zmianie ulegto oznakowanie poziome paséw ruchu ul. Tischnera i Fredry:

- wydtuzenie lewoskretu na relacji Tischnera/Zakopiariska

- wyznaczono wspolny pas do prawo i lewoskretu z ul. Fredry

-wyznaczono wspdiny pas do lewoskretu i zwracania na relacji Tischnera/Fredry.

Szczegdty oznakowania przedstawiono w czesci graficznej projektu — rys. 2. o%



droga gminna klasy D

Wjazd na planowany uktad drogowy bedzie mozliwy tylko poprzez skrzyzowanie planowanej
drogi gminnej z ul. Fredry. Wyjazd z przedmiotowego ukfadu bedzie realizowany poprzez
skrzyzowanie z ul Tischnera ale tylko jako prawoskret oraz poprzez skrzyzowanie z ul. Fredry
we wszystkich mozliwych kierunkach

Na nowoprojektowanej drodze gminnej wprowadzono strefe ograniczonej predkosci oraz
zakazy zatrzymywania z wyjatkiem zatok postojowych. Powierzchnie wyniesione
oznakowano malowaniem P-25.

Szczegoty oznakowania przedstawiono w czesci graficznej projektu — rys. 1.

UWAGA: Do momentu uzyskania przez projektowane drogi statusu drég publicznych
oznakowanie pionowe i poziome nalezy wykonaé zgodnie z rys. 2.

5. Zasady rozmieszczania znakéw drogowych.

Oznakowanie pionowe i poziome nalezy wykona¢ w sposéb wskazany w zatgczonym
opracowaniu, przy czym lokalizacja znakdw winna spetnia¢ podane ponizej warunki:

- znaki i tablice nie mogg zasfania¢ innych znakéw drogowych i informatoréw,

- nalezy zachowa¢ odlegtos¢ min. 10m pomiedzy znakami, _

- ustawiajac znak na chodniku nalezy zachowa¢ skrajnie pionowa 2.00 m - 2.50 m nad
poziomem chodnika i skrajnie poziomg 0.50 m. od krawedzi jezdni. Skrajnie znaku
nalezy mierzy¢ od najbardziej wysunietej krawedzi znaku,

- znaki drogowe naleiy umieszcza¢ na stupkach min @ 70 mm zakotwionych w sposéb
trwaty w gruncie.

2]

. Uwagi ogdlne.

- Ustawienie oznakowania nalezy przeprowadzi¢ w mozliwie krétkim czasie.

- Nosnik znaku winien by¢ wykonany z materiatu trwatego — blacha, uniemozliwia-
jacego jego zniszczenie.

- Po wbudowaniu nalezy przeprowadzaé¢ systematyczne kontrole stanu
technicznego oznakowania.
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