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w _zakresie rOwnosci

Szanowny Panie Profesorze!

W nadchodzacych latach powstawac bedzie wiele nowych kilometrow $ciezek rowerowych. Jako
Stowarzyszenie Krakow Miastem Rowerdw, dostrzegamy powazny brak w obecnej wiedzy na
temat komfortu poruszania si¢ po $ciezce rowerowej w zalezno$ci od rownosci $Sciezki. Brak jest
metody badan, ktora wigze odczucie rowerzysty z rownoscig Sciezki.

W chwili obecnej wiedza o tym, ze $ciezke nalezy wykonywa¢ o nawierzchni asfaltowej lub
ewentualnie z kostki bezfazowej jest powszechna wsrod projektantow 1 zarzadcoOw drog. Jednak
wymagania dotyczace rownosci $ciezki okreSlane w specyfikacjach technicznych dla $ciezek
rowerowych okreslaja wymagana rowno$¢ podtuzng ma 9mm, czesto bez okreslenia metody
badania. Typowa metodg badania jest metoda 4 metrowej taty i klina.

Nasze doswiadczenia wskazuja, ze takie wymagania sg dalece niewystarczajace i sg przeniesione
z wymagan dla drdg, a co z tego wynika sg okreslone w oparciu o komfort podrézy samochodem.
Samochdd jednakze ma zupehie inny rozstaw osi, ztlozony system zawieszenia inng predkos¢ itd.
Okreslanie zatem wymagan dla $ciezek rowerowych w oparciu o do$wiadczenia wyniesione
z wykonywania nawierzchni dla samochodéw jest grubym przyblizeniem.

Przyktadem niech bedzie ostatnio wykonana S$ciezka rowerowa wzdluz ulicy Konopnickiej
w Krakowie, na ktérg docieralo do nas wiele skarg od rowerzystow, a na ktorej nierownos$ci
dochodzity do max. 6mm. Jednak poprzeczne garby, ktoére wystepuja na tym odcinku, sg w takiej
odlegtosci od siebie, ze powodujg znaczny dyskomfort dla rowerzystow.

Zwracamy si¢ zatem z uprzejmg prosba o przeprowadzenie badan, majacych na celu
opracowanie metody sprawdzania poprawnosci wykonania Sciezek rowerowych w zakresie
réwnosci, ktora bedzie powiazana z komfortem odczuwanym przez rowerzystow. Na zasadzie
podobnej jak okreslany jest wspotczynnik IRI.

Metoda mogta by si¢ opiera¢ na wykorzystaniu profilografu laserowego 1 na podstawie tych
pomiarow okres$laniu wspotczynnika analogicznego jak IRI, lub na przejechaniu przez $ciezke
znormalizowanym rowerem o okre§lonym rozstawie kot, ci$nieniu opon i innych parametrach
z zamontowanym na nim akcelerometrem i okre$leniu maksymalnej dopuszczalnej warto$ci
przyspieszenia.

Obie metody wymagaty by kalibracji 1 badan ankietowych na odcinkach testowych na mozliwie
duzej grupie rowerzystow.

By¢ moze badania takie mogltyby by¢ wykonane w ramach pracy magisterskiej lub doktorskiej
przez studentow Politechniki Krakowskiej?
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Uprzejmie prosz¢ o informacj¢ zwrotng w przedmiotowej sprawie.

Z powazaniem,
Za Zarzad Stowarzyszenia,

Lukasz Krzysztof Chruscicki
/podpisano elektronicznie/
Otrzymuja:
e Adresat
e ala

Oswiadczenie
Korespondencje w tej sprawie prosze kierowaé do mnie za pomocg $Srodkéw komunikacji elektronicznej zgodnie z art. 39' ustawy z dnia 14
czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071, z p6zn. zm.).
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