Stowarzyszenie

Krakéw Miastem Roweréw

Znak sprawy: KMR/123/2019 Krakéw, dn. 2 lipca 2019r.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
ul. Wronia 53, 00-874 Warszawa

dot. uwagi do projektu budowy Pdéinocne] Obwodnicy Krakowa (POK)
w ciagu drogi ekspresowe] S-52

Szanowni Panstwo,

W  zwigzku z udostgpnieniem na Panstwa stronie internetowej pod adresem
https://www.gddkia.gov.pl/pl/a/33844/Rozpoczynaja-sie-spotkania-informacyjne-z-mieszkancami-
dotyczace-S52-POK dokumentacji projektowej drogi S52 — Poinocnej Obwodnicy Krakowa,
zgltaszamy nasze uwagi do zaprojektowanej w ramach tej inwestycji infrastruktury rowerowe;.
Jednocze$nie chcemy zauwazy¢, ze wady infrastruktury rowerowej w obecnej wersji projektu sg
praktycznie identyczne, jak na etapie Koncepcji Programowej. Na wady te zwracaliSmy uwage
trzykrotnie: w pismie KMR/6/2018, KMR/6/2018/2 oraz KMR/121/2018.

Chcemy w szczegdlnosci zwroci¢ uwage, ze zaprojektowana infrastruktura w sposdb powtarzalny
nie jest zgodna z zapisami dokumentu Wytyczne dla infrastruktury pieszej i rowerowej, wydanie 02
z 16/01/2017 wydanego przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad. Mamy tu do
czynienia z trudng do uzasadnienia sytuacja, kiedy inwestycja prowadzona przez Generalng
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad nie spelnia wymagan narzuconych sobie przez nig samg.
Zwracamy uwage, ze ww. dokument jest zatgcznikiem do Programu Funkcjonalno-Uzytkowego dla
tej inwestycji, a zatem obowigzkiem Wykonawcy zadania jest zaprojektowac¢ infrastrukture
rowerow3a speiniajacg wymagania tego dokumentu, a obowiazkiem zatrudnionego przez GDDKIiA
Konsultanta jest sprawdzi¢, ze projekt jest zgodny z tym dokumentem. O stosowaniu Wytycznych
w tym projekcie zostaliSmy rowniez zapewnieni przez Panstwa w pisSmie znak O.KR.I-
4.417.29.2018.60.am. Powstaje tez pytanie, po co GDDKiA wydaje pieniagdze podatnikéw na
opracowanie takich standardow (co nalezy podkresli¢ — sensownych — 1 mogacych poprawic
bezpieczenstwo niechronionych uczestnikow ruchu) a potem nawet nie podejmuje proby ich
stosowania.

Powyzsze Wytyczne stosuje si¢ przy projektowaniu i realizacji inwestycji na sieci drog krajowych
w zarzadzie GDDKIiA obejmujacych lub wplywajacych na elementy infrastruktury pieszej lub
rowerowej (cytat z punktu 1). Projekt tej inwestycji zaktada powstanie infrastruktury rowerowej na
wezle obecnego przebiegu DK7 z nowoprojektowang droga S52 oraz na niektorych
przebudowywanych w ramach inwestycji drogach lokalnych. Zgodnie z zapisem Wytycznych sg to
elementy infrastruktury rowerowej na ktore wptywa realizacja inwestycji na sieci drog krajowych w
zarzadzie GDDKIA, czyli stosowanie Wytycznych jest w tym wypadku obowigzkowe na calym
zakresie inwestycji, gdzie znajduje si¢ infrastruktura rowerowa, nie tylko na drogach pozostajacych
w docelowym zarzadzie GDDKIiA.
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Poniewaz niezgodno$ci z Wytycznymi maja charakter powtarzalny, wskazujemy punkty
wytycznych, ktorych zapisow nie speinia dokumentacja, by ponizej pokaza¢ konkretne miejsca w
dokumentacji, gdzie Wytyczne te nie sg poprawnie stosowane.

1.  promienie {ukow nie mniejsze niz 15 m mierzone do wewnetrznej krawedzi tuku, w
przypadku polgczenia drog dla rowerow lub ciggow pieszo-rowerowych umozliwiajgcego
zmiane kierunku ruchu na potgczeniu dopuszczalny jest promien tuku nie mniejszy niz 2 m;

Tutaj nalezy poruszy¢ dwie nieco niezalezne od siebie kwestie: rozwigzanie przejazdow
rowerowych oraz pozostate przypadki stosowania tukow mniejszych niz 15m.

a) Stosowanie odgietych przejazdéw rowerowych. Jak juz zwracaliSmy uwage w poprzednich
pismach, odginanie CPR oraz DDR w rejonie skrzyzowan jest rozwigzaniem jednoznacznie
ztym. Projektant konsekwentnie stosuje je w catlos$ci dokumentacji, do tego stosujac na CPR
bardzo mate promienie tukéw. Nie sg one zwymiarowane, jednak wyraznie wida¢ po
analogii ze zwymiarowanym wytukowaniem jezdni, ze zwykle sg to promienie rzedu 6-
10m. Zwracamy jednocze$nie uwage, ze zapisany w Wytycznych minimalny promien 2m
dotyczy potaczenia drog dla rowerdéw lub ciggéw pieszo rowerowych umozliwiajacego
zmian¢ kierunku ruchu. Nie dotyczy to wiec tukOw na ciggu pieszo rowerowym
bezposrednio przed polaczeniem z jezdnig. Jest to wigc niedotrzymanie Wytycznych, a
przy tym rozwiazanie znaczaco zmniejszajace bezpieczenstwo rowerzystow. Chcemy tu
Zwroci¢ uwage, ze problem ten jest tak typowy i powtarzalny, ze juz w 2011 roku zaje¢la
si¢ nim Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, wydajac dokument pt.
»Opinia w sprawie odgie¢ drog dla roweréw w rejonach skrzyzowan”, dostepny pod

adresem https://www.gddkia.gov.pl/pl/a/3000/infrastruktura-rowerowa.

Najwigkszym problemem dotyczacym przejazdéw rowerowych jest wzajemna widoczno$é
rowerzysty 1 kierowcy. Proponowane rozwigzanie zmusza rowerzyst¢ do jazdy zygzakiem
przed przejazdem, co powoduje, ze kierowca bedzie tracil go z oczu. Szczegolowy wykaz
wad tego rozwigzania mozna wyczyta¢ w opracowanym przez Panstwa dokumencie
przytoczonym powyzej. Chcemy jednocze$nie zauwazy¢, Ze poprawne rozwigzania
przejazdéw rowerowych prowadzonych bez odgi¢¢ maja Panstwo na wyciggniecie reki —
wzdhuz ul. Mogilskiej w Krakowie jest az nadto dobrych przyktadow.

Zle zaprojektowane przejazdy znajduja si¢ w 11 miejscach:
- skrzyzowanie DD-02/DD-03

- skrzyzowanie ul. Na Zielonki/ul. Na Popieloéwke

- skrzyzowanie ul. Na Zielonki/ul. Dtugopolska

- skrzyzowanie ul. Na Zielonki/ul. Adama Zigby

- skrzyzowanie ul. Adama Zieby/DD-07

- skrzyzowanie ul. Adama Zigby/ul. Staropolska

- skrzyzowanie ul. Bankowa/DD-09
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- skrzyzowanie ul. B4/DD-13

- skrzyzowanie ul. B4/DD-15

- skrzyzowanie ul. Krakowska/DD-13
- skrzyzowanie ul. DD-16/DD-17

b) Pozostate odgiecia CPR. W projekcie znajdujg si¢ miejsca, gdzie odgina si¢ ciggi rowerowe
z promieniem réwnym Om.

Przyktadem sg dwa przejazdy na wezle z DK-7:

~ -~ =

Przyktad z drogi DD-09, w rejonie skrzyzowania z DD-10 — nalezy tu doceni¢ kunszt
projektanta, ktéry na odcinku kilkudziesigciu metrow wzdluz prostej drogi umiescit szesé
zakrgtOw na ciggu pieszo — rowerowym:

1312 Siiy. . -'-‘ o —
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Sasiedni CPR wzdluz DD-10 — projektant najpierw przy skrzyzowaniu z DD-09 stosuje zerowy
promien skretu, by potem przy skrzyzowaniu z DD-09c¢ zastosowaé zygzak przed
skrzyzowaniem, zblizony do tych omowionych w punkcie poprzednim. Odsunigcie CPR od
jezdni nie do$¢, ze pozwolitoby wyeliminowaé oba tuki z CPR w rejonie DD-09c, to jeszcze
zwigkszyloby promien tuku za przejazdem w rejonie DD-09:

AN ; —

i
I.'-*

[ \ 1 M —
> ! [ = !
0+0"" ml ! :
o ;
A 5 o B L
] T e -4 8
5 Hian -F H ! E. r Al o < . utw'n m
’ = ~ - o = F S ‘ ced] thoun;
. . __ ! I E |- | | | - Antmn

2. Przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow przez wloty drog podporzqdkowanych
klasy L i D nieprowadzqcych ruchu autobusowej komunikacji pasazerskiej nalezy
projektowac jako wyniesione do poziomu chodnika i drogi dla rowerow.

Poniewaz nie zostata opublikowana planowana organizacja ruchu, trudno wskaza¢ jednoznacznie
przyktady. Zwracamy uwagg, ze skrzyzowania réwnorzedne stosuje si¢ w Polsce dos¢ rzadko, wigc
przynajmniej czg$¢ przejazdéw rowerowych oraz przej$¢ dla pieszych powinna by¢ w ten sposob
zaprojektowana. W projekcie nie ma Zadnego przyktadu takiego rozwigzania, co sugeruje, ze
Projektant tego zapisu Wytycznych albo nie zna, albo rozmyslnie nie stosuje. Podkreslamy, ze
Wytyczne nie zawieraja sugestii czy propozycji stosowania przejazdu/przej$cia wyniesionego w
takich wypadkach, a nakaz.

3. rozwiqzanie rozpoczecia umozliwiajqce bezpieczny zjazd rowerzysty z jezdni, a zakonczenia
— ponowne wiqczenie sie do ruchu;

W opublikowanym projekcie $ciezki rowerowe i ciggi pieszo-rowerowe rozpoczynaja si¢ oraz
koncza w sposob, ktory utrudnia zjazd z jezdni na poczatek DDR lub CPR oraz na koncu DDR czy
CPR - ponowne wlaczenie si¢ do ruchu.

Przyktady:
Arkusz 2.5:

Droga DD-03, skrzyzowanie z DD-01 — rozwigzanie zakonczenia CPR nie pozwala na wjazd na
cigg przeznaczony dla rowerzystow oraz w drugg stron¢ — na wjazd na skrzyZzowanie
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Arkusz 2.7:
Ul. Adama Zigby — rowerzysci chcacy wjecha¢ na jezdnie na koncu CPR nie maja nawet
obnizonego chodnika. Dodatkowo, przekr6j CPR jest zawe¢zony w niezrozumialy sposob:

e
2

Arkusz 2.8:

Droga DD-09¢ — rowerzys$ci chcacy wjechaé na jezdnie na koncu CPR nie maja nawet obnizonego
chodnika. Niezrozumiale jest rowniez prowadzenie ruchu rowerowego wydzielonym ciggiem na
drodze klasy D o potencjalnie bardzo matym natezeniu ruchu samochodowego.
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Arkusz 2.10:

Droga DD-11 — jak rowerzysta jadacy droga DD-11 od strony Wegrzec ma dosta¢ si¢ na poczatek
ciggu pieszo-rowerowego nie zsiadajac z roweru? Nalezy zauwazy¢, ze w tym miejscu ruch
rowerowy jest w sposob sensowny prowadzony po drodze dojazdowej, jako obcigzonej nieduzym
ruchem samochodéw. W innych czesciach projektu na drogach klasy D wydziela si¢ osobne CPR,
co jest kompletnie niezrozumiate.

Arkusz 2.12:
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Ulica B-4 — rozwigzanie zakonczenia CPR na obu koncach zakresu inwestycji uniemozliwia
bezpieczny wjazd na cigg na jego poczatku oraz zjazd na jego koncu. Rowerzysci jadacy w
kierunku péinocnym beda na krétkim odcinku drogi musieli dwukrotnie przekroczy¢ jezdnie poza
skrzyzowaniem (co jest manewrem niebezpiecznym) w celu skorzystania z ciggu. Jak zwykle,
typowym bledem jest tu brak zastosowania obnizonego kraweznika, co dodatkowo utrudnia wjazd.

Arkusz 2.13:

Ulica Krakowska — rozwigzanie zakonczenia CPR na obu koncach zakresu inwestycji uniemozliwia
bezpieczny wjazd na cigg na jego poczatku oraz zjazd na jego koncu. Rowerzysci jadacy w
kierunku péinocnym beda na kréotkim odcinku drogi musieli dwukrotnie przekroczy¢ jezdni¢ poza
skrzyzowaniem (co jest manewrem niebezpiecznym) w celu skorzystania z ciggu. Jak zwykle,
typowym btedem jest tu brak zastosowania obnizonego kraweznika, co dodatkowo utrudnia wjazd.
Niezrozumiate jest prowadzenie ruchu rowerowego po wydzielonym CPR (i to jeszcze

potegujacym potencjalne punkty kolizji) na drodze klasy D o Vp =30km/h.
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Arkusz 2.14:

Ulica Dluga — rozwigzanie zakonczenia CPR na obu koncach zakresu inwestycji uniemozliwia
bezpieczny wjazd na cigg na jego poczatku oraz zjazd na jego koncu. Rowerzysci jadacy w
kierunku péinocnym beda na krétkim odcinku drogi musieli dwukrotnie przekroczy¢ jezdnie poza
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skrzyzowaniem (co jest manewrem niebezpiecznym) w celu skorzystania z ciggu. Ponadto,
rowerzysta jadacy ciggiem pieszo-rowerowym od strony poéinocnej, nie ma mozliwoS$ci
bezpiecznego skretu w droge DD-15. Jak zwykle, typowym bledem jest tu brak zastosowania
obnizonego kraweznika, co dodatkowo utrudnia wjazd. Niezrozumiate jest prowadzenie ruchu
rowerowego po wydzielonym CPR (i to jeszcze potggujacym potencjalne punkty kolizji) na drodze
klasy L o Vp =30km/h.

W zwigzku z powyzszym, wnosimy o dopilnowanie, by zardwno Projektant, jak i Konsultant
stosowat Wytyczne GDDKIiA w ramach tej Inwestycji.

Informacje dot. oczekiwanego sposobu zatatwienia sprawy
. W odpowiedzi kazdorazowo proszg poda¢ nasz numer sprawy widoczny w lewym gornym rogu pisma.
. Odpowiedz prosz¢ udzieli¢ w formie tekstu otwartego (DOC, ODT, TXT), ktora umozliwi jego odczytanie rOwniez osobom z
niepelnosprawnos$cia narzadu wzroku.
. Ponadto informuje, ze decyzja Zarzadu Stowarzyszenia korespondencja dotyczaca spraw publicznych prowadzona przez Stowarzyszenie
publikowana jest na stronach internetowych https:/kmr.org.pl

Oswiadczenie
Korespondencje w tej sprawie prosze kierowaé do mnie za pomocg $Srodkow komunikacji elektronicznej zgodnie z art. 39' ustawy z dnia 14
czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071, z p6zn. zm.).

Z powazaniem,
Za Zarzad Stowarzyszenia,

Lukasz Krzysztof Chruscicki

/podpisano elektronicznie/

Otrzymuja:
e Adresat
e ala
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