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Dotyczy: koncepcja budowy trasy Pychowickiej i Zwierzynieckiej

W zwiazku z omawianiem, 3 pazdziernika 2024, podczas posiedzenia Zespotu Zadaniowego ds. rozwoju infrastruktury
rowerowej, koncepcji budowy tras: Pychowickiej i Zwierzynieckiej, Stowarzyszenie Krakow Miastem Rowerow
przekazuje nastgpujace stanowisko:

Realizacja tych tras zgodnie z procedowana koncepcja bedzie szkodliwa i nigdy nie powinna mie¢ miejsca! Nie
chodzi tu jedynie o likwidacj¢ planowanej w Studium Tras Rowerowych trasy ,,Tunel Zwierzyniecki”, czy niezgodny

ze Standardami przebieg trasy ,,Pychowicka-Lagiewnicka”. Powody sg znacznie powazniejsze:

* Koncepcja bazuje na archaicznych zalozeniach dotyczacych zwigkszania ruchu drogowego — z koncepc;ji
nalezy wyrzuci¢ Tras¢ Balicka (ktora nigdy nie powinna zostaé zrealizowana), radykalnym przemianom
powinny ulec rozwiazania w rejonie ul. Armii Krajowej, w szczegoélnosci przepustowos$¢ Armii Krajowej w
kierunku centrum winna by¢ mocno ograniczona, a cz¢$¢ trasy biegnaca wzdhuz osiedla Widok schowana w
tunelu.

*  Podstawowym celem domknigcia IIT obwodnicy powinno by¢ zmniejszenie ruchu samochodéw — liczba
aut, ktore skorzystaja z nowych tras winna by¢, z nawigzka, zrekompensowana zmniejszeniem ruchu na
obszarze wewnatrz 111 obwodnicy, szczegolnie na Alejach Trzech Wieszczow. Proponowane rozwiazania
(jak najszersze, zwigkszajace przepustowos¢ w kierunku ,,do $rodka obszaru”) sa z tym celem sprzeczne.

*  Zajeto$¢ terenu i przyjete rozwiazania zaktadaja powstanie Kanatu Ulgi, rezerwy na tramwaj, Trasy Balickiej —
a wszystko wskazuje na to, ze te inwestycje nigdy nie zostang zrealizowane. Planowanie w tej sytuacji jest
dalece nierozsadne i naraza Krakéw na ponoszenie zbednych kosztow.

* W trakcie konsultacji spotecznych i audytu rowerowego odnies$liSmy wrazenie, ze proponowane rozwiazania
infrastrukturalne nie biora pod uwage zalozen docelowego rozkladu ruchu samochodéw, a czesto sa
wrecz z nim sprzeczne. Naszym zdaniem jest to bardzo powazny blad — najpierw powinny zosta¢ opracowane
zatozenia dotyczace rozkladu ruchu, w tym przepustowosci ulic dotaczonych do Tras, a nastgpnie ksztalt
skrzyzowan 1 weztéw powinien by¢ dopasowany do tych zatozen.

*  Podobnie brakuje w koncepcji uwzglednienia wtasciwych rozwiazan dla transportu zbiorowego innego niz
tramwaj — zwracamy uwage, Ze czas podrézy pasazera komunikacji miejskiej nie powinien by¢ znaczaco
dluzszy niz czas podrozy autem, co wymaga priorytetéw dla autobuséw oraz jak najkrétszych,
wygodnych dojs$¢ do przystankow.
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*  Wracajac do kwestii rowerowej, w projekcie brak wlasciwego przekroczenia Wisly (proponowane
awaryjne rozwigzanie jest nieadekwatne i watpliwe, czy ono powstanie). Brak tez kontynuacji trasy pod
wzgorzem Sikornik. Odnies$lismy wrazenie, ze projektant szukal wymowek, a nie rozwiazania. Argumenty,
ktére padaty (ochrona przeciwpozarowa, pozniej koszt drazenia dodatkowego tunelu lub zwigkszenia tarczy)
wymagaja zewngtrznego audytu przez osoby o odpowiedniej wiedzy technicznej — obecnie spotka Trasa
Lagiewnicka oraz projektant opiniuja we wlasnej sprawie, co nie powinno mie¢ miejsca.

Podsumowujac: wnioskujemy o odrzucenie obecnej koncepcji w calosci i ponowne procedowanie we wlasciwej
kolejnosci. Najpierw powinny powsta¢ zatozenia, uwzgledniajace przede wszystkim:

* radykalne zmniejszenie ruchu aut w obszarze wewnatrz obwodnicy, przy braku wzrostu ruchu aut w catym
obszarze,

* rownolegle projektowanie przebudowy Alei Trzech Wieszczow, ktora wreszcie nie bgdzie musiata petni¢
funkcji trasy migdzydzielnicowe;j,

® priorytetowe rozwigzania dla komunikacji zbiorowej i rowerow,

® ograniczenie terenu zajgtego przez inwestycje i oraz kosztow inwestycji.

Budowa tych tras zgodnie z obecna koncepcja doprowadzi do protestow spotecznych, podobnych do tych, jakie
pojawity si¢ w zwiazku z budowa i oddaniem Trasy Lagiewnickiej — tyle ze na o wiele wigksza skalg; zachgci réwniez
do zmiany $rodka transportu na prywatny samochdd, co zwigkszy szkodliwe oddziatywanie nadmiaru aut na Krakow.
Ogromnym kosztem (mowa o ponad 4 mld. zt) Krakéw pogorszy warunki zycia w miescie.

Powstanie trasy Pychowickiej i Zwierzynieckiej jest konieczne, ale w radykalnie innej formie, niz obecnie
proponowana.

Z wyrazami szacunku,

} ukasz Chruscicki
Marcin Dumnicki
Jarostaw Prasot

Zarzad Stowarzyszenia
Krakéw Miastem Rowerow
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