Stowarzyszenie

Krakéw Miastem Roweréw

Znak sprawy: KMR/20/2021 Krakéw, dn. 15 lipca 2021r.

Prezydent Miasta Krakowa
31-004 Krakéw, Plac Wszystkich Swietych 3-4

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie
31-072 Krakow, ul. Wielopole 1

zadania Budowa linii tramwajowej KST etap IV (ul. Meissnera — Mistrzejowice

Szanowny Panie Prezydencie!

Szanowni Panstwo!

Zwracamy si¢ z uprzejmg prosba o udzielenie informacji, czy przedstawiony na audyt rowerowy projekt
architektoniczno-budowlany dla inwestycji pn.: ,,Budowa linii tramwajowej KST IV Meissnera —
Mistrzejowice” powstal na bazie aktualnych pomiaréw i analiz (zgodnie z umowa PPP) i jest
projektem, ktéry bedzie faktycznie realizowanym, czy jest to jedynie powielenie projektu na bazie
koncepcji z roku 2015, w ktorym to projekcie moga jeszcze docelowo zaj$¢ znaczgce zmiany w stosunku do

przedstawionego dokumentu?

Analiza przedstawionego na audyt projektu architektoniczno-budowlanego, brak wskazania jako podstawy
jego opracowania aktualnych dokumentow, jak rowniez tudzace podobienstwo szczegotowych rozwigzan
(dla ktoérych nierzadko potrzeba stosownych odstepstw) do rozwigzan z koncepcji przedstawionej w 2015
roku kaze sugerowac, iz przedstawiony do audytu dokument nie jest projektem stworzonym w oparciu

o aktualne analizy oraz w zgodzie z podpisana umowa PPP.

W zwiazku z powyzszym zwracamy si¢ z uprzejma prosba o informacj¢, jaka byla podstawa
do opracowania przedstawionego na audyt projektu architektoniczno-budowlanego (w danych
wejsciowych brak aktualnych pomiaréw, czy tez analiz ruchu) oraz jak daleko idace zmiany w projekcie
moga zosta¢ wprowadzone w przyszlosci w oparciu o opracowang przez Partnera Prywatnego analiz¢ ruchu.
Czy zmiany te mogg by¢ (a) kluczowe z punktu widzenia rozwiazan przedstawionych w projekcie, tj. np.
geometrii drog, ilosci pasow ruchu na danych odcinkach, obszaru zajmowanego przez jezdnie (np. obszary
akumulacji przed skrzyzowaniami) itd., czy tez (b) bedq to jedynie zmiany kosmetyczne w stosunku do

przedstawionego na audyt projektu.
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W przypadku (a) oznacza to bowiem, iz przedstawiony na audyt dokument z punktu widzenia inzynierii
ruchu moze w skrajnym przypadku nie mie¢ wiele wspolnego z finalnie realizowanym projektem. Prosimy o
jasng deklaracje, iz jesli z obecnie prowadzonych pomiarow oraz analiz ruchu wynika¢ bedzie, iz w
projekcie konieczne sg do wprowadzenia zmiany, skorygowany dokument trafi ponownie na audyt

rowerowy.

Za mocno niewlasciwe, niestosowne oraz naruszajacego dlugoletnig praktyke opiniowania inwestycji w
oparciu o audyty rowerowe uznajemy w takim przypadku skierowanie przez instytucj¢ publiczng na audyt
dokumentu, co do ktérego z gory wiadomo, iz w momencie audytowania jest oparty o nieaktualne dane, a

ktory juz po przeprowadzeniu audytu moze by¢ w znacznym stopniu zmieniony.

Za jeszcze bardziej niewlasciwe uwazamy brak zamieszczenia informacji o charakterze przedstawionego

dokumentu, co powoduje mylne wrazenie, iz jest to projekt przedstawiajacy docelowe rozwigzania.

Sposdb procedowania przedmiotowej inwestycji stanowi zerwanie z dhugoletnig praktyka wspolpracy ze
strong spoteczng, podwazanie zaufania spotecznego do instytucji publicznych, jak réwniez traktowanie
instytucji audytu nie w celu umozliwienia realnego wpltywu na jako$¢ realizowanych inwestycji, co wynika z

zapiséw Zarzadzenia PMK nr 2376/2019, a jedynie w celu ,,odhaczania” kolejnych dokumentow.

Jesli przedstawiony na audyt projekt nie jest oparty o aktualne pomiary oraz analizy ruchu, a zmiany

wynikajace z ww. analiz beda dopiero wprowadzane, wnosimy o:

= jednoznaczne poinformowanie spoleczenstwa na stronie audytu o charakterze publikowanej

dokumentacji — tj. iz jest to jedynie dokumentacja robocza / pogladowa, oparta o nieaktualne dane,
ktéra moze podlega¢ dalszym daleko idacym zmianom i korektom, oraz na podstawie ktorej

niekoniecznie bedzie realizowana inwestycja i w ktorej moga jeszcze zaj$¢ daleko idace zmiany.
Aktualny sposob przedstawienia dokumentacji, opisanie dokumentu jako ,,projekt architektoniczno-
budowlany” bez zadnych wzmianek, iz jest to dokumentacja robocza podlegajaca ciagglym zmianom,
wprowadza w btad opini¢ publiczng oraz jest dzialaniem wprowadzajagcym w btad mieszkancows;

= jednoznaczna deklaracje, iz w przypadku wprowadzenia w projekcie architektoniczno-

budowlanym jakichkolwiek zmian wynikajacych z przeprowadzonych pomiardw i analiz
ruchu, dokumentacja po zmianach ponownie zostanie przedstawiona do audytu rowerowego.
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Nadmieniamy tutaj, iz przy braku przedstawienia planowanych docelowo rozwiazan, a wi¢c projektu
architektoniczno-budowlanego opartego o aktualne pomiary i analizy, brak jest mozliwosci rzetelnego
zaopiniowania przedstawionych rozwiazan rowerowych. Brak jest bowiem wiedzy np. o przestrzeni
koniecznej do zajecia przez czes¢ drogi przeznaczong na jezdnie, co w niektorych przypadkach (duza ilos¢
pasow ruchu oraz niewielki obszar inwestycji) wyklucza mozliwo$¢ zastosowania szeregu rozwigzan.
Dodatkowo, w przedstawionym projekcie z niewiadomych powoddéw przyjeto nierzadko z gory
ponadnormatywne szeroko$ci pasow ruchu, co w okre§lonych miejscach znacznie ogranicza przestrzen na

infrastrukturg rowerowa.

Brak wiedzy o koniecznych do przyjecia zatozeniach, czy tez mozliwo$¢ znaczacych zmian w dokumentacji
projektowej na pozniejszym etapie (np. zmiana ilosci pasow ruchu), nie pozwala w przypadku
przedmiotowej inwestycji na zrealizowanie jednego z podstawowych celow, jaki zostal postawiony przed
Zespotem Zadaniowym ds. niechronionych uczestnikow ruchu w Miescie Krakowie w Zarzqdzeniu PMK nr
2376/2019 (z pézn. zm.), tj. rzetelnego zaopiniowania dokumentacji projektowej dla budowy, przebudowy,
rozbudowy uktadu drogowego Gminy Miejskiej Krakow pod wzgledem zapewnienia bezpieczenstwa i

komfortu dla pieszych i rowerzystow.

Z racji okreslonego stosownymi decyzjami obszaru planowanej inwestycji, geometria drog ma w niniejszym
przypadku nierzadko olbrzymi wptyw na mozliwe do zastosowania rozwigzania rowerowe, co z racji
lokalizacji inwestycji moze mie¢ réwniez wplyw na funkcjonowanie podstawowego szkieletu tras
rowerowych miasta Krakowa, okreslonego w dokumencie ,,Studium podstawowych tras rowerowych m.
Krakowa” (z aktualizacjg z 2019 r.), przyjetym uchwal Rady Miasta. W obszarze objetym inwestycja
przebiegaja m.in. gléwne trasy rowerowe nr. 4 oraz 9, jak réowniez trasy lacznikowe wzdluz ul.

Dobrego Pasterza, Bohomolca, Lublanskiej, czy tez wzdluz ulicy Meissnera.

Przyktadowo:

Glowna trasa rowerowa nr 9, ktorej przebieg oraz rozwigzania techniczne w szczegdlny sposob powinny
odpowiada¢ wymogom wynikajacym ze ,,Standardow technicznych i wykonawczych dla infrastruktury
rowerowej Miasta Krakowa” przyjetych Zarzqdzeniem PMK nr 3113/2018, zgodnie z przyjetym studium
tras rowerowych przebiega w obszarze realizacji planowanej inwestycji wzdhuz ulicy Miynskiej i
Lublanskiej, a nastgpnie wzdtuz ulicy Strzelcow w kierunku péinocnym, Z punktu widzenia spojnosci sieci,

strat czaséw przejazdu itd., istotne s3 nie tylko szczegblowe rozwigzania zwigzane z geometrig
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infrastruktury, ale przede wszystkim sposoéb poprowadzenia uktadu droég rowerowych w stosunku do jezdni,
tj. takie ich prowadzenie, aby nie byto koniecznosci wielokrotnego przekraczania jezdni jadgc w danym

kierunku itd.

Z przedstawionego na audyt projektu wynika natomiast, iz trasa ta na odcinku ulicy Strzelcow
poprowadzona bedzie jedynie po wschodniej stronie przedmiotowej ulicy, co ma zwigzek z okre$long
projektowang szerokoscig paséw ruchu (ponadnormatywne pasy ruchu po 3,50m), co spowodowato z kolei,
iZ z racji ograniczonego obszaru inwestycji brak jest miejsca na poprowadzenie drogi rowerowej rowniez po
stronie zachodniej. Gdyby jednak okazalo sie, iz z pomiar6w oraz analizy ruchu wynika, iz pasy ruchu
w przedmiotowym miejscu moga mie¢ szerokos¢ 3,00m kazdy, droga dla roweréow moglaby juz zostaé¢
umiejscowiona po obu stronach przedmiotowej ulicy, co mialoby wplyw na wiekszg dostepnosé

infrastruktury rowerowej, uniknigcie strat czasu przejazdu itd.

Analogiczne przyktady przedstawi¢ mozna réwniez dla innych obszardw inwestycji, w tym roéwniez
dla infrastruktury pieszej, gdzie szerokos¢ ciagéw pieszych oraz mozliwo$¢ prowadzenia wigkszego ruchu
pieszego jest nierzadko wprost skorelowana z zalozeniami geometrycznymi drogi, wynikajacymi z
pomiaréw i analizy ruchu (jesli z pomiaréw wynika mozliwo$¢ zastosowania np. wezszych pasow ruchu —
zostaje wigksza przestrzen dla pieszych i rowerzystow, jesli na odwroét, infrastrukture pieszo-rowerowa, z

racji ograniczonego obszaru inwestycji, nalezy zaprojektowa¢ w odmienny sposéb itd.).

W zwiazku z powyiszym jeszcze raz podkreslamy, iz bez przedstawienia wynikow aktualnych
pomiaréow i analiz ruchu, ktére to analizy maja bezpoSredni wplyw na mozliwg do zastosowania

geometrie czesci drogowej, brak jest mozliwosci rzetelnego zaopiniowania projektu.

W zwiqzku 7 powyiszym whnosimy o odroczenie procedowania przedmiotowego projektu przez Zespot
Zadaniowy ds. niechronionych uczestnikow ruchu do czasu przedstawienia przez Wykonawce aktualnych
pomiarow i analiz ruchu, majgcych bezposredni wplyw na moggcq mieé zastosowanie geometrie czesci

drogowej (oraz przedstawienia uaktualnionego w oparciu o te analizy projektu), _lub potraktowanie

obecnego audytu jedynie jako audytu dokumentacji roboczej oraz jednoznacina deklaracje, i w
priypadku wprowadzenia w projekcie architektoniczno-budowlanym jakichkolwiek zmian wynikajacych z
przeprowadzonych pomiardw i analiz ruchu, dokumentacja po zmianach ponownie zostanie
przedstawiona do audytu prowadzonego priez Zespol Zadaniowy ds. niechronionych uczestnikow ruchu.
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Informacje dot. oczekiwanego sposobu zatatwienia sprawy
* W odpowiedzi kazdorazowo prosz¢ poda¢ nasz numer sprawy widoczny w lewym goérnym rogu pisma.
*  Odpowiedz proszg udzieli¢ w formie tekstu otwartego (DOC, ODT, TXT), ktory umozliwi jego odczytanie
réwniez osobom z niepetnosprawnoscia narzgdu wzroku.
*  Ponadto informujg, ze decyzja Zarzadu Stowarzyszenia korespondencja dotyczaca spraw publicznych
prowadzona przez Stowarzyszenie publikowana jest na stronach internetowych https:/kmr.org.pl

Z powazaniem,
Za Zarzad Stowarzyszenia,

Marcin Dumnicki

Oswiadczenie: Korespondencje w tej sprawie prosze kierowa¢ do mnie za pomoca Srodkéw komunikacji elektronicznej zgodnie z art. 39'
ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071, z p6Zn. zm.).

Otrzymuja:
e Adresat
e ala
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